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Ski-Weltmeisterschaft 2011 in Garmisch-Partenkirchen: Die
sportlichste Herausforderung ist der Ausbau der Schienenwege

Garmisch-Partenkirchen wird die Ski-Weltmeisterschaft im Jahr 2011 ausrichten. Die
Erwartungen der Besucher an die Organisation solcher Grol3veranstaltungen sind grof3.
Insbesondere die Anreise und die Erreichbarkeit der Sportstatten stellen an die
Verkehrstrager hohe Anforderungen, sind doch grof3e Beférderungsleistungen in kurzer
Zeit und hoher Préazision zu erbringen. Bei der Nordischen Ski-WM 2005 in Oberstdorf
reiste die Halfte der insgesamt 360.000 Besucher mit dem Zug an.

Ideale Voraussetzung fur Anbindung an die Schiene

Der Schienenverkehr bietet in Garmisch-Partenkirchen ideale Voraussetzungen:
Garmisch ist von Miunchen, Augsburg, Innsbruck und Kempten auf der Schiene direkt
erreichbar. Die Sportstatten liegen unmittelbar an den Bahnhéfen bzw. Haltepunkten:
Das Olympia-Skistadion an der Haltestelle Kainzenbad, das Eissportzentrum direkt am
Bahnhof Garmisch-Partenkirchen. Mit der Reaktivierung des Bahnsteigs am Hausberg
2007 wird die Erreichbarkeit aller Veranstaltungsorte so gut sein, dass sich
Buszubringer zwischen Bahnhof und den Veranstaltungsorten ertibrigen.

Stundentakt reicht nicht aus

Dennoch sieht PRO BAHN noch eine Reihe ungeltster Probleme: Die zu erwartenden
Besucherstrome lassen sich mit dem planméRigen Stundentakt zwischen Miinchen und
Garmisch-Partenkirchen bei weitem nicht bewéltigen: Die Standard-Zuggarnitur mit 6
Wagen kann etwa 550 Personen befdrdern, auf die maximale Lange von 9 Wagen
verlangert sind es 850 Sitzplatze. Es missen also in erheblichen Mal3 zuséatzliche Zuge
in Verkehr gesetzt werden und der Takt muss auf 30 Minuten, in den Stol3zeiten auf 15
bis 20 Minuten verdichtet werden.

Aus Richtung Innsbruck / Seefeld und Kempten / Reutte wird Garmisch planmaflig nur
alle 2 Stunden erreicht. Auch diese Kapazitaten sind unzureichend.

Engpasse durch Rickbau und Eingleisigkeit

Ohne einer Prifung der fahrplantechnischen Mdglichkeiten durch die Fachleute der DB
und BEG vorzugreifen, lassen sich schon im Vorfeld erhebliche Probleme erkennen, die
bendtigten Zusatzverkehre bereitzustellen:

1. Die Eingleisigkeit der Strecke und die Zahl der Begegnungsbahnhdofe
beschréanken die Zahl der Ziige und die Durchlassigkeit der Strecke. Hinzu
kommt, dass im Zuge der Errichtung des elektronischen Stellwerks weitere
Kreuzungsbahnhéfe aufgelassen werden sollen. Auch bei den verbliebenen
Kreuzungsbahnhdofen wird trotz moderner Technik kein gleichzeitiges Einfahren
von zwei Ziigen moglich sein.

2. Die DB Netz AG hat den Bahnhof Garmisch-Partenkirchen von neun auf vier
Durchfahrgleise reduziert, ebenso die Abstellmdglichkeiten, und somit einen
betrieblichen Engpass geschaffen. Bahnsteiggleise und Absteliméglichkeiten
sind nur auf die Abwicklung des heutigen Planverkehrs ausgelegt. Saisonale
Fernziige mussen bereits ,ausgelagert” werden. Eine Hinterstellung mehrerer
Sonderzlge ist nicht mehr méglich, ebenso auch nicht in den Nachbar-
bahnhdfen Mittenwald und Murnau, die ebenfalls stark zuriickgebaut wurden.

3. Alle Abstellméglichkeiten in Garmisch sind nur ber den Nordkopf des Bahnhofs
angebunden. Das bedeutet, dass zum Abstellen von Zigen aufwandige
Rangierarbeiten notwendig werden, wahrend im Bahnhof keine Zugfahrten von
und nach Minchen maglich sind.
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Infrastruktur schon jetzt unzureichend und storanfallig

Die Fahrgaste ,erfahren“ die Symptome dieser mangelhaften Infrastruktur schon heute:
Die Verstarkerzige im Berufsverkehr weisen — obwohl die Taktverdichtung nur in einer
Richtung erfolgt — erhebliche Fahrzeitverlangerungen zwischen 10 und 14 Minuten auf,
sei es weil Trassenkonflikte mit der S-Bahn bestehen oder die Kreuzungsbahnhofe
ungunstig liegen, bzw. mit unzureichender Technik ausgestattet sind. Schon kleinere
Betriebsstdrungen fihren zu einem Zusammenbruch des Fahrplans. PRO BAHN hat
Uber Jahre solche oft mehrwdchigen Phasen mit starken Fahrplanabweichungen
dokumentiert.

Hausgemachte Storungen im Winterbetrieb

Insbesondere der Winterbetrieb der durch Hochgebirge flihrenden Strecke gestaltet sich
problematisch. Die Abkehr von der praventiven hin zu nur korrektiven Instandhaltung
wirkt sich negativ auf die Betriebsqualitéat aus: Bei Schneefall werden Weichen und
Gleise nicht freigehalten, einige Kreuzungsbahnhdfe sind deshalb wochenlang nicht
benutzbar. Ziige fahren verspatet oder fallen aus. Loks und Personal fiir den
Schneepflugeinsatz werden erst mit Verspatung angefordert. Zwischen Mittenwald und
Scharnitz fuhrt eine fehlende Lawinengalerie jeden Winter zu mehrtéagigen
Streckensperrungen.

Notwendige Malinahmen bis 2011

Nur der zeitnahe Ausbau der Infrastruktur kann verhindern, dass die verkehrliche
Anbindung der Ski-WM vor den Augen der Weltoffentlichkeit nicht zu einem Desaster
wird. Um bis 2011 die Situation in den Griff zu bekommen, miissen sofort folgende
MaRnahmen eingeleitet werden:
¢ Die Strecke muss bis Garmisch zumindest auf Abschnitten zweigleisig
ausgebaut werden. Die Ausbaustrecken missen nach verkehrlichen Kriterien
gewahlt werden und nicht danach, ob an der Stelle ein elektronisches Stellwerk
nur mit erheblichem Mehraufwand angepasst werden kann.
e Kreuzungsbahnhofe missen gleichzeitiges Einfahren der Ziige aus beiden
Richtungen erlauben. Die Kreuzungsbahnhof in Farchant muss erhalten bleiben.
e Zusatzliche Abstellmdglichkeiten missen geschaffen werden. Zumindest
misste es in Garmisch noch mdglich sein, das Gleis 5 an den sidlichen
Bahnhofskopf anzubinden und somit wieder ein weiteres Durchfahrgleis zu
schaffen.
o Der Infrastrukturbetreiber muss zu einer praventiven Instandhaltung
zuriickkehren, um wieder einen stérungsfreien Betrieb zu gewahrleisten.

Ski-WM als Chance flur die Schiene nutzen

Der Ausbau der Bahnstrecke Minchen — Mittenwald ist auch ohne
GrolRveranstaltungen langst Uberfallig. Da im Zuge der Vorbereitungen auf die Ski-WM
auch teure Strassenbauprojekte mit nur mittelbarem Nutzen fur die WM finanziert
werden kdnnen, besteht jetzt auch die Chance fur den Ausbau der Schiene. Dieser ist
Vorraussetzung fur das jungst formulierte Ziel der Gemeinde Garmisch-Partenkirchen,
sich kiinftig als autofreier Wintersportort zu prasentieren, und bringt der ganzen Region
einen langfristigen Nutzen. Die Malinahmen stellen angesichts der kurzen Frist bis 2011
einen gewaltigen Kraftakt dar, den die DB AG nur mit tatkraftiger Unterstiitzung der
Verkehrspolitik stemmen kann.

(Januar 2007)

PRO BAHN Oberbayern e.V. PRO B AH N ’7‘

Agnes Bernauer Platz 8,

80687 Miinchen Ihr Fahrgastverband #



