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Bahnstrecke Weilheim — Schongau, Einfiihrung einer Mobilitatsgarantie fiir Bahnkunden

Sehr geehrter Herr Bundesminister,
sehr geehrter Herr Staatsminister,

die Situation der Bahnkunden auf der Bahnstrecke Weilheim — Schongau hat in den letzten
Jahren einen Zustand erreicht, der mich als Vertreter des Fahrgastverbands PRO BAHN
veranlasst, in dieser Angelegenheit mich direkt an Sie zu wenden. Schon seit Jahren mahnt PRO
BAHN Verbesserungen an, zuletzt mit einem Brandbrief im November 2023. Die angesprochenen
Vertreter der beteiligten Unternehmen, Aufgabentrager, Beh6rden und Kommunen nehmen die
Probleme wohl wahr, sind auch bemiiht, im Rahmen ihrer Zustandigkeit einzelne Probleme zu
|6sen, scheinen aber am Ende hilflos und in ihren Handlungsmoglichkeiten beschrankt zu sein.
Deswegen sehen wir aktuell keine andere Maoglichkeit, als jetzt an héherer Stelle vorstellig zu
werden.

Ursache der meisten Probleme sind zunachst die standig wiederkehrenden Schaden an der
Infrastruktur, auch auf den Zulaufstrecken. Unsichere oder verpasste Anschliisse, Kurzfristige
Sperrungen, unzureichende Busnotverkehre haben viele treue Bahnkunden abgeschreckt, die
Fahrgastzahlen gehen zuriick. |hr grofRes Potenzial — ca. 60000 Menschen leben im
Einzugsbereich der Pfaffenwinkelbahn — kann die Bahn nicht heben, weil der Ausbauzustand der
Strecke bei weitem nicht den technischen Moglichkeiten und den Anforderungen an eine
moderne Regionalbahn entspricht. Verschiedene Investitionen in den letzten Jahren wie die
Erneuerung von Bahnsteigen und Stellwerkstechnik bewirken angesichts der massiven
Unzuverlassigkeit keine positiven Effekte.

Ein Blick auf die Ereignisse im vergangenen Jahr verdeutlicht das Drama:

e Der seit drei Jahren schadhafte, nur mit 20 km/h statt 80 km/h befahrbare Bahndamm
zwischen Weilheim und Peillenberg bei Grasla verschlechtert sich im Frihjahr 2024
wieder: Kurzfristig wird eine Sperrung verhangt, die dann nach ,Salamitaktik” immer
wieder auf insgesamt sieben Wochen verlangert wird. Der Oberbau wird aber nur
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notdurftig wieder fur 20 km/h befahrbar gemacht. Die Sanierung es Untergrunds wird
erst flir 2025 in Aussicht gestellt. Der Schienenersatzverkehr ist vollig unzureichend.

e \Verlangerung der Fahrzeiten auf Veranlassung der BRB, um den Ponaleforderungen der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) wegen der unvermeidbaren Verspatungen zu
entgehen. Die ohnehin knappen Umsteigezeiten in Weilheim verkiirzen sich dadurch
weiter. Die Anschlusssituation zur Werdenfelsbahn wird damit noch unsicherer. Die
Fahrzeit flr 24 Kilometer betragt jetzt 40 Minuten.

e Bis Ende August treten drei neue Schadstellen auf, die mit Langsamfahrstellen von 20
bzw. 30 km/h ,repariert” werden.

e Kurzfristig anberaumte Reparatur des vom Biber geschadigten Bahndamms bei Peiting mit
mehrwochiger Streckensperrung. Wegen kurzfristiger Verlangerung der Baustelle kann
erst gar kein, dann ein provisorischer Busnotverkehr eingerichtet werden.

e Zum Jahreswechsel 2024/25 wieder zwei neue Langsamfahrstellen, eine davon zwischen
Peiting und Schongau, kurzzeitig wieder Streckensperre und Busnotverkehr.

Im Dezember 2024 kiindigt die DB InfraGo AG als MalRnahme fiir 2025 einen Schwellentausch
zwischen PeiRenberg und Peiting Ost an. Erst auf Nachfrage war zu erfahren, dass die
hochprioritdare Sanierung des Bahndamms bei Grasla doch nicht wie angekilindigt in 2025
erfolgen wird. Aufgrund der aktuellen Situation des Bundeshaushalts sei die Maflnahme nicht
genehmigt worden, obwohl alle Planungsunterlagen bereits fertig erstellt seien.

Aus Sicht von PRO BAHN ist es dringend erforderlich, diese jahrelange Hangepartie zu beenden
und die gesamte Strecke moglichst zeitnah und mit minimalen Sperrpausen grundlegend zu
sanieren. Vorrangig muss aber jetzt das verlorene Vertrauen der Bahnkunden zuriickgewonnen
werden, indem den Kunden eine umfassende Mobilitdtsgarantie gewahrt wird.

Eine Mobilitatsgarantie kann nur darin bestehen, dass sowohl bei den zu erwartenden
kurzfristigen Storungen wie auch bei geplanten MaBnahmen immer eine zuverldssige
Beforderung zeitnah zur Verfligung steht.

Den wiederkehrenden kurzfristigen Sperrungen und den standigen Anschlussversaumnissen in
Weilheim kann nur begegnet werden, indem eine Einsatzreserve mit Bus oder GroRraumtaxis in
Weilheim und in Schongau verfligbar ist, die innerhalb weniger Minuten bereitgestellt werden
kann. Eine Wartezeit von einer Stunde auf den nachsten Zug nach Schongau im Falle eines
Anschlussversaumnisses ist angesichts der haufigen Vorkommnisse nicht mehr zumutbar.

Wahrend baustellenbedingter Sperrungen muss fir das Mittelzentrum Peiting-Schongau eine
adaquate Anbindung an das Schienennetz hergestellt werden. Schongau ist auch Uber die
kirzlich vollstandig sanierte Bahnstrecke nach Landsberg (Fuchstalbahn) am Schienennetz
angebunden. Diese Strecke wird jedoch nicht im Personenverkehr genutzt. Langst ist es den
Blirgern nicht mehr vermittelbar, warum sich die Fahrgaste einem langwierigen
Schienenersatzverkehr tiber Weilheim aussetzen miissen, das Gleis der Fuchstalbahn aber nur
wenigen Giiterziigen und der Uberfiihrung der BRB-Ziige vorbehalten ist. Zusatzlich zum SEV
Schongau — Weilheim sollte daher ein Zugverkehr von Peiting und Schongau Uber die Strecke
Schongau — Landsberg nach Kaufering eingerichtet werden. Dort bestehen wieder Anschliisse in
alle Richtungen. Dazu sind Anpassungen notwendig: Am Gleis 4 in Schongau muss ein
provisorischer Bahnsteig errichtet werden. Das kdnnte z.B. erfolgen, indem das Gleis 3 an seinem
nordlichen Ende Gberbaut wird. Der Zugang erfolgt (iber den bestehenden Bahnsteig. Die
Projektierung der Leittechnik im Bahnhof Peiting Ost muss ggf. so angepasst werden, dass dort
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Zuge wenden konnen. Eine zuverlassige Schienenverbindung wird von den Fahrgdsten sehr viel
starker akzeptiert als die bekannten SEV.

Die Finanzierung der 0.g. Mallnahmen kann aus den Strafzahlungen erfolgen, die die BEG in der
Vergangenheit von der BRB fiir Verspatungen eingefordert hat, die hauptsachlich durch
Infrastrukturmangel verursacht wurden. Damit kimen wenigsten die betroffenen Bahnkunden,
auch in den Genuss dieser Ponalemittel.

Sehr geehrter Herr Bundesminister, sehr geehrter Herr Staatsminister, wir bitten Sie, unsere
Forderung nach einer Mobilitatsgarantie fiir die Fahrgaste der Pfaffenwinkelbahn zu
unterstitzen bzw. umzusetzen, verbunden mit der Zielsetzung, dass Bund und Freistaat die
Pfaffenwinkelbahn wieder zu einem Erfolgsmodell machen. Gerne stehen wir lhnen flr Fragen
und Anregungen zur Verfliigung und sehen Ihrer Antwort erwartungsvoll entgegen.

Mit freundlichen GriiRen
Mwy 7 /éz;j

Norbert Moy, Vorsitzender
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