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Neubaustrecke Rheinqu_in-RhginlNeckar
OPTIMIERUNGSVORSCHLAGE FUR DIE HAUPTVARIANTE V

Sehr geehrter Herr Bolte, sehr geehrter Herr Ritzert,

der PRO BAHN Landesverband Hessen e.V. begruflt ausdriicklich, dass im Rahmen des Beteiligungsforums
NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar nunmehr die Hauptvariante V (ANLAGE 0) als gleichwertig zu untersuchende
Trasse in das ergebnisoffene Prufverfahren eingestellt wurde. PRO BAHN HESSEN hat diese Lésung der
Vollanbindung des Hbf Darmstadt immer préaferiert. Sie ist seit dem Raumordnungsverfahren (ROV 2004) bis
heute als landesplanerisches Ziel der Hessischen Landesregierung anzusehen (siehe Ziel 5.1-3 im
Regionalplan Stdhessen 2010).

In der Sitzung des Beteiligungsforums am 12.4.2019 in Gernsheim wurden alle Organisationen von Herrn
Bolte aufgefordert, ,kleinrdumige Korrekturen und Verbesserungsvorschldge an den vorgestellten
Trassenalternativen® ggf. mit Skizzen einzureichen. Von diesem Angebot mdchten wir mit diesem Schreiben
Gebrauch machen und schlagen den Projekttragern folgende Verbesserungen im Verlauf der
Hauptvariante V von Norden nach Sidenvor:

Punkt 1:

Verzicht auf den ,Giiterverkehrskreisel“ zwischen der Strecke Aschaffenburg- Mainz und der NBS im
nordlichen Gleisvorfeld des Hbf Darmstadt. Diese aufwandige Verknipfung wirde lediglich einigen
nachtlichen Guterzigen auf der NBS aus Richtung Mannheim nach Mainz-Bischofsheim dienen. Auf die
eingleisige 270 Grad-Kehre kann verzichtet werden, wenn eine vollstdndige Verknipfung der NBS nérdlich
des Bf DA-Eberstadt mit der bestehenden Main-Neckar-Bahn vorgesehen wird (ANLAGE 1). Diese
Konstruktion bietet den Vorteil, dass alle Guterzugrelationen in beiden Richtungen, also nicht nur die aus dem
Mittelrheintal, sondern auch die aus Frankfurt und von Aschaffenburg/Da-Kranichstein ber die heute schon
bestehenden Abzweige von der Main-Neckar-Bahn auf die NBS wechseln kénnten. Dadurch wiirden auch die
Stadte Bickenbach, Zwingenberg, Bensheim, Heppenheim, Weinheim und alle anderen Ortschaften an der
Bestandsstrecke vollstéandig vom néchtlichen GV entlastet. AuRerdem bietet eine solche Streckenverknipfung
zwischen NBS und Main-Neckarbahn wunter Bau- und Sicherheitsaspekten gute ganztagige
Umleitungsméglichkeiten.

Punkt 2:

Fiir den Halt im HBF Darmstadt ist keine -2 Ebene in einem , Tiefbahnhof“ notwendig. Fir die wegen
der Unterquerung der Rheinstrale ggf. notwendige Absenkung der Durchfahrtsgleise um 1-2 Meter reichen
flankierende Prallwénde und eine Anpassung der beiden neuen Fernverkehrsbahnsteige (ANLAGE 2).
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Diese bauliche Lésung wurde fur die Durchfahrung des Hbf. Darmstadt auf den Gleisen 16 und 17 mit
Geschwindigkeiten von 200 - 250 km/h bereits im ROV 2004 von DB-Netz so erarbeitet. Fir die
Bahnsteigzugange zu den Gleisen 14 und 18 wurde damals von der Stadt Darmstadt vorausschauend der
historische Querbahnsteig nach Westen als ,Bahngalerie” erweitert.

Punkt 3:

Von der HilpertstraBe bis siidlich der Briicke Heimstédttenweg muss eingedeckelter 1,6 km langer 4-
gleisigerTrog mit 2 getrennten Tunnelréhrenfiir die NBS vorgesehen werden(ANLAGEN3 und 4).
Dadurch werden die Bewohner entlang desHaardtringganztags von den Larm- und Erschitterungswirkungen
des gesamten Fern- Nah- und Guterzugverkehrs (auch dem GV aus Ffm und Aschaffenburg s.0.) entlastet.
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt erhalt dariiber hinaus Entwicklungsmdéglichkeiten auf der Tunneldecke zur
Verknupfung der Weststadt mit der Innenstadt. Die Strecke verlauft schon seit 1912 im Einschnitt unter der
Gelandeoberflache, was die bauliche Umsetzung erheblich erleichtert. Neben der bestehenden Main-Neckar-
Bahn sind fur die Realisierung der NBS - einschlie3lich der notwendigen Flachen fir Rettungs- und
Baustelleneinrichtungen - ausreichende Flachen vorhanden, die sich ausnahmslos im Besitz der DB bzw. in
offentlicher Hand (Stadt Darmstadt) befinden. Auch wenn sich die Hauptvariante V durch diesen 4-gleisigen
Tunnel gegentiber der vorgelegten Planung verteuern wirde, wird die Gesamtinvestition deutlich unter den
Kostenaufwendungen der anderen Hauptvarianten liegen.

Wir sind der festen Uberzeugung, dass die so optimierte Hauptvariante V die Vorgaben des BVWP unter
verkehrlichen Aspekten erfiillt. Aus Umweltgesichtspunkten ist es die vertraglichste Variante, denn mit dieser
Trassierung sind die geringsten Eingriffe in Flora-Fauna-Habitate, Waldgebiete und Wasserschutzgebiete
verbunden.Auch unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten (NKU) wird sie u.E. in den nachfolgenden
Planungsverfahren am besten abschneiden.

Bitte nehmen sie unsere Verbesserungsvorschldge vor Beginn der Raumwiderstandsprifung in die zu
untersuchende Hauptvariante V auf und geben Sie diese Optimierungsvorschlage inklusive Anlagen den
Teilnehmern des Beteiligungsforums — insbesondere den Mitgliedern der AG 4 ,Raum Darmstadt® - vor der
nachsten Sitzung zur Kenntnis. Falls gewilinscht kann das Papier bei den Sitzungen mundlich erlautert
werden.

Mit freundlichen GriRRen

Thomas Kraft Bernd Rohrmann
Landesvorsitzender Fachreferent fiir die NBS RM-RN)
Anlagen: 5
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Anlage 0 Hauptvariante V

Durchfahrung Darmstadt mit Biindelung A5 und nordlicher Riedquerung
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Anlage 4

Tunnelprofile im Trog neben dem Darmstadter Haardtring

zwischen HilpertstraBe und siidlich Heimstattenweg
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