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= ] FRIENDS OF THE EARTH GERMANY _Initiati
Peter Castellanos, Regionalvorsitzender Odenwaldbahn-Initiative

= Unterstiitzen Sie eine nachhaltige Verkehrs-
politik mit Ihrer Teilnahme & Unterschrift!
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Zur Person

= Peter Castellanos, geb. 2.2.1995 in Frankfurt (M)

= Aufgewachsen in Bensheim

= 2014-2018 Studium Verkehrssystemmanagement
an der Hochschule Karlsruhe — Technik & Wirtschaft

= Seit 2018 Verkehrsplaner bei I1G Dreieich Bahn GmbH, Dreieich

= Seit jeher interessierter OV-Nutzer — daher seit 2012 im Kreis BergstraBe
verkehrspolitisch aktiv

= _Mitdenken, Mitfahren, Mitmachen” bei PRO BAHN seit 2013,
seit 2016 Vorsitzender des PRO BAHN Regionalverbandes Starkenburg e.V.

= Seit 2017 Sprecher des Fahrgastbeirates des Kreises BergstraBBe




Organisation PRO BAHN %

= Ehrenamtlich tatiger gemeinniitziger Verein ol i el

Fahrgastverband EPF
= Auf allen Ebenen vertreten:

Bundesverband

PRO BAHN e.V.

Landesverbande

Baden- Bayern Bremen Hessen Thiiringen ey Al
Wirttemberg y 9 Vorpommern Brandenburg

Mitteldeutschland Niedersachsen Nordrhein- Schleswig-Holstein / Rheinland-Pfalz /
Westfalen Hamburg Saarland

>60 regionale bzw. lokale Organisationen
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Unsere allgemeinen Ziele %

= Forderung Personen- und Giiterverkehr auf Schiene

= Liickenloses OPNV-Angebot im Integralen Taktfahrplan

= Birgerbeteiligung
= Transparenz in Angebotsplanung
» Dauerhafte Einbindung bei Vorhaben der ausfiihrenden Stellen (z.B. RMV, VRN)

= Mindeststandards Nahverkehr
» Tagesdurchgangige regelmaBige Verbindungen (mind. 5-1h)
» Halbstundentakt Schienenpersonennahverkehr

= Nutzergerechte Entwicklung Schienenpersonenfernverkehr
= Vollanbindung Darmstadt Hbf an Neubaustrecke
» Sicherstellung bestehender Verkehrsbedienung (z.B. Stundentakt IC auf Main-Neckar-Bahn)

= Regionalplanerische Siedlungsentwicklung an Schienenachsen

=> Regionale Details siehe Verkehrspolitisches Leitbild ( = UBER UNS)



http://www.pro-bahn.de/starkenburg
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O Anlass der heutigen Veranstaltung

= Was ist bisher passiert?

= SchlieBt ein Erhalt der Bahntrasse eine Ortsumgehung fir GroB-Bieberau
oder dortige Stadtentwicklung aus?

® Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Warum braucht Reinheim die Zukunftsoption Gersprenztalbahn?

= Szenarien und Chancen einer Bahnreaktivierung




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= 2.2.2018: Regierungsprasidium Darmstadt genehmigt Stilllegung der Bahntrasse
von Reinheim nach GroB-Bieberau

=> Damit entfallt nur die Betriebspflicht fiir die Betreiber
— nicht jedoch der planungsrechtliche Status der Trasse (,Widmung"”)

= 12/2018: Nach zunehmenden AuBerungen gegen einen Trassenerhalt aus den
Reihen der Kommunalpolitik in GroB-Bieberau schlieBen sich mehrere Verbande
unter dem Motto ,,Bahn in‘s Gersprenztal erhalten” zusammen

=> Ziele: Uber Tragweite einer Entwidmung éffentlich informieren und Diskussionsforen
zum Thema fiir interessierte Biirger und Entscheidungstrager anbieten



O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= 12/2018: Nach zunehmenden AuBerungen gegen einen Trassenerhalt aus den
Reihen der Kommunalpolitik in GroB-Bieberau schlieBen sich mehrere Verbande
unter dem Motto ,,Bahn in’'s Gersprenztal erhalten” zusammen

= Ziele: Uber Tragweite einer Entwidmung 6ffentlich informieren und Diskussionsforen
zum Thema fiir interessierte Biirger und Entscheidungstrager anbieten




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= 7entrale Thesen gegen die Bahn bzw. fiir die geforderte Entwidmung:
.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...

T1) ... ist ein Hindernis gegen die geplante Ortsumgehung fiir GroB-Bieberau®

T2) ... hemmt die stadtebauliche Entwicklung eines Gewerbegebiets im Bereich
der Bahntrasse und damit die Attraktivitat des Standortes GroB-Bieberau”

=> Sind diese Sorgen bzw. damit verbundene Hoffnungen berechtigt?




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= Unsere Antwort auf die Argumente gegen eine Trassensicherung:
.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...
1) ... ist Hindernis gegen geplante Ortsumgehung fiir GroB-Bieberau”

(A1.1) Fehlendes Personal bei Hessen Mobil verzégert Planung — nicht die gewidmete Bahntrasse

(A1.2) Fiir die Ortsumgehung GroB-Bieberau wurde ein Nutzen-Kosten-Faktor von 5,6(!) ermittelt.

Ein Kreuzungsbauwerk zur Uberbriickung der Trasse wird dieses Ergebnis nicht wesentlich
beeintrachtigen.




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= Unsere Antwort auf die Argumente gegen eine Trassensicherung:
.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...
1) ... ist Hindernis gegen geplante Ortsumgehung fiir GroB-Bieberau”

(A1.1) Fehlendes Personal bei Hessen Mobil verzégert Planung — nicht die gewidmete Bahntrasse

(A1.2) Fiir die Ortsumgehung GroB-Bieberau wurde ein Nutzen-Kosten-Faktor von 5,6(!) ermittelt.

Ein Kreuzungsbauwerk zur Uberbriickung der Trasse wird dieses Ergebnis nicht wesentlich
beeintrachtigen.

=> Durch eine Bahn-Entwidmung wird die Realisierung einer Ortsumgehung
um keine Sekunde beschleunigt




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= Unsere Antwort auf die Argumente gegen eine Trassensicherung:
.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...

2) ... hemmt die stadtebauliche Entwicklung eines Gewerbegebiets im Bereich
der Bahntrasse und damit die Attraktivitat des Standortes GroB-Bieberau”

(A2.1) Eine schnelle staufreie Anbindung in das Zentrum der Metropolregion Rhein-Main
ist i.d.R. ein gewaltiges Argument FUR eine Ansiedlung von Gewerbetreibenden und
Wohnungssuchenden

(A2.2) Nicht ohne Grund wurden jahrelange finanzielle Bemiihungen von Stadt & DADINA
zugunsten eines Erhalts der Anschlussweiche in Reinheim angestellt und ein Votum des
DADINA-Fahrgastbeirat fiir den Erhalt der Bahntrasse erzielt

(A2.3) Ziel Z5.1-12 des giiltigen Regionalplans/FNP Stidhessen 2010 sieht einen Erhalt der
Trasse als Ziel der Landesplanung vor.




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= Unsere Antwort auf die Argumente gegen eine Trassensicherung:
.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...

2) ... hemmt die stadtebauliche Entwicklung eines Gewerbegebiets im Bereich
der Bahntrasse und damit die Attraktivitat des Standortes GroB-Bieberau”

(A2.1) Eine schnelle staufreie Anbindung in das Zentrum der Metropolregion Rhein-Main
ist i.d.R. ein gewaltiges Argument FUR eine Ansiedlung von Gewerbetreibenden und
Wohnungssuchenden

(A2.2) Nicht ohne Grund wurden jahrelange finanzielle Bemiihungen von Stadt & DADINA
zugunsten eines Erhalts der Anschlussweiche in Reinheim angestellt und ein Votum des
DADINA-Fahrgastbeirat fiir den Erhalt der Bahntrasse erzielt

(A2.3) Ziel Z5.1-12 des giiltigen Regionalplans/FNP Stidhessen 2010 sieht einen Erhalt der
Trasse als Ziel der Landesplanung vor.

=> Eine Entwidmung wiirde die jahrelangen Bemiihungen des Trassenerhalts
konterkarieren und kame damit einem Schildbiirgerstreich gleich!




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, Darmstadter Echo, 17.12.2018 (u.a.)
= 7entrale Thesen gegen die Bahn bzw. fiir die geforderte Entwidmung:

.Die noch gewidmete Trasse der Gersprenztalbahn ...

1) ... ist Hindernis gegen geplante Ortsumgehung fiir GroB-Bieberau®

2) ... hemmt die stadtebauliche Entwicklung eines Gewerbegebiets im Bereich
der Bahntrasse und damit die Attraktivitat des Standortes GroB-Bieberau”

= FAZIT: Es gibt keinen Grund fiir eine Entwidmung!




O Anlass

= Was ist bisher passiert?

= 24.1.2019: Gemeinde Brensbach spricht sich in einer Resolution fast einstimmig fur
die Wahrung einer Reaktivierungsoption aus (1 Gegenstimme)

= 19.2.2019: Landrat Matiaske aus dem Odenwaldkreis
aus

= 19.3.2019: Stadt Reinheim spricht sich in einem Antrag

fast einstimmig fiir Abwarten einer Untersuchung aus,
ehe uber Entwidmung entschieden wird (1 Enthaltung)

= Der Antrag von DKP und Reinheimer Kreis zugunsten einer bedingungslosen

Ablehnung der Entwidmung wurde mit nur sehr knapper Mehrheit abgelehnt
(15 Dafiir, 17 Dagegen, 1 Enthaltung)



https://www.echo-online.de/lokales/odenwaldkreis/reichelsheim/im-odenwald-macht-sich-matiaske-fur-gersprenztalbahn-stark_19967999

O Anlass

= Option ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB-Bieberau durch Verkehrsverlagerung”

= Aus Sicht von PRO BAHN noch nicht in gebotener Ernsthaftigkeit geprift

= 14 000 Pkw/24h in GroB-Bieberau und Dieselfahrverbote in GroBstadten sollten
Anlass genug sein den Ausbau von Alternativen als erste MaBnahme zu erwagen!




O Anlass

= Option ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB-Bieberau durch Verkehrsverlagerung”

= Aus Sicht von PRO BAHN noch nicht in gebotener Ernsthaftigkeit geprift

= 14 000 Pkw/24h in GroB-Bieberau und Dieselfahrverbote in GroBstadten sollten
Anlass genug sein den Ausbau von Alternativen als erste MaBnahme zu erwagen!

= Grundidee: Entlastung der StraBen/Vermeidung von Pkw/Lkw-Fahrten durch
intelligente Nutzung bestehender Ressourcen

» (Offentliche Verkehrsmittel/Schienengiiterverkehr sind durch ihren unschlagbar niedrigen Flachenverbrauch
pro Person/Glitereinheit pradestiniert fiir die Losung von Problemen durch hohes Aufkommen im
motorisierten Individualverkehr

» Ein OV/Schienengiiterverkehr-Angebot wird aber nur angenommen/akzeptiert, wenn es eine echte
Alternative zum motorisierten Individualverkehr/Lkw-Verkehr bietet

» Ziel ist es SO VIEL WIE MOGLICH zu verlagern — nicht zu glauben ALLE Fahrten verlagern zu kénnen

=> Diskussion sollte sich um die Ziele ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB-Bieberau®
und ,Wirksame MaBnahmen gegen Dieselfahrverbote in Darmstadt” drehen
— nicht um die schnellstmégliche Realisierung einer MaBnahme zu ungunsten anderer




Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn
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@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Option ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB3-Bieberau durch Verkehrsverlagerung”
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@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Welchen Nutzen kénnte eine Reaktivierung fiir Reinheim stiften?

= Entlastung der Park & Ride-Stellplatze und Verkehrswege im Zulauf auf DA & Ffm
= Herstellung neuer P+R-Kapazitaten in GroB-Bieberau fiir Pendler aus dem Odenwald

» Entfall erforderlicher Pkw-Fahrten von GroB-Bieberau nach Reinheim (damit Entlastung der
innerstadtischen StraBen), da ab GroB3-Bieberau ,exklusive Einstiegsoption” nach Darmstadt und
Frankfurt ohne Umstieg bestiinde

= Siidosten Reinheims (Bereich Konigsberger Str.) konnte durch einen zusatzlichen
Haltepunkt eine tagliche und tagesdurchgangige Direktverbindung nach
Darmstadt und Frankfurt erhalten

= Zuweg zum Bahnhof (ca. 1,5 km) wiirde entfallen, da Leute ,fast vor lhrer Haustiir abgeholt” wiirden
= \Vohnstandorte in Reinheim wiirden noch attraktiver, als heute mit Busanbindung + Umstieg

= Siedlungsentwicklung sollte gemaB landesplanerischer Ziele um Haltepunkte des Schienenverkehrs
erfolgen; neue Siedlungsentwicklung wird leichter genehmigt, wenn leistungsfahige Anbindung besteht.



@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Grundverstandnis Strategische Entscheidungen

= Entscheidungen der Gegenwart miissen auf Megatrends und dkologische
Rahmenbedingungen Ricksicht nehmen

= Steigendes Interesse fiir den 6ffentlichen Verkehr bei jungen Menschen (Heute ist das Smartphone
Statussymbol, nicht zwingend der eigene Pkw)

= Klimaziele lassen sich nicht erreichen wenn der Gedanke der Verkehrsverlagerung nicht ernsthaft
verfolgt wird

= Der 6ffentliche Verkehr muss seine Starken intensiver zur Geltung bringen (hier: StraBen-
unabhangige Fiihrung von Schienenverkehrsmitteln, um tagliche Staus zu umfahren).

= Zeithorizonte & bestimmte Entscheidungen konnen den Losungsraum fir
zukiinftige Herausforderungen erheblich einschranken!

Losungsraum flr
Szenarien
Madgliche
Heute Trendverlaufe
|
'

» ZEIT




@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

A) Bahn wird entwidmet

= Vermeintliche(!) Hoffnungen werden erfiillt

= Eine Reaktivierung wird auf unabsehbare Zeit verunmaoglicht

B) Bahn wird nicht entwidmet - unsere Minimalforderung!!

= Option Schiene bleibt fiir die Zukunft gewahrt
= Siedlungsdruck/Wohnraummangel in den GroBstadten entspannt sich aktuell nicht

= Mit einer Schienenverbindung kann das Gersprenztal perspektivisch zu einer regionalplanerischen
Siedlungsachse entwickelt werden.

= QOption auf Verlagerung des Schienengliterverkehrs von Lkw auf Bahn bleibt erhalten

= Sofern GroB-Bieberau eine Entwidmung und Uberbauung der gesicherten
Bahntrasse in die Wege leitet & Erfolg damit hat wird nicht nur die eigene
Entwicklung behindert, sondern auch jene des gesamten Gersprenztals!

C) Bahn wird nicht entwidmet & wird reaktiviert

=> Details zu weiteren denkbaren Konzepten: Siehe Prasentation der Odenwaldbahn-Initiative




Schlusswort

= Die Hoffnung stirbt zuletzt!

= Beispiele aus Hessen

= Ehemals tot geglaubt — mit dhnlichen Argumenten fast entwidmet und z. T. (iberbaut — heute groBe Reue

» Politischer Rahmen auf Landesebene ist so gut wie nie, um in Zukunft der Kommunen zu (re-)investieren!

7
Fahrplan-Studie ist der erste Schritt Als ,, verkehrspolitisch falsch“ und ,, kommunalpolitisch Fahrt Salzbddebahn wieder durch
A ELBACH, 03 unvermeidlich® bezeichnete der Vize-Landrat die 1995 erfolgte Gladenbach?
Im Infrastrukturausschuss der Gemeinde Wald-Michelbach wird eine mégliche Reaktivierung der Uberwaldbahn beraten Stilllegung der Bahnlinie_ » Heute wiirde in eine solche StIECkE Fahrt in 20 Jahren die Salzbodebahn wieder durchs siidliche Hinterland? Der Kreis sieht dafiir gute
. == Chancen. Gladenbach verzichtet daher vorerst auf den Verkauf ehemaliger Bahn-Grundstiicke.
DlesenAtikel sSenen: Drickerf.  iLoserpne! = zweifelsohne investiert und ein attraktives Angebot realisiert*, sagte

Zachow. Denn das Kundenpotenzial sei vorhanden. Der Kosten-
Nutzen-Faktor sei deutlich héher als bei anderen Bahnstrecken, die
bereits reaktiviert wurden. Ein Schienenverkehr konne heute durchaus

effizienter sein als Busverkehr,

Die finanzielle Hiirde sei ebenfalls iiberwindbar, denn es gebe gut
gefiillte Fordertdpfe. Der finanzielle Anteil des Landes an der

Reaktivierung einer Bahnlinie betrage bis zu 90 Prozent. Fiir die
Infrastruktur-Folgekosten sei dann die Deutsche Bahn zustdndig. Larm

Gladenbach. , Einfach mal weiterdenken“: So lautete der Appell des

miissten die Anlieger ebenfalls nicht befiirchten: Es kdnnten leise, mit
Ersten Kreisbeigeordneten Marian Zachow (CDU) in Gladenbach. Der

Wassersto ff betr 1eb ene Zuge ei[]ge setzt WE]_‘dEII. Verkehrsdezernent skizzierte den Mitgliedern des stadtischen Bau- und
Planungsausschusses ein mégliches Betriebskonzept fiir eine neue
Bahnlinie zwischen Niederwalgern und Hartenrod. Gladenbach kénnte

dabei ein wichtiges , Drehkreuz‘ sein.

Wald-Michelbach. Angesichts der gestiegenen Kosten fur die Instandhaltung der Trasse und den Betrieb
der Solardraisinenbahn riickt eine mogliche Reaktivierung der Uberwaldbahn immer mehr in den Fokus
Der Kreis Bergstrae hat deshalb bei der Deutschen Bahn eine sogenannte Fahrplan-Studie in Auftrag
gegeben, die Aufschluss daruber geben soll, ob die Ruckkehr zum Schienenpersonennahverkehr
1nmeet7har icet Ale Griindlaae fiir ein moaliches Betriehekonzent dient das Grosce-Gritachten atie dem

Seit gut einem halben Jahr iiberlegen Kurhessenbahn und Kreis, ob der
ehemalige Streckenabschnitt der Aar-Salzb6de-Bahn reaktiviert
werden kann. Dazu gibt es konkrete Vorstellungen mit neuen

Haltenunkten nind mcitzlichen Rucwarhindimeen Tm @ammer ca der


https://www.wnoz.de/Fahrplan-Studie-ist-der-erste-Schritt-ff7a60c3-6b4e-4194-a888-fb50425d19df-ds
https://www.wnoz.de/Fahrplan-Studie-ist-der-erste-Schritt-ff7a60c3-6b4e-4194-a888-fb50425d19df-ds
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
http://www.op-marburg.de/Landkreis/Hinterland/Wird-Salzboedebahn-reaktiviert
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Weitere Informationen

= Blogbeitrag & weitere Infos von PRO BAHN zur Gersprenztalbahn

= Unterstiitzen Sie uns durch eine Spende oder eine Mitgliedschaft und bleiben
Sie iiber die weitere Entwicklung am laufen!

= Besuchen Sie unsere Facebook-Seite oder Homepage mit tagesaktuellen Infos
zum OV in der Region Starkenburg & Fachbeitragen zur Themenvertiefung



https://www.pro-bahn.de/starkenburg/bahn-ins-gersprenztal-erhalten/
https://www.pro-bahn.de/starkenburg/fachbeitraege/dokumentationen/
https://www.pro-bahn.de/starkenburg/mitglied-werden/
https://www.pro-bahn.de/starkenburg/
https://www.facebook.com/PRO-BAHN-Starkenburg-eV-751111668415872/

