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Zur Person

= Peter Castellanos, geb. 2.2.1995 in Frankfurt (M)

= Aufgewachsen in Bensheim

= 2014-2018 Studium Verkehrssystemmanagement
an der Hochschule Karlsruhe — Technik & Wirtschaft

= Seit 2018 Verkehrsplaner bei I1G Dreieich Bahn GmbH, Dreieich

= Seit jeher interessierter OV-Nutzer — daher seit 2012 im Kreis BergstraBe
verkehrspolitisch aktiv

= _Mitdenken, Mitfahren, Mitmachen” bei PRO BAHN seit 2013,
seit 2016 Vorsitzender des PRO BAHN Regionalverbandes Starkenburg e.V.

= Seit 2017 Sprecher des Fahrgastbeirates des Kreises BergstraBBe




Organisation PRO BAHN %

= Ehrenamtlich tatiger gemeinniitziger Verein ol i el

Fahrgastverband EPF
= Auf allen Ebenen vertreten:

Bundesverband

PRO BAHN e.V.

Landesverbande

Baden- Bayern Bremen Hessen Thiiringen ey Al
Wirttemberg y 9 Vorpommern Brandenburg

Mitteldeutschland Niedersachsen Nordrhein- Schleswig-Holstein / Rheinland-Pfalz /
Westfalen Hamburg Saarland

>60 regionale bzw. lokale Organisationen




m - R ‘
Unsere allgemeinen Ziele %

= Forderung Personen- und Giiterverkehr auf Schiene

= Liickenloses OPNV-Angebot im Integralen Taktfahrplan

= Birgerbeteiligung
= Transparenz in Angebotsplanung
» Dauerhafte Einbindung bei Vorhaben der ausfiihrenden Stellen (z.B. RMV, VRN)

= Mindeststandards Nahverkehr
» Tagesdurchgangige regelmaBige Verbindungen (mind. 5-1h)
» Halbstundentakt Schienenpersonennahverkehr

= Nutzergerechte Entwicklung Schienenpersonenfernverkehr
= Vollanbindung Darmstadt Hbf an Neubaustrecke
» Sicherstellung bestehender Verkehrsbedienung (z.B. Stundentakt IC auf Main-Neckar-Bahn)

= Regionalplanerische Siedlungsentwicklung an Schienenachsen

=> Regionale Details siehe Verkehrspolitisches Leitbild ( = UBER UNS)



http://www.pro-bahn.de/starkenburg
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O Anlass der heutigen Veranstaltung

= Diskussion der Thesen zur Entwidmung der Gersprenztalbahn

= SchlieBt ein Erhalt der Bahn eine Ortsumgehung aus?

® Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Warum braucht GroB-Bieberau und das Gersprenztal die Zukunftsoption Bahn?

= Szenarien und Chancen einer Bahnreaktivierung




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen
(T1) Verzogerungen bei Planung der UmgehungsstraBBe kdnnten vermieden werden
(T2) ,Wesentlich hohere Kosten” fiir ein Briickenbauwerk (iber die Bahn

(T3) Sichtachse Reinheim — GroB-Bieberau wird nicht durch Briickenbauwerk beeintrachtigt

(T4) Abwendung eines , Schildbiirgerstreichs”, sofern niemals eine Bahn gebaut wird

=> Sind diese Sorgen/Hoffnungen berechtigt?




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

T1

Planungsverzogerungen der UmgehungsstraBe konnten durch Entwidmung der
Bahntrasse vermieden werden

(?)

A1

Die Planung der Ortsumgehung wird durch fehlendes Personal bei Hessen Mobil
verzogert — nicht durch die Widmung der Bahntrasse (vgl. diverse Presseartikel, z.B.
FNP oder ECHO 2018),




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

T2

Ein Briickenbauwerk tiber die Bahntrasse verursacht , wesentlich hohere Kosten”

(?)

A2

Im Rahmen der Bewertung fiir den Bundesverkehrswegeplan wurde fiir die

Ortsumgehung GroB-Bieberau ein Nutzen-Kosten-Faktor von 5,6(!) ermittelt (vgl.

PRINS zum BVWP). Ein einfaches Kreuzungsbauwerk wird dieses Ergebnis unseres
Erachtens nicht wesentlich beeintrachtigen.




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

Die Sichtachse Reinheim — GroB-Bieberau wird durch ein Briickenbauwerk

T3 ey (7)
beeintrachtigt.

A3 Eine Sichtbehinderung zwischen Grol3-Bieberau und Reinheim hat keine besondere | |
Relevanz, da keine Kulturdenkmaler betroffen sind. ]




O Anlass

= FDP Grof3-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

T4

Durch die Entwidmung kann ein ,Schildbiirgerstreich” abgewendet werden, sofern
die Bahn niemals reaktiviert wird (unnétige Briicke kann vermieden werden).

(?)

A4

1) Die Gemeinde GroB-Bieberau & die DADINA haben viele Jahre zur Sicherung der Trasse eine
Gleisanschlusssicherungsvereinbarung mit DB Netz aufrechterhalten. Es gab also langjahrige
(finanzielle) Bemithungen des Erhalts seitens der Gemeinde GroB3-Bieberau.

2) Der DADINA-Fahrgastbeirat hat sich am 5.9.2018 fiir einen Erhalt ausgesprochen.

3) Uber einen maglichen Personenverkehr ist seitens des RMV noch nicht abschlieBend
entschieden (vgl. Anfrage J. Wissler an Hess. Landtag vom 14.8.18).




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

T4

Durch die Entwidmung kann ein ,Schildbiirgerstreich” abgewendet werden, sofern
die Bahn niemals reaktiviert wird (unnétige Briicke kann vermieden werden).

(?)

A4

4)  Aus Ziel Z5.1-12 des giltigen Regionalplans/FNP Siidhessen geht eine regionalplanerische

Relevanz der Bahntrasse hervor. Es besteht also noch Klarungsbedarf mit dem Reg.prasidium.

Begriindungstext (Quelle: Regionalplan Siidhessen 2010, S.105)
zu Z25.1-12

Bei den fir eine Reaktivierung zu sichernden Schienenstrecken handelt es sich
uberwiegend um Trassen, die noch eisenbahnrechtlich gewidmet sind. Die Wie-
deraufnahme des Eisenbahnverkehrs soll aus grundsatzlichen verkehrspoliti-
schen Uberlegungen méglich bleiben. Die Verlagerung von Giitertransporten und
die Abwicklung von Personenverkehr kann zu einer spurbaren Verminderung des
LKW- und PKW-Verkehrs fiihren. In Einzelfallen kann auch der Bau von Rad-
und Wanderwegen auf ehemaligen Schienentrassen zur Sicherung und spéateren
Reaktivierung der Schienenstrecken beitragen.




O Anlass

= FDP Grof3-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= 4 Thesen gegen die Bahn: Mit Bahn-Entwidmung verbundene Hoffnungen

T4

Durch die Entwidmung kann ein ,Schildbiirgerstreich” abgewendet werden, sofern
die Bahn niemals reaktiviert wird (unnétige Briicke kann vermieden werden).

(?)

A4

1)

Die Gemeinde GroB-Bieberau & die DADINA haben viele Jahre zur Sicherung der Trasse eine
Gleisanschlusssicherungsvereinbarung mit DB Netz aufrechterhalten. Es gab also langjahrige

(finanzielle) Bemithungen des Erhalts seitens der Gemeinde GroB-Bieberau.

Der DADINA-Fahrgastbeirat hat sich am 5.9.2018 fiir einen Erhalt ausgesprochen.

Uber einen méglichen Personenverkehr ist seitens des RMV noch nicht abschlieBend
entschieden (vgl. Anfrage J. Wissler an Hess. Landtag vom 14.8.18).

Aus Ziel Z5.1-12 des giiltigen Regionalplans/FNP Stidhessen geht eine regionalplanerische
Relevanz der Bahntrasse hervor. Es besteht also noch Klarungsbedarf mit dem Reg.prasidium.
Ein Briickenbauwerk tiberbriickt auch die BahnhofstraBe inkl. Radweg in GroB-Bieberau und
wiirde damit die_Leistungsfahigkeit/Verkehrssicherheit des Knotenpunktes zur
Ortsumgehung wesentlich erhéhen.

= Es ware ein ,Schildbiigerstreich” wenn die Strecke aufgegeben wiirde




O Anlass

= FDP GroB-Bieberau fordert Entwidmung der Bahntrasse

= _FDP gegen Reaktivierung der Bahnstrecke”, barmstadter Echo, 17.12.2018

= Unsere Antwort auf die 4 Thesen: Es gibt keinen Grund fiir eine Bahn-Entwidmung

(A1) Fehlendes Personal bei Hessen Mobil verzdgert Planung — nicht die gewidmete Bahntrasse

(A2) Fir die Ortsumgehung GroB-Bieberau wurde ein Nutzen-Kosten-Faktor von 5,6(!) ermittelt.
Ein einfaches Kreuzungsbauwerk wird dieses Ergebnis nicht wesentlich beeintrachtigen.

(A3) Keine Relevanz, da keine Kulturdenkmaler betroffen.

(A4) Jahrelange finanzielle Bemiihungen von Stadt & DADINA, ein Votum des DADINA-Fahrgastbeirat
fir den Erhalt der Bahntrasse, fehlende Entscheidungen seitens RMV und RP sowie Ziel Z5.1-12 des
glltigen Regionalplans/FNP Siidhessen kommen zum Schluss, dass es eher ein , Schildbligerstreich”
ware die Strecke aufzugeben.

=> Durch eine Bahn-Entwidmung wird die Realisierung einer Ortsumgehung
um keine Sekunde beschleunigt

=> Eine Entwidmung wiirde die jahrelangen Bemithungen des Trassenerhalts
konterkarieren!




O Anlass

= Option ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB-Bieberau durch Verkehrsverlagerung”

= Aus Sicht von PRO BAHN noch nicht in gebotener Ernsthaftigkeit geprift

= 14 000 Pkw/24h in GroB-Bieberau und Dieselfahrverbote in GroBstadten sollten
Anlass genug sein den Ausbau von Alternativen als erste MaBnahme zu erwagen!

= Grundidee: Entlastung der StraBen/Vermeidung von Pkw/Lkw-Fahrten durch
intelligente Nutzung bestehender Ressourcen

» (Offentliche Verkehrsmittel/Schienengiiterverkehr sind durch ihren unschlagbar niedrigen Flachenverbrauch
pro Person/Gltereinheit pradestiniert fiir die Losung von Problemen durch ein hohes Aufkommen im
motorisierten Individualverkehr

» Ein OV/Schienengiiterverkehr-Angebot wird aber nur angenommen/akzeptiert, wenn es eine echte
Alternative zum motorisierten Individualverkehr/Lkw-Verkehr bietet

» Ziel ist es SO VIEL WIE MOGLICH zu verlagern — nicht zu glauben ALLE Fahrten verlagern zu kénnen

=> Diskussion sollte sich um die Ziele ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB-Bieberau®
und ,Wirksame MaBnahmen gegen Dieselfahrverbote in Darmstadt” drehen
— nicht um die schnellstmégliche Realisierung einer MaBnahme zu ungunsten anderer




@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Option ,Entlastung der Ortsdurchfahrt GroB3-Bieberau durch Verkehrsverlagerung”

Reisezeitvergleich
zwischen MIV, OPNV
Status quo & magl.
Zielvarianten

=> Es bestehen viele denkbare Varianten/Visio-

nen. Diese sind allerdings nur unter Wahrung
der verbliebenen Bahntrasse Reinheim -
GroB-Bieberau realisierbar!
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Veranderung OPNV )
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Varianten denkbar
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1, " "Status guo” bedeutet "Stand 01/2019" und

'WC beriicksichtigt NICHT die geplanten Linien-

\ briiche im Zuge der Sammell uskonzephon
im Raum DA Ost - GroR- Z»mmern

. DA, TU-LlchtW|ese

KURZ- & LANGFRISTIG
Einrichtung einer durchgehenden
Busverbindung Dieburg - Rein-
heim - Brandau - Reichenbach

(- Bensheim) mind. im 60'-Takt

=> Diskussion sollte sich um das Ziel ,,Entlastung

der Ortsdurchfahrt GroB3-Bieberau” drehen
— nicht um die schnellstmégliche Realisierung
einer MaBnahme zu Ungunsten anderer
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@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

= Grundverstandnis Strategische Entscheidungen

= Entscheidungen der Gegenwart miissen auf Megatrends und dkologische
Rahmenbedingungen Ricksicht nehmen

= Steigendes Interesse fiir den 6ffentlichen Verkehr bei jungen Menschen (Heute ist das Smartphone
Statussymbol, nicht zwingend der eigene Pkw)

= Klimaziele lassen sich nicht erreichen wenn der Gedanke der Verkehrsverlagerung nicht ernsthaft
verfolgt wird

= Der 6ffentliche Verkehr muss seine Starken intensiver zur Geltung bringen (hier: StraBen-
unabhangige Fiihrung von Schienenverkehrsmitteln, um tagliche Staus zu umfahren).

= Zeithorizonte & bestimmte Entscheidungen konnen den Losungsraum fir
zukiinftige Herausforderungen erheblich einschranken!

Losungsraum flr
Szenarien
Madgliche
Heute Trendverlaufe
|
'

» ZEIT




@ Zukunftsszenarien Gersprenztalbahn

A) Bahn wird entwidmet

= Vermeintliche(!) Hoffnungen werden erfiillt

= Eine Reaktivierung wird auf unabsehbare Zeit verunmaoglicht

B) Bahn wird nicht entwidmet - unsere Minimalforderung!!

= Option Schiene bleibt fiir die Zukunft gewahrt
= Siedlungsdruck/Wohnraummangel in den GroBstadten entspannt sich aktuell nicht

= Mit einer Schienenverbindung kann das Gersprenztal perspektivisch zu einer regionalplanerischen
Siedlungsachse entwickelt werden.

= QOption auf Verlagerung des Schienengliterverkehrs von Lkw auf Bahn bleibt erhalten

= Sofern GroB-Bieberau eine Entwidmung und Uberbauung der gesicherten
Bahntrasse in die Wege leitet, wird nicht nur die eigene Entwicklung
behindert, sondern auch jene des gesamten Gersprenztals!

C) Bahn wird nicht entwidmet & wird reaktiviert

=> Details zu Vorteilen ggii. heute & denkbaren Konzepte: Siehe Prasentation der Odenwaldbahn-Initiative
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= merksamkeit!
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Weitere Informationen

= Blogbeitrag & weitere Infos von PRO BAHN zur Gersprenztalbahn

o


https://www.pro-bahn.de/starkenburg/bahn-ins-gersprenztal-erhalten/
https://www.pro-bahn.de/starkenburg/fachbeitraege/dokumentationen/

