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...denn seine

Ein- u. Aussteiger der Odenwaldbahn
gezahlte Fahrgaste Mo - Fr

Bedeutung nimmt stetig zu
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Quelle: RMV-Z&ahlungen &l
Ein- + Aussteiger Mo - Fr 2004 2010
Darmstadt Hbf 3.326 2519
Darmstadt Mord aro 2437
Darmstadt Ost 296 1.314
Dst TU-Lichtwiese 0 399
Frankfurt Hbf 0 4 046
Summe Mo-Fr 5 092 10715




Ein- und Aussteiger der Odenwaldbahn auf 5
Wy ,Darmstédter Bahnhéfen Mo-Fr aus RMV-Zahlung 2010
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...am Schnittpunkt von Bahnstrecken und der Stral3enbahn, an
einer Hauptstral3e und nur einen Steinwurf entfernt von
Darmstadts grof3tem Industriebetrieb

Hier eine kurze Aufzahlung, was zu tun ware:

. behindertengerechter Umbau mit neuem Zugang
Zukunftssicherung des Empfangsgebaudes

Abstellanlagen fur Fahrrader oben und auf den Bahnsteigen
ein weiterer Bahnsteigs-Zugang von Osten

Verlegung der Stral3enbahn-Haltestelle

Verlangerung der Buslinie R

Verlangerung der Pfungstadt-Bahn

Y O 5= 00 I [



zU 1. behindertengerechter Umbau:

neuer Zugang mit einem Aufzug je Bahnsteig
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Z g }ukunftssmherun des ..a;;_ﬁ‘-_“,
Trennung des blsherlgen Zuganges vom Bahns
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Mit Fahrradnutzung hoheres Potential -
von Kranichstein ist der Nordbahnhof nur einen Blick entfernt

Quelle: Pro Bahn Starkenburg
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Abstellung von Fahrradern und Bahniibergang mit
Umlaufschranken gemaR EBO § 11 9)
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Umlaufschranken sollen die Aufmerksamkeit auf die Beobachtung sich nahernder Zlge
lenken. Sie missen Radfahrer zum Absteigen zwingen und beim Umlaufen einer
Schranke den Blick in Richtung eines Zuges wenden. Damit niemand stecken bleibt,
sind Durchgangs- und UberlappungsmaRe von 1,50 m erforderlich. Der Abstand des
bahnnachsten Schrankenfeldes von der Gleisachse muss 3,0 m betragen.

2 Gleise werden vor an- und ein Gleis wird vor einfahrenden Zugen gekreuzt.
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,Am Judenteich®, dort allerdings in Sparausfuhrung. Dabei ist dies der \

Schulweg fur Kinder aus dem ,Edelsteinvierte ‘ £
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zU 5: Verleqgung der Straldenbahn-Haltestelle,

weil

* sie so naher zum Sudtor und zur Erweiterung von Merck liegt,
« auch ndher zum neuen Eingang des Nordbahnhofs

* und die Haltestelle endlich breit genug wird fur Wartehallen
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zU 6: Verlangerung der Buslinie R

FUr nur eine Minute Fahrzeit bis zur Hauptverwaltung
der Fa. Merck maximaler Nutzen:

Weitere Direktverbindungen flr Merckianer zum
Hauptbahnhof und zum Bodllenfalltor

Fahrzeit der Linie R 29 Min + Wendezeiten 7 + 10 Minuten
Umlauf 75 Minuten, Zeitreserve ist also vorhanden

WI»AB RB 36 Nordbahnhof
AB»WI RB 22 VR RA V7 7A V6 6A
Ffm»ERB VIAS 11 11 31 23 37 17 25
DA»ERB VIAS 11 26 46 38 52 32 40
ERBM»Ffm VIAS 12 41 1 53 7 47 55
ERB» DA VIAS 56 16 8 22 2 10
Bollenfalltor

9> <49 VR RA NEP» «NE YN NA VYO OA 20 «2
30 0 40 2 53 47 2 9 2 24 5 7

45 15 55 17 32 39 32 54 20 22 -
0O 30 10 32 35 37
15 45 25 47 50 52

=






zU 7: Verlangerung der Pfungstadt-Bahn

Zuge von und nach Pfungstadt konnen auch in Darmstadt
Nord wenden und mussen nicht im Hauptbahnhof 23 Minuten
herumstehen. Merckianer aus Pfungstadt und Ried waren froh.
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Bf Darmstadt Nord

pd Guterzuggleise
/ von und nach Darmstadt-Kranichstein

von und nach / | Bahnsteig 2 | \ Personenzuggleise

Darmstadt Hbf 7/ '\‘\
| Bahnsteig 1 |

Es konnte dies auch die Vorstufe sein zu einer weiteren %%
Verlangerung zum Beispiel nach Gro3-Zimmern. 5
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