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Zukunft Mobilitat
Im Kreis Bergstral3e

- Herausforderungen & Lésungsansétze -

| g9 Fahrgastverband
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® Vorstellung PRO BAHN

Organisation PRO BAHN ?;;

= Ehrenamtlich tatiger gemeinniitziger Verein Mitglied im européischen

Fahrgastverband EPF
= Auf allen Ebenen vertreten:

Bundesverband

PRO BAHN e.V.

Landesverbande

Baden- Bayern Bremen Thiringen LS T il
Wirttemberg y g Vorpommern Brandenburg

> 60 regionale bzw. lokale Organisationen
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Unsere allgemeinen Ziele %
= Forderung Personen- und Giiterverkehr auf Schiene
= Liickenloses OPNV-Angebot im Integralen Taktfahrplan
= Biirgerbeteiligung
®» Transparenzin Angebotsplanung
» Dauerhafte Einbindung bei Vorhaben ausfiihrender Stellen (z.B.RMV,VRN)
= Mindeststandards Nahverkehr

» Tagesdurchgangige regelmaBige Verbindungen (mind.5-1h)
» Halbstundentakt Schienenpersonennahverkehr

= Nutzergerechte Entwicklung Schienenpersonenfernverkehr
» \ollanbindung Darmstadt Hbf an Neubaustrecke
» Sicherstellung bestehender Verkehrsbedienung (z.B.Stundentakt Main-Neckar-Bahn)

= Regionalplanerische Siedlungsentwicklung an Schienenachsen

=>» Regionale Details siehe Leitbild (nttp://www.pro-bahn.de/starkenburg/laden/L eithild%20PR0O%20BAHN%20Starkenburg.pd)



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/laden/Leitbild PRO BAHN Starkenburg.pdf
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Globale Klimatrends ‘\

= Klimaabkommen Paris

= Ziel: Senkung CO2-Emissionen = Begrenzung Klimaerwarmung auf 1,5° - 2°

= Bindendes Abkommen, allerdings keine Vertragsstrafen bei Nichteinhaltung

- Selbststandiges Engagement der Staaten gefragt
—> Absichtserklarung: Konkrete MaBnahmen?

= Klimawandel wirkt GLOBAL = ,Klimafliichtlinge”,

= Peak Oil

= Sprit aktuell glinstig = Bleibt auf mittlere Sicht nicht so

= Engagement
= Verkehrsunternehmen investieren mit staatlichen Fordermitteln in alternative Antriebe

= Staat beschaftigt sich mit Energiewende (spater mehr)

=» Flachendeckend wirksame Maf3nahmen im Verkehr bleiben noch aus

=» ,Man muss das Rad nicht neu erfinden, nur haufiger nutzen”




Gesellschaftliche Trends

= Bevélkerungsprognose Kreis Bergstra3e 2008 — 2030

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 2010

=» Bevélkerungsriickgang
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Gesellschaftliche Trends

. . . © Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt-
= Bevélkerungsentwicklung Kreis Bergstral3e und Raumforschung Bonn, 2016
‘
it Eher Wachstum entlang
Wachsen und Schrumpfen . .
im bundesweiten Vergleich BergstraBe und im Ried
- wachsend

A
tendenziell wachsend

keine eindeutige Entwicklungsrichtung

Tendenzielles Wachstum
tendenziell schrumpfend ' |m Weschr“tztal
B schrumpfend

(jeweils in Relation zum Bundesmittel)

Stadt- und Gemeindetyp
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+  Landgemeinden Ulfenbachtal schrumpfen eher
& 3
®
A a
@ &
A
. V = L]
a > Neckartal tendenziell
A A h fend
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Gesellschaftliche Trends

= Bedeutung fiir OPNV

= Viele dltere Menschen trauen sich Pkw-Fahren ab gewissem Alter nicht zu
®» Gesundheitliche Griinde (,Kann nicht mehr®)
® Stress beim Autofahren / Sorge vor Unfallen (,Will nicht mehr”)

= Motorisierung der dlteren Bevolkerung heute héher, als, frither”
®  Generation Massenmotorisierung“:Viel mehr dltere Menschen besitzen Pkw
= Anspriiche an OPNV héher >>Weniger,Zwangskunden” als,sichere Einnahmequelle”

= Schilerverkehr Haupteinnahmequelle fiir OPNV aul3erhalb von Ballungszentren
= Sinkender Anteil unter 20 Jahriger >> Weniger Mittel fur Schilerbusse
® Angebotskiirzungen im herkdmmlichen Linienverkehr méglich,
sofern nicht andere Kundengruppen erschlossen werden!
>> Mehr Wahlkunden als ,sichere Einnahmequelle” erschlieBen

= Stadte wachsen und damit dortige Mobilitatsbeddrfnisse (Landflucht /,Urbanisierung”)
® Anforderungen an Stadtverkehr wachsen
>> Ohne Verkehrsverlagerung droht Verlust von Lebensqualitat in Stadten e/ /|
®» Stadt-Umland-Verantwortung” bei Planung aktiv wahrnehmen - iiberall OPNV gut ausbau&### ”

STARKENBURG



Gesellschaftliche Trends

= Bedeutung fiir OPNV

— n Erhohung der Attraktivitat offentlicher Mobilitatsangebote erforderlich

Gegensteuern:

= Schaffung von Mobilitatsangeboten fiir Jedermann

@ SchlieBung wichtiger Netzliicken
@ Vernetzung des Angebotes (Integraler Taktfahrplan)
® ErschlieBung von ungenutzten Potenzialen

=> Herstellung von Kundennahe

O Erh6hung Haltestellendichte (sowohl Bahn- als auch Busverkehr!)
® Erh6hung Bedienungsstandard (Taktung)
® Erh6hung Verbindungsstandard (Relsezeltverhaltnls MIV/OPNV senken)

= Errichtung moderner Stadtbus- bzw. Gemeindebussysteme
(Bezahlbare und unkomplizierte Losungen insbes. fur Klein- & Mittelstadte)

= Aufbau nachhaltiger Finanzierungsgrundlagen




O Grundlagen
Verkehrsprobleme

Stadt Karlsruhe
Stadtplanangsamt

FREIE GEHWEGE
IN KARLSRUHE

Regelung des Gehwegparkens

N
Karlsruhe

aynispey 1pels o

= Stadte zugeparkt

» Beispiel Karlsruhe
http://www.ka-nordweststadt.de/pdfheft/nordweststadt 0615.pdf

»Die Nordweststadt”, Birgergemeinschaft Nordweststadt e.V., Ausgabe 6 November 2015

© Burgergemeinschaft
Nordweststadt e.V.

TOPTHEMA: GEHWEGPARKEN _ TOPTHEMA: GEHWEGPARKEN

TOPTHEMA : Gehwegparken

Gehwegparken - ein , heiBes Eisen™
auch in der Karlsruher Nordweststadt
»Heute bleibt das Auto steh'n,

lass uns mal um den Block "rum gehen.”
Dass dies gar nicht so einfach ist, hat unser Mitglied
Bernd Lanz auf seinen regelméBigen Spaziergéngen
festgestellt:

,Mit dieser etwas prosaischen Willenserklérung
kann man als FuBgdnger in den Straflen der
Nordweststadt schon so manche Uberraschung
erleben. Viele Gehwege sind nicht geeignet, ne-
beneinander einher zu spazieren und sich wie bei
einem Spaziergang iblich iber dies und jenes zu
unterhalten. Vielfach muss das Gesprdch unterbro-
chen werden, um zu diskutieren, wer nun vorweg
geht, weil mal wieder der Gehweg zugeparkt ist.
Und dann noch die Situation — es kommen Leu-
te entgegen. Wer quetscht sich nun zwischen die
StoBBstangen der parkenden Autos? Ist man selbst
so freundlich? Soll man abwarten, wie die Gegen-
iiber reagieren2”

Gehwege — dies besagt schon der Name - sind

Das Thema ist nicht neu. Bereits Nii “"W".\"m

1983 gab es eine Akfion, par-
kende Autos von den Gehwe-
gen herunter zu bekommen.
Derzeit wird das Gehwegpar-
ken im Stadtgebiet unter ge-
wissen Voraussetzungen noch
toleriert, um die chronisch an-
gespannte Parksituation in der
Fécherstadt zu entschérfen.

Aus Sicht der Stadtverwaltung
soll aber kiinftig auf Gehweg-
parken verzichtet werden,
wo die Verkehrssituation dies
zulésst. Die bisher geduldete
Praxis wurde in der Vergangenheit Uberstrapaziert,
so die Aussage der Verwaltung bei der letzten Jah-
reshauptversammlung der Birgergemeinschaft im
Frihjahr 2015. Klare Regeln fir das Parken auf
Gehwegen sollen aufgestellt werden.

In den vergangenen Monaten wurde exemplarisch
in Knielingen, der Sidweststadt sowie der Nord-
weststadt untersucht, wie das neue Vorgehen ausse-

A
utos weg vom Gek '

Am 17.07.2015 war bei KA-News zum Geh-
gparken v.a. folgendes zu lesen:

,Wiinschenswert wdre aus Sicht der Verwaltung
und des Planungsausschusses eine verbleibende
Gehwegbreite von 2,50 Meter. Das sei jedoch nicht
immer machbar.

Grenzt ein Gehweg nicht an ein Bauwerk, soll auf
diesem kiinftig geparkt werden diirfen. Das sei
beispielsweise eine Lésung fir den Heinrich-Koh-
ler-Platz in der Nordweststadt. Komplett aufgeben
méchten Verwaltung und Planungsausschuss jene
Gehwege, die ohnehin zu schmal sind, um sicher

Deshalb hat der G
auftragt ein Konze
Die Nordweststad
jekts zum Thema G
Staditteilen naher
Ortstermin mit der
Birgerverein stattg
Stadtverwaltung PI
Biirgerverein vorge

In Absprache mit
suchten Stadlfteile 1
in den Stadltteilen
ner stadfweiten Re
des hohen Aufwa
Friihjahr 2016 erf
noch bekanntgege
Biirgervereine solle
gelung informiert v

Nach der StraBe
parken schon heut
ist aber in der Ve
Parkdruck toleriert
wegen eine Minde
Fahrbahn eine Mir
verblieb. Diese Tol

weise beibehalten


http://www.ka-nordweststadt.de/pdfheft/nordweststadt_0615.pdf

Verkehrsprobleme

= Stadte zugeparkt

» Beispiel Darmstadt
http://www.echo-online.de/lokales/darmstadt/qehwege-zugeparkt-fuer-fussqaenger-wird-es-oft-eng  15881486.htm

Darmstadter Echo, 13.6.2013
Gehwege zugeparkt: Fur FuBiganger wird es oft eng

Leserimpulse — Gehwegparken ist meist verboten aber geduldet — Stadt: Andernfalls droht massiver
Parkraumverlust

l

Parkende Autos nehmen FuBgangern einen Teil des Gehwegs — wie hier in der
WenckstraBe im Martinsviertel. Foto: Claus Volker

auljuo 0Yd3 o

STARKENBURG


http://www.echo-online.de/lokales/darmstadt/gehwege-zugeparkt-fuer-fussgaenger-wird-es-oft-eng_15881486.htm

Verkehrsprobleme

= Nutzungsanspriche an Hauptverkehrsstralen

= VERKEHR
= Verbindung

® ErschlieBung

Kunst ist es den

Spagat zu schaffen
r = STADT

» Aufenthalt

®» Gesundheit
Umweltqualitat

®» Stadtebau, Baukultur

® Sozialrdaumliche
Segregation

[CH Mwss HER.
UNBEDINGT I
ANLIEFEIN ©

Quelle: Schifer, K.-H.(1995), Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung



O Grundlagen
Verkehrsprobleme

= Raumkonflikte

= Nutzungsanspriiche an HauptverkehrsstraBen (Beispiel Bensheim)

= Wenn Schwerpunkt auf
motorisierten Verkehr
gesetzt wird...

® Beispiel: Bensheim
Darmstadter-/Kirchbergstr.
Vor 1975

© Stadtarchiv Bensheim
eingescannt Stoll-Berberich 2015



http://altesbensheim.blogspot.de/

Verkehrsprobleme

= Raumkonflikte

= Nutzungsanspriiche an Hauptverkehrsstra3en (Beispiel Bensheim)

» Wenn Schwerpunkt auf
motorisierten Verkehr
gesetzt wird...

® Beispiel Bensheim
Darmstadter-/Kirchbergstr.
Umbauarbeiten 1975

=» In Vergangenheit wurde
Rolle des Pkw Uliberbetont '
(Massenmotorisierung)


http://altesbensheim.blogspot.de/

O Grundlagen
Verkehrsprobleme

= Raumkonflikte

= Nutzungsanspriiche an Hauptverkehrsstraen (Beispiel Bensheim)

» Wenn Schwerpunkt auf
motorisierten Verkehr
gesetzt wird...

= Beispiel Bensheim
Darmstadter-/Kirchbergstr.
Nach 1975

=» In Vergangenheit wurde
Rolle des Pkw Uiberbetont
(Massenmotorisierung)

© Stadtarchiv Bensheim
eingescannt Stoll-Berberich 2015



http://altesbensheim.blogspot.de/

Verkehrsprobleme

= Raumkonflikte

= Nutzungsanspriiche an Hauptverkehrsstra3en

» Wenn Schwerpunkt auf
motorisierten Verkehr
gesetzt wird...

® Beispiel Bensheim
Rodenstein-/Promenadenstr.

=» In Vergangenheit wurde
Rolle des Pkw Uiberbetont
(Massenmotorisierung)

© Stadtarchiv Bensheim
eingescannt Stoll-Berberich



http://altesbensheim.blogspot.de/

Verkehrsprobleme

= Raumkonflikte

= Nutzungsanspriiche an Hauptverkehrsstra3en

» Wenn Schwerpunkt auf
motorisierten Verkehr
gesetzt wird...

® Beispiel Bensheim
Rodenstein-/Promenadenstr.

=» In Vergangenheit wurde
Rolle des Pkw Uiberbetont
(Massenmotorisierung)

© Peter Castellanos,2016



Verkehrsprobleme

= Stau (Einfahrt Bensheim B47,26.2.2016) r\

© Peter Castellanos, 2016

Blick um 180° gedreht




Verkehrsprobleme

=  Stau (Interessante Videos)

= Beschleunigte Welt”, Wissenschaftsdoku, 3sat, ( http://www.3sat.de/mediathek/?mode=play&obj=31806 )

= |m Verkehrssystem gibt es keine Zeitersparnis durch Geschwindigkeitserhéhung!!!
(Gesetz des konstanten Mobilitatszeitbudgets)

» Technische Innovationen sparen keine Zeit ein, sie steigern lediglich Produktivitdat der Menschen

»  Stau”, galileo, prosieben (http:/www.prosieben.de/tv/galileo/videos/4190-stau-clip )

= Stau aus dem nichts” — wie Elektronik Fehler vermeiden kann, die der Autofahrer macht.

» |st auf der Autobahn bleiben oder auf die Landstral3e rausfahren schneller?

= _Im Stau stehen”, die story , phoenix (https://www.youtube.com/watch?v=v7{5-EtBPIq )

® Warum zusatzliche Spuren LANGFRISTIG nichts nitzen (,Wer Stra3en sat, wird Verkehr ernten”)
= Public Private Partnership als Kostentreiber fur StraBenbauprojekte

® Guter von der Stra3e auf die Schiene, oder von kleinen Lastern auf gro3e?



http://www.3sat.de/mediathek/?mode=play&obj=31806
http://www.prosieben.de/tv/galileo/videos/4190-stau-clip
https://www.youtube.com/watch?v=v7j5-EtBPlg

Verkehrsmittelvergleich

= Flachenbedarf von Verkehrsmitteln pro Person

B sokmn
— &5 > Verkehrsmittel des Umweltverbundes
mibica im Flachenverbrauch unschlagbar
Bl
=» Verlagerung zum Umweltverbund
bietet Chancen fir 6ffentlichen Raum
= (,Leben statt Blech!”)
20 %
besetzt
. e/ /0
Q ﬁ A
4 b’/
StraRenbahn / Stadtbahn / max. 40 % T
Tram Light Rail 4 km/h besetzt © zukunft-mobilitit.net STARKENBURG

20% besetzt 20% besetzt




Verkehrsmittelvergleich

= Gesundheit

= Nutzung von Verkehrsmitteln d. Umweltverbundes halt fit durch Bewegung

- Weniger Krankheitstage, besserer BMI und besseres Wohlbefinden bei Radfahrern im
Vergleich zu Pkw- bzw. OPNV-Nutzern (1)

— Gewinn fir individuelle Gesundheit bei gleichzeitigen Kostenersparnissen
fur Allgemeinheit als Nebeneffekt

= Verkehrsmittel d. Umweltverbundes reduzieren motorisierten Individualverkehr
und senken damit u.a. Externe Kosten des Verkehrs

- Gilt sowohl fiir stadtischen OPNV, als auch fiir jenen auBerhalb von Ballungsrdumen!
(Stadt-Umland-Verflechtungen)

Was sind Externe Kosten des Verkehrs? £ 4

STARKENBURG

(1) Studie Gber Auswirkung der Verkehrsmittelwahl auf Gesundheit: http://www.mobilogisch.de/41-ml/artikel/220-mobilitaet-und-gesundheit.html



http://www.mobilogisch.de/41-ml/artikel/220-mobilitaet-und-gesundheit.html

Externe Kosten

= Unfille

—> Kosten fr....
- Arztliche Behandlung
- Rehabilitation
-Vorlibergehenden oder kompletten Arbeitsausfall

= Umwelt
- Kosten durch Larm und Emissionen:

Nicht durch Verursacher
getragene Kosten

- Behandlung von Herz-Kreislauf-Erkrankungen, verursacht durch Stress

- Wertverlust von Immobilien

= Senkung durch Verkehrsverlagerung auf Umweltverbund mdéglich!

* Gesamtunfallkosten Deutschland 2012, Bundesanstalt fur StraBenwesen, 2014




Externe Kosten

= Auszug Unfallstatistik StraBenverkehr Hessen 2010

Unfille Verungliickte Personen Getitete & 6

Raum Seh Leicht Schwerverletzte

Gesamt Gesamt  Getotete cnwer elcht pro 100 Unfille ®

verletzte  verletzte 73

W

Hessen 21075 28122 250 4667 23205 23 S

- Kreisfreie Stadte 5 881 7516 42 873 6 601 16 Q

- Landkreise 15194 20 606 208 379% 16 604 26 §

Kreis Bergstralie 901 1255 16 258 981 30 ;?:

Odenwaldkreis 301 407 7 94 306 34 §_

: M

T 927 1280 10 177 1093 20 -

Darmstadt-Dieburg v

Q

Kreis Grol3-Gerau 833 1104 11 168 925 21 ®

Q

Vogelsbergkreis 374 513 10 125 378 36 ?r

N

. ) o

Landkreis Waldeck 589 820 11 220 589 39 =
Frankenberg

STARKENBURG




Externe Kosten

= Auszug Unfallstatistik StraBenverkehr Hessen 2014

Unfille Verungliickte Personen Getitete & 6
Raum Seh Loich Schwerverletzte
Gesamt  Gesamt  Getotete cnwer eicht- pro 100 Unfille ®
verletzte  verletzte 73
wn
Hessen 29059 21220 223 4878 23281 18 S
- Kreisfreie Stadte 8926 6 366 30 915 7179 11 Q
- Landkreise 20133 14 854 193 3963 16 102 21 %
Kreis Bergstrae 1168 913 7 227 983 20 7y
Odenwaldkreis 376 295 3 81 302 22 a
Landkreis Q
Darmstadt-Dieburg 1135 868 6 166 993 15 %IT
a
Kreis Gro3-Gerau 1096 833 8 184 956 18 ®
Q
Vogelsbergkreis 513 369 12 126 390 27 ?.
N
: _ o
Landkreis Waldeck 731 561 12 257 502 37 o
Frankenberg
.......... T
= Ggii.2010 zwar mehr Unfélle, dafiir weniger verungliickte Personen ”

STARKENBURG
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STARKENBURG
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O Grundlagen
Externe Kosten N etragent Kosten

i Externe Umwelt- und Unfallkosten des Verkehrs in Deutschland 2005 nach Kostenkategorie und
B Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland Verkehrstrager

Anteile in Prozent, 2005

Anteil Binnen-

(%) StraBenverkehr | Schienenverkehr| Luftverkehr | ucc
fahrt

Angaben in Mio. Euro/Jahr

* ¥ * ** * *% **
nach Kostenkategorien nach Verkehrstragern EX o i o i Ex oV : o

2% | |sonstige Kosten |
{7% vor- und nachgelagerte Prozesse\

4% | |Natur und Landschal

Unfille M766 52,0 38756 2927 69 5 7 1 na

Lérm 9.693 121 4726 4.014 513 315 121 4 0

Unfallkosten | [51%

65%] | PKW LKW | [15%]

Luftverschmutzung 7.694 9,6 | 3.740 3.324 196 182 16 1 235
Klimakosten 1.229 14,0 7688 3.050 59 | 245 8 138
Natur und Landschaft 3.173 39 2207 835 29 8 57 2 36

Motorrader ‘ 9%

Vor- und nach- 5.445 6,8 3.222 1352 503 289 45 1 31
gelagerte Prozesse

Lieferwagen||5%]  ~ 7ycatzkosten in 1389 17 854 250 222 64 0O 540
o stddtischen Raumen : : : :
Bahn||3% : : : i

& | » Summe 180.390 100 61193 15.753 1.592 904 492 16 440
LUftVErkehl_',i . H : ; H H
|Busse, Schifffahrt | [3%|  Anteil (%) 100 761 196 20 11 06 00 05

insgesamt:
80,4 Mrd. Euro

insgesamt:
80,4 Mrd. Euro

[10%] [Luftverschmutzung

Datenquelle: Infras (2007): Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland. Zarich, S. 6.

[12%] [ Larm |

Klimafolgeschaden ||14% * PV = Personenverkehr ~ ** GV = Giiterverkehr

Quelle: BMU,UBA: Umweltwirtschaftsbericht 2009; Infras © Umweltbundesamt, Daten zum Verkehr 2013
Lizenz: creative commons by-nc-nd/3.0/de
Bundeszentrale fir politische Bildung, 2009

27 \\




O Grundlagen
Verkehrsmittelvergleich

Die Umweltvertraglichkeit der verschiedenen Verkehrstrager zeigt sich insbesondere im
Modal Split des Energieverbrauchs. Dem relativ geringen Anteil des Luftverkehrs am
» EnerC"everbI'aUCh Giterverkehrsaufwand (2010: 0,21 %) steht ein sehr viel hoherer Anteil am Energiever-
os brauch gegentiber (2010: 12,2 %). Der Anteil der Eisenbahn am Energieverbrauch im
GUterverkehr Giterverkehr (_2010: 4.5 %) ist dagegen geringer als der Anteil am erbrachten Verkehrs-

mmmmmm | aufwand (2010: 17,3
[ o | o | 2o | o || o0 | oo

Verkehrsaufwand in Milliarden Tonnenkilometer (Mrd. tkm)

famburg, S. 244f

DT i Primdrenergieverbrauch im Giterverkehr in Milliarden Megajoule (Mrd. MJ)

Schienenverkehr 70,5 82,7 95, g q

/ Z 769,3 760.,8 7093 7320
B hifffahrt 640 665 ! - ) 5 : :
i Stralen- & Luftverkehr im Vergleich zu | :
Rohrfernleitungen** 16,6 15,0

! 0 ° ° ° o o 103,4 ]06,6 103,8 "2,0
e BRI Schienenverkehr & Binnenschiff wenig effizient |

Summe Giiterverkehr 431,3 511,3 49’1 47’7 38'9 i 41'6

Binnenschifffahrt 310 325 3,0 306 307 300 259 289

Modal Split im Giiterverkehr in Prozent (%)

st iiterverkeh 649 611 694 100 698 699 T 699 8 7 . | ‘ | , |
Loz : : Summe Giiterverkehr = 756,1 848,0 884,0 9258 952,5 9451 8719 9145
Schienenverkehr 16,3 16,2 16,4 171 17,6 177 16,4 17,3 § : :
Binnenschifffahrt 14,8 13,0 111 10,2 9.9 9.8 9,5 10,0 g Modal Split am anarenermeverbrauch im Giiterverkehr in Prozent (%.i)
Rofereitngen™ 38 29 29 25 24 24 21 26 :  Stragengiterverkehr | 814 819  BI, o 809 808 805 808 800
Luftverkehr 012 0% o 019 018 020 022 02 é ; : :
Luftverkehr 85 89 102 106 109 n3 18 12

* zum Teil vorldufige Werte

**aly 1396 nur Roh0l Schienenverkehr | 6,0 5,4 5,2 5,2 5,2 5,0 4,4 4,5

\\ Binnenschifffahrt 4,1 38 3:5 3:3 3.2 3,2 3,0 3.2

5.25 (2011)

2

€102 1Yya49A WNZ uale( ‘Jwesapungijoamuwn o

Datenquelle: berechnet mit TREMOD Version



O Grundlagen
Verkehrsmittelvergleich

» Energieverbrauch Die Umweltvertraglichkeit der verschiedenen Verkehrstrager zeigt sich besonders am
P k h Modal Split des Energieverbrauchs. Dem relativ geringen Anteil des Luftverkehrs am Ver-
e€rsonenverkenr kehrsaufwand (2010: 5,5 %) steht ein sehr viel héherer Anteil am Energieverbrauch (2010:

13,4 %) gegeniiber. Der Anteil des Schienenverkehrs am Energieverbrauch (2010: 4,8 %)
2007 | 2008 : : . g :
mmmm--mm ist dagegen geringer als der Anteil am erbrachten Verkehrsaufwand (2010: 7,4 %).
Verkehrsaufwand in Milliarden Personenkilometer (Mrd. Pkm)

| StraBen- & Luftverkehr im Vergleich zu le (Mrd. MJ)
Schienenverkehr 71,0 75,4 76,8 Z ] > s R
oy Schienenverkehr & Binnenschiff wenig effizient L 18784 18468 18624 18373

p. Hamburg, S. 218f.

MIV 830,5 8496 8757 8826 8834 8885 898,7 9047

0spv 17,0 173 82,5

(Strapenbahnen + Busse)

0spv 16 74 16 74 74 72 71 6,9

Luftverkehr** 32,5 27 52,6
Summe 1.01,0 10450 10876 1.0990 11026 11,4 1182 1.127.8 ’ Luftverkehr 1998 2640 3033 3154 3252 3264 316,4 301,8
Modal Split im Personenverkehr in Prozent (%) E_ Schienenverkehr 121,2 126,2 19,0 116,8 13,2 my7 110,3 107,7
MIV 821 813 805 83 8,1 799 804 802 =

: : : ’ : § Summe 2.211,0 2.320,2 2.318,0 2.320,0 2.316,8 2.2849 2.2891 2.246,8

Schienenverkehr 7.0 7.2 11 72 7.2 74 74 74 Modal Split am Primdrenergieverbrauch im Personenverkehr in Prozent (%)

Datenquelle:

Luftverkehr** 3.2 4, 48 5.1 53 55 5.2 5.5 ;

Strafenverkehr 85,5 83,2 818 814 811 80,8 81.4 81,8
* zum Teil vorldufige Werte : : 3 c :
** Linien- und Gelegenheitsverkehr

Luftverkehr 90 M4 11 16 140 143 138 134
29 \\ Schienenverkehr 55 54 5,1 5.0 4,9 49 4,8 4,8

Datenquelle: berechnet mit TREMOD Version 5.25 (2011)
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Mobilitat

= Begriff ,Mobilitat”

= Abgrenzung Soziale Mobilitat < Rdaumliche Mobilitét:

= Soziale Mobilitat =,Bewegung von Einzelpersonen/Gruppen zwischen

sozio-6konomischen Positionen”
(Wolfgang J. Koschnick: Standardwdrterbuch fiir die Sozialwissenschaften. Bd. 2, Miinchen London New York Paris 1993)

= Raumliche Mobilitat = Moéglichkeit der Fortbewegung von Menschen/Glitern/...

= Raumliche Mobilitat: Wie entsteht Verkehr? (stark vereinfachte Darstellung)

Wunsch / Erfordernis
fiir Aktivitat auBer Haus

Politik

Gesellschaft

Individuum



https://www.youtube.com/watch?v=KIxUtEoPM2A
https://www.youtube.com/watch?v=1Y4wJWjT4JY

Mobilitat

= Raumliche Mobilitat

&

-

2270

'
O

|

& w

/

Viel Mobilitat
Wenig Verkehr

@ o
|

/iel Verkehr o

o Wenig Mobilitat

J

= Mobilitdat + Verkehr = Verkehrist Ergebnis eines Entscheidungsprozesses (,ausgefiihrte Mobilitat”)

= Wesentliche Kenngréf3e: Wege pro Zeiteinheit (2 AuRer-Haus-Aktivitaten pro Zeiteinheit)

= _Mobilitatseingeschrankt” sind Menschen, ...

= ...die aufgrund ihrer Lebensumstdnde (Pkw-lose, Schiiler,...) grundlegende Anforderungen

an ein Verkehrsangebot stellen

besondere Anforderungen stellt

...aufgrund koérperlicher Beeintrachtigungen an Nutzung eines Verkehrsmittels

= ...die in besonderer Situation (Gepack, Kinderwagen, etc.) Anforderungen an Nutzung

eines Verkehrsmittels stellen

Mobilitatseinschrankung liegt vor, wenn Menschen/Gliter in bestimmten
Situationen keine Bedingungen vorfinden, die (Weiter-)Reisen ermdglicht

,Mobilitat” ist nicht auf ein Verkehrsmittel beschrankt!




Mobilitatszeitbudget

= Zeit- bzw. Energieaufwand eines Menschen fiir Mobilitat
seit Jahren relativ konstant bei ~1-1,5h

= Mit Erhéhung der Reisegeschwindigkeit des Verkehrsteilnehmers wird
neugewonnene Zeit langfristig NICHT in mehr Freizeit 0.a., sondern in weitere
Entfernungen investiert (vgl.: Knoflacher, Grundlagen der Verkehrs- & Siedlungsplanung, S.232ff, Bohlau Verlag, 2007 )

,, Da die Kraftfahrer mit den Kosten der Strallennutzung nur mittelbar Gber Mineraldlsteuer und Kfz-Steuer
belastet werden, steht dem Nutzenzuwachs aus einer Erweiterung der Stral3eninfrastruktur keine unmittel-
bare, verursacherbezogene Anlastung der volkswirtschaftlichen Infrastrukturkosten gegenuber. Die Folge ist
eine verstarkte Aktivierung latent vorhandener Verkehrsnachfrage in Form von induziertem Verkehr.

Die Wirkung des induzierten Verkehrs als Folge des Neu- und Ausbaus von Stral3enprojekten kann mithilfe des
Marktmodells der 6konomischen Theorie veranschaulicht werden. Eine Erhéhung des Infrastrukturangebots bewirkt

eine Anpassung der Transportnachfrage der Marktakteure an ein neues Marktgleichgewicht. Der Ausbau der
StralReninfrastruktur senkt die Transportkosten des [motorisierten Individualverkehrs] [...]. Fahrzeit-
ersparnisse durch Geschwindigkeitsgewinne und verklrzte Wege, Kraftstoffersparnisse durch einen
zugigeren Verkehrsfluss sowie Komfortgewinne fihren zur Realisierung bislang nur latent vorhandener “
Infrastrukturnachfrage. Verkehrsteilnehnmer, die aufgrund eines bislang zu hohen Transportaufwands auf
Wege verzichteten, nutzen nunmehr die neue Infrastruktur.

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen, Umwelt & StraRenverkehr
- Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr, S.75, 28.6.2005 nit://din21.bundestaq.de/dip21/td/15/059/1505900.pd, aufgerufen am 24.4.2016



http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/15/059/1505900.pdf

Elektromobilitat

= Begriff ,Elektromobilitat”

= Mdglichkeit der elektrischen Fortbewegung von Menschen/Giitern... &4

=>» E-Auto - Elektrobussysteme (z.B. Obus) - StraBenbahn/Eisenbahn - Pedelec - ...

© Peter Castellanos

»Elektromobilitat” ist (schon seit iiber 100 Jahren)
nicht nur auf den privaten Pkw beschrankt!

= Umgang in Politik & Gesellschaft

= Elektromobilitat” — etwas neues und auBergewdhnliches?

= Eisenbahn-, StralBenbahn- & Obussysteme werden seit Jahrzehnten von zahlreichen Menschen
in Anspruch genommen

® |eider gibt es auch heute - wie in den Jahrzehnten zuvor - noch Stilllegungserwagungen dieser
nachhaltigen Verkehrsmittel; Ausbau ist teilweise schwer durchzusetzen...

= Schwerpunkte vor allem im motorisierten Individualverkehr (z.8.,1 Mio. E-Autos bis 2020“)

= Bewadhrte Technik wird leider nicht umfassend betrachtet
=>» Alternativvorschldage: Vollstandige Elektrifizierung des Eisenbahnnetzes; Systematicher Ausbau/Neubau von
Stadtbahnen, S-Bahnen, ...




Elektromobilitat

Verkehrsprobleme kénnen
nicht nur durch andere
Antriebstechnologien
bei Pkw gelost werden!

= Welche Verkehrsprobleme l6sen Elektroautos?

= Reduktion Schadstoffausstof

= Larmreduktion im Stadtverkehr - Allerdings nur bis 25km/h (siehe unten)
= Nur unter Voraussetzung von Tempo 30 im Innerortsbereich flichendeckend annahernd wirksam

= Welche elementaren Verkehrsprobleme I6sen Elektroautos nicht?

= Flachenverbrauch Pkw
=» Stau und Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raumes bleiben unverandert
=» Raumkonflikte zu anderen Verkehrsmitteln und Parkplatzprobleme werden nicht beseitigt

= Reduktion von Verkehrsunfallen bzw.deren Schwere - wiinschenswert: ,0 Verkehrstote bis 20xx”

= Larm an Schnellstrallen

=» Durch Rollgerdausche sorgen Elektrofahrzeuge ab 25km/h fiir etwa gleichen Larm, wie herkémmliche
Fahrzeuge (http://www.spiegel.de/auto/aktuell/elektroautos-sind-laut-einer-umweltbundesamt-studie-lauter-als-gedacht-a-896082.html )
-> Studie Umweltbundesamt: https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/377/dokumente/position_kurzfristig kaum_laermminderung im_verkehr.pdf



http://www.spiegel.de/auto/aktuell/elektroautos-sind-laut-einer-umweltbundesamt-studie-lauter-als-gedacht-a-896082.html
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/377/dokumente/position_kurzfristig_kaum_laermminderung_im_verkehr.pdf

Verkehrswende

= Was ist das? — Grundsatzliche Ideen
= Befriedigung von Mobilitdtsbedurfnissen ausschl. mit nachhaltigen Verkehrsmitteln

= Umweltvertraglich

= Sozial vertraglich

= Ziele

= Nachhaltige Siedlungsentwicklung - wo méglich, Verkehr reduzieren/vermeiden

N = Dezentrale Versorgung

(
@ o = |nnenentwicklung vor AuBBenentwicklung
56,@>® = = Stirkung Umweltverbund
‘“ ‘ /.m = Attraktives Angebot einer Auswahl zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
R\ a7 [ "
® i d%‘ = Forderung von Inter- & Mulitmodalitdt bzw. intelligenter Verkehrsmittelwahl
Viel Mobilitat = Pkw nur dann als Verkehrsmittel in Betracht ziehen, wenn es spezielle Anforderungen erfordern
Wenig Verkehr . i
\_ J = Umgestaltung Flachennutzung im Strallenraum -
= Ausbau OPNV/FuB/Rad/Carsharing etc. >> In vielen Richtlinien inzwischen Praxis ”

= Kompromisse zw. Flacheninanspruchnahme Pkw <> Verkehrsmittel des Umweltverbundes STARKENBURG



Verkehrswende

= Wozu soll das gut sein? — Wer profitiert?

= Befriedigung von Mobilitdtsbedirfnissen ausschl. mit nachhaltigen Verkehrsmitteln

» Umweltvertraglich = Erhaltung Lebensgrundlagen fiir Mensch und Okosystem

® Sozial vertraglich 9 Vereinbarkeit zwischen Individuum <> Wirtschaft <> Gesellschaft

» Ziele

Viel Mobilitat
Wenig Verkehr

J

= Nachhaltige Siedlungsentwicklung - wo maglich, Verkehr reduzieren/vermeiden
®» Dezentrale Versorgung = Stirkung der lokalen Wirtschaft / Nahversorgung
= |nnenentwicklung vor AuBBenentwicklung
=> Starkung Ortskern / Vermeidung Standorte auf ,griiner Wiese”
=> Klimaschutz (Erhalt von Biotopen, Naherholungsgebieten, Landwirtschaft)
= Starkung Umweltverbund
= Attraktives Angebot einer Auswahl zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln

=> Senkung Mobilitdtskosten & Autoabhdngigkeit Forderung von
Inklusion

-> Steigerung gesellschaftlicher Teilhabe fiir finanziell schwache Gruppen

= Umgestaltung Flachennutzung im Stralenraum = ,Leben statt Blech!”

%

STARKENBURG



Verkehrswende

= Gesellschaftliche Herausforderungen — Angebotsgestaltung

= |ntegration samtlicher Verkehrsmittel i.S. einer,Mobilitdtskarte”
= Optimalfall: Eine Fahrkarte fir Bikesharing — Bahn - Fahre — Carsharing — Fernbus — Mitfahrzentrale - ...
= Samtliche Akteure im Verkehr mussten sich auf ein System zur Kooperation verstandigen

= Verkehrsmittel sollten ihre ,individuellen Starken” ausspielen, und nicht gegeneinander konkurrieren

= Schaffung von Grundlagen fiir leichten Systemeinstieg

f@ ) = Verkehrsmittellibergreifende integrierte Verkehrskonzepte erforderlich - keine ,halben Sachen”
fj=eap

= Férderung von z.B.Rad, FuB ohne gleichzeitig OPNV zu betrachten ist nicht zielfiihrend
&5 @ >0 I : : .
./ \ﬂ = Nahverkehrsorganisation reformieren (z.B. erste Verbundfusionen bis zu ,Verkehrsverbund Deutschland”)
K ‘ jm = Schlechte Erfahrungen mit OPNV aus Vergangenheit fiihren zu genereller Abneigung

‘ A eines Systemeinstiegs

Viel M°b"'tat =» Begreifen des Schulerverkehrs nicht als,sichere Einnahmequelle”,

9 Wenig Verkehr ) sondern als Chance Dauerkunden an sich zu binden

=» Temporare Zwangskunden =2 = - Dauerkunden

5 TA RK ENBURG




Verkehrswende

= Gesellschaftliche Herausforderungen — Politik Status quo

= OPNV wird nicht als unverzichtbare Siule des Umweltverbundes begriffen

= Bundespolitik setzt keine Schwerpunkte — zdgerlich bis zuriickhaltend beim Ausbau des OPNV
(Jingstes Beispiel: Erh6hung der Regionalisierungsmittel)

= Nahverkehrsfinanzierung zu komplex und wenig nachhaltig ggii.der Bedeutung des OV

= Nahverkehr stellt meist hohe Anforderungen an Kunden = spater mehr

= Kostendiskussionen werden insbesondere im OPNV oftmals konzeptlos

?2 o und zu dessen Lasten gefiihrt
]
? @ : = Oftmals ziehen blinder Riickschliisse aus Status quo (z.B. ,da fahrt sowieso keiner mit, also weg damit”)
®® ? = Vorstellung eines gut ausgebauten Nahverkehrs, der Region volkswirtschaftlich nitzt ist in Gro3teil der
? © Politik leider nicht weit verbreitet €= Sonntagsreden: ,Wir wollen den OPNV férdern”

9
? 7?2
= Fahrgast-/Umweltverbinde haben keine starke Lobby ":':':':'}:'E':':?P.-}J‘

-

STARKENBURG




Verkehrswende

= Gesellschaftliche Herausforderungen — Politik Status quo

= Viele Entscheidungstrager loben Nahverkehr,ohne ihn selbst zu nutzen

= Selbstkritik bzgl.lobender Aussagen ist in Grol3teil der Politik leider nicht weit verbreitet

(Jungstes Beispiel: Aussagen zu Verbesserungen OPNV Kreis BergstraBe ohne Zahlen nennen zu kénnen  http://www.pro-
bahn.de/starkenburg/archiv-Dateien/Ab%202015/Erfolge_im_%C3%96PNV. Eine schwarzgr%C3%BCne_Luftnummer%20-%2013.4.2015.pdf)

= Grundprobleme, wie Netzllicken, Haltestellendichte, Angebotsqualitat und kundenunfreundliche Tarife
(,Verbunddschungel”) finden keinen Niederschlag in Politik auf allen Ebenen (,Schénreden des status quo”)

= Land Hessen investiert keine Eigenmittel in OV-Angebot

2 ? ? = Nur,Weiterreichen” der Regionalisierungsmittel des Bundes

H ®® ’ = Wenig Engagement, um stillgelegte Bahnlinien systematisch zu reaktivieren (- Netzausbau)

2 @ J = Vermutlich Hauptursache fiir vergleichsweise hohe Ticketpreise im Rhein-Main-Verkehrsverbund
’ ? ? = Wie man es anders machen kann: Baden Wiirttemberg, Rheinland-Pfalz, Niedersachsen

® Hohes Engagement bei Wiederbelebung / Aufrechterhaltung von Schieneninfrastruktur
® Regiobuskonzepte mit festen Qualitatsstandards
® Schaffung zusatzlicher Haltepunkte an Bestandsstrecken

® Vergleichsweise gunstige Tarife ”

STARKENBURG



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/archiv-Dateien/Ab 2015/Erfolge_im_%C3%96PNV._Eine_schwarzgr%C3%BCne_Luftnummer - 13.4.2015.pdf

2

obilitat in Bensheim
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Strukturdaten

» Stadtportrait (Quelle: http://www.bensheim.de/leben-in-bensheim/stadtportraet.html sowie eigene Angaben)
= > 40 000 Einwohner (tendenz eher steigend) auf 57,83km2 = 690 Einwohner/km?2

= Wirtschaftsstandort

=>» ~ 200 Einzelhandelsgeschafte, 20 Banken, Standort zahlreicher GroBunternehmen

= 150 Gastronomische Betriebe (Restaurants, Cafés, Weinstuben, Kneipen,...)

= 19 Hotels und Pensionen

= Zahlreiche Freizeitmdglichkeiten

=>» Badesee, Hallenbad, Sportstatten, Feste, Vereine, ...)

=» Sportvereine mit ca. 14 300 Mitgliedern

= Stadt der Schulen”

=» 5 Grundschulen, 3 Gymnasien, 2 Gesamtschulen (1 mit und 1 ohne Gymn.), 2 Berufsschulen

=» Insgesamt ~ 10 000 Schiiler %
=> Stadt vermarktet sich zurecht als ,lebendige Stadt an der Bergstra3e” ;{Tz‘;{ENBURG



http://www.bensheim.de/leben-in-bensheim/stadtportraet.html

Verkehrsanbindung

= Straf3ennetz

Autobahn

BundesstraBe
LandesstraBe

Sonstige VerbindungsstraBBe

Stand: 2016

Grafik: (c) Peter Castellanos + + +

openstreetmap contributors + + +

(c):

Geodaten



Verkehrsanbindung

= Offentlicher Verkehr - Ubersicht Bus- & Bahnangebot

+ Stand: 2016

e 5 5
{ "luu.nl 1,

\“‘

R Y & o
R\ 77\ :
- G

; — - S
“‘;uln_ulu,,_..: :

E—m—1 Bahnstrecke

s Buslinie im Taktverkehr

nunnun Byglinie ohne attraktiven Takt
Fernbuslinie

Geodaten (c): openstreetmap contributors + + + Grafik: (c) Peter Castellanos + +

e

STARKENBURG

© Peter Castellanos




Ruckblick

= Was ist in jingster Vergangenheit im Verkehrsbereich passiert?

= MalBnahmen im Zuge des Hessentages (2014)
® Kreisel am Berliner Ring

= \Westtangente

= Einfihrung Parkraumbewirtschaftung fir Stellplatze im StraBenraum

® Bessere Auslastung der vorhandenen (gré3tenteils unwirtschaftlichen) Parkhauser
® Erleichterung von Kurzzeitparken

® Minimierung Parksuchverkehr

= Siedlungsentwicklung
®» Gewerbegebiet Stubenwald

» \Wohngebiet,In den Zeilbaumen*




Ruckblick

= Was ist in jingster Vergangenheit im Verkehrsbereich passiert?

®» MalBhahmen im Zuge des Hessentages (2014)
®» Einfihrung Parkraumbewirtschaftung fir Stellplatze im StraBenraum - in Arbeit
» Siedlungsentwicklung

® Radverkehr - Idee Fahrradparkhaus - Bike-Sharing - Radwegenetz - Verkehrsentwicklungsplan - ...

®» Mobilitatszentrale - Initiative,um Pline des VRN in Bensheim umsetzen

= Einrichtung Ladestation fiir E-Fahrzeuge am Rathaus




Ruckblick

= Was ist in jingster Vergangenheit im Verkehrsbereich passiert?

®» MalBhahmen im Zuge des Hessentages (2014)
®» Einfihrung Parkraumbewirtschaftung fir Stellplatze im StraBenraum - in Arbeit
» Siedlungsentwicklung

®» Radverkehr

» Mobilitatszentrale
®» Einrichtung Ladestation fur E-Fahrzeuge am Rathaus

= Masterplan Klimaneutrale Stadt 2050 (,beschlossene Sache”)

STARKENBURG




Ruckblick

= Masterplan Klimaneutrale Stadt 2050

= Zitat aus Endbericht Seite 60:

JAktuell ist das Busnetz im Vergleich mit dhnlichen Stadten eher unterdurchschnittlich ausgebaut.”

= Modal Split in Bensheim 2014
(Basis Wege)

Modal Split Bensheim (%) Wege 2014

® Stichprobe:Nur 299 (!) befragte

.MV
OpNy
® Fahrrad

FuB

=> Erhebliches Verlagerungspotenzial

NN NN AN A AR AN A A AN AR AR AN AR AN EAENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE Fl Quelle: Fachhochschule FFM
Quelle: Schitzung K. GREENTECH

Die Hélfte der Wege wird aktuell in Bensheim mit dem Auto zuriickgelegt. AS&P
Die besten vergleichbaren Staddte in Deutschland liegen unter 40 %.

K.GREENTECH

Quelle:
Abschlussbericht Masterplan 100% Klimaschutz der Stadt Bensheim, .61  Abbildung 37: Modal-Split in Bensheim



https://www.bensheim.de/fileadmin/media/bensheim/04-Leben-in-Bensheim/Klimaschutz/Masterplan-Klimaschutz_Endbericht_Bensheim_Masterplan_April_2014.pdf

Ruckblick

= Masterplan Klimaneutrale Stadt 2050

®» Zitat aus Endbericht Seite 60:
JAktuell ist das Busnetz im Vergleich mit Ghnlichen Stadten eher unterdurchschnittlich ausgebaut.”

» Modal Splitin Bensheim 2014
(Basis Wege)

Treibstoffverbrauch Bensheim (Liter)

= Treibstoffverbrauch

® PKW Verbrennungsmotor

. ® Kraftrader
Fa z I t ° LKW (Bio-/Diesel)
H H Zugmaschinen
=> Erhebliches Verlagerungspotenzial 29.000.000 = sonstige KFZ
=> Giiterverkehr sollte nicht auB8er Acht = ybridautos
gelassen werden : Smaaeny
T S S e ; 620.000
Quelle: KBA, Shell, BMVBS, K.Greentech
Den meisten Treibstoff verbrauchen die ca. 1.300 in Bensheim zugelassenen
LKW: 29 Mio. Liter jahrlich!
Quelle: K.GREENTECH

Abschlussbericht Masterplan 100% Klimaschutz der Stadt Bensheim, S.64  Abbildung 40: Treibstoffverbrauch (Liter) in Bensheim



https://www.bensheim.de/fileadmin/media/bensheim/04-Leben-in-Bensheim/Klimaschutz/Masterplan-Klimaschutz_Endbericht_Bensheim_Masterplan_April_2014.pdf

® Mobilitat in Bensheim

Ruckblick

= Masterplan Klimaneutrale Stadt 2050

®» Zitat aus Endbericht Seite 60:

JAktuell ist das Busnetz im Vergleich mit Ghnlichen Stadten eher unterdurchschnittlich ausgebaut.”

» Modal Splitin Bensheim 2014
(Basis Wege)

®» Treibstoffverbrauch

= Potenzialanalyse

Fazit:
: =>» Erhebliches Verlagerungspotenzial

=> Giiterverkehr sollte nicht auBBer Acht
gelassen werden

= Handlungsmdglichkeiten beschrieben
& beschlossen

Quelle:
Abschlussbericht Masterplan 100% Klimaschutz der Stadt Bensheim, S.68

5. Potenzialanalyse Verkehrsvermeidung und -verlagerung

Verkehrsvermeidung

Reduktion des Verkehrsbedarfs & Verkirzung der
Wegestrecken (z.B. Konzept der ,Stadt der kurzen Wege*)

Verkehrsverlagerung

Verlagerung von héher emittierenden Verkehrsmitteln auf
andere Verkehrsmittel (z.B. von Pkw auf Fahrrad)

Verkehrsoptimierung
Effizientere Nutzung der Verkehrsmittel (Einsatz alternativer
Antriebstechnologien, bauliche Manahmen usw.)

; : : S&P
Klimaschutz im Verkehrssektor hat drei Hauptansatzebenen
K.GREENTECH

Abbildung 43: Drei Hauptansatzebenen fir Klimaschutz im Verkehr


https://www.bensheim.de/fileadmin/media/bensheim/04-Leben-in-Bensheim/Klimaschutz/Masterplan-Klimaschutz_Endbericht_Bensheim_Masterplan_April_2014.pdf

Ruckblick

= Entwicklung im OPNV
= Schienenverkehr, S-Bahn, ... = Siehe ©

= Regionalbuslinien

= Traditionslinie” 669

®» Seijt 1938 bzw. 1946 durch Verkehrsunternehmen , Auto-Glick” in Betrieb

® Seit Dezember 2010 zwischen 8 und 20h im (fast durchgdangigen) Halbstundentakt
» Steigerung Komfort durch Einsatz immer mehr barrierefreier Fahrzeuge (~ seit 2008) +

= Angebot punktuell zaghaft ausgeweitet (z.B.Linie 676) (+)

= Stadtbuslinien

» Kleine Werbeaktion zur Bewerbung des,guten Verkehrsangebots” der Linie 674 (Dezember 2007) (+)
(_ttp://www.vm.de/vrn/aktuelles/presse/meldungen/2007/104680/ )
- Nette Idee, wer den OPNV jedoch wirklich nutzt merkt sofort, dass Bewertung ,gut” nicht mal ansatzweise zutrifft

® Einzelne Fahrten wurden gestrichen und in Ruftaxilinien umgewandelt (Linie 672 in 6950 & 673 in 6951) =

® Seit Dezember 2010 (letzte Ausschreibung) kamen oft Hochflurfahrzeuge zum Einsatz,
wenn Kleinbus Sprinter77 ausgefallen =

50



http://www.vrn.de/vrn/aktuelles/presse/meldungen/2007/104680/

Ruckblick

= Entwicklung im OPNV

= Ruftaxi

= 1393 Fahrten pro Woche

= | iniengebunden

» \orbestellfrist Th (zu lange fir attraktives Angebot) -
» 3 verschiedene Ansprechpartner bei Vorbestellung -
» Kein Takt =

®» Anschlusssituation zur Bahn (siehe Grafik) =

: Fazit: :
=> Konzept auf Zwangskunden ausgelegt
=> Entwicklung vorhanden? :

Anschlisse zwischen Ruftaxilinien
und Main-Neckar-Bahn

4

M Von/nach Weinheim B VVon/nach Darmstadt

B Anschluss in beide Richtungen B Kein Anschluss

soue||21se)) 1313d O
1aquy auabig:a|lenD



Ruckblick

= Entwicklung im OPNV

= Barrierefreier Ausbau Infrastruktur

. Rechtlicher Rahmen (§8 Abs.3 PBefG):

» Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitidt oder sensorisch eingeschrankten :
Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstiandige Barrierefreiheit zu erreichen. :
Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden”

= Modernisierung zu S-Bahn tauglichen Stationen

= Bahnhof Bensheim - fertiggestellt

= Bahnhof Auerbach - in Umsetzung

= Bushaltestellen
= Modernisierung erfolgti.d.R.bei Umbau des gesamten StralBenraumes

= Bsp.: Otto-Beck-Stral3e, Behindertenhilfe Bergstralle/Kronepark, Miihlgrabenstral3e, Kirchbergschule, ...

= Zentraler Omnibusbahnhof =» Nicht barrierefreil!l




® Mobilitat in Bensheim

OPNV Status quo

= Barrierefreie Infrastruktur
- Skizze Status quo

<N

Sparda Bank

© Peter Castellanos, 2015

““

DB Empfangsgebaude

LEGENDE: _"
_ Bushalteplatz (Gelenkwagen) :I Gebdude ® Bussteig ‘ Bike & Ride R

[ rusgingertiche E—— g — o/

I:l Mischnutzung L Wartehduschen \/ Rampe E Parken Skizze: Peter Castellanos STARKENBURG

Stand: August 2015

Parkplatz ]




OPNV Status quo

= Barrierefreie Infrastruktur

el =
S o TR Eityg

© Peter Castellanos, 2014

—> Bussteige 15 cm hoch (standard wiren jedoch 20cm; mégliches Optimum: 24cm)

—> Schrdage Kanten und nicht durchgehende Leitstreifen bei Blindenleitsystem
(Stolperfallen und Orientierungsprobleme fiir Blinde)

'/

=» Optimaler: Aufstellung in Sagezahnform (vgl. Michelstadt, Weinheim, Worms) STARKENBURG




OPNV Status quo

= Barrierefreie Infrastruktur
-, Barrierefreier” Ausbau ?? Bensheim Bahnhof/ZOB

Z NN §

i

hnhof‘V\_/\

© Peter Castellanos, 2014

= Durchkommen fiir Rollstuhlfahrer
schwierig bis unmadglich
=» Optimaler: Aufstellung in Sagezahnform (vgl. Michelstadt, Weinheim, Worms)




® Mobilitat in Bensheim

OPNV Status quo

= Barrierefreie Infrastruktur
- Skizze Alternativvorschlag
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Empfangsgebdude

Skizze: Peter Castellanos
Stand: August 2015

© Peter Castellanos, 2015
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OPNV Status quo

= Aktuelles Liniennetz - Ubersicht Bensheim

Schwanheim

Am Faltor

Fehlheim

_ Status quo
OPNV Bensheim

Bensheim
— ‘ 5y

Lemenberg

fanenaloe

Oander e
Sudtminle CKonrad Adensuer St

e

Feisbergstr & 5]
h Hochstidten "/
Heerwaiisr 4
Auerbach
g Ehoungshem Waknuhe
&
OBerghiedhot
EE °g
Eimshausen.
‘Sparkasse
Schitzeniaus,
Flchtenberg 04 2
Wilmshausen
Schonberg Qi
OKirchvery
H
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Sehiof Falkenhof,
O

O Waidiredho!

(IRadiet:Platz

7S

oo =

|| —

i Busiivie mit Liniennummer

Bahniinie

ol ittt e S0

Buslinie mit Linennummer; einzeine Fahrien
(unr iy vl e e8]

Ruftline als Buserganzung (nur Abschrit)
Ruftaxihall istrintrbon entsgrochonder nsergrund|

Ruftaxilinie ohne Buserganzung
2w, RUBXINGN s Hobmrsness it stz S

Bahnhalt
Bushaltestelle
Businienhak nur in angezeigter Faharichtung

Linienziel aufterhalb des Kartenbereichs.

-+ Stand M 2006 0 + + Al Angaben obve Gewile

© Peter Castellanos
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Status quo
PNV i

OPNV Status quo

= Aktuelles Liniennetz - Auerbach

Felsbergstr.O

Legel O

Ve rsetZte La g e / O S Herrwaldstr. (3
der Haltestellen

O
Weidgasse§ - Erholungsheim Waldruhe
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N
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e

1
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Bearbeitung: Peter Castellanos + ++ Stand: Marz 2016+ + + Alle Angaben ohne Gewahr

© Peter Castellanos

Malepartus

Kartendaten: (c) OpenStreetMap contributors + + + Lizenz: www.openstreetmap.org/copyright
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Status quo
OPNV i

OPNV Status quo

= Aktuelles Liniennetz - Kernstadt
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ErschlieBungsd

O Am Niederwald

O Waldstr

OKirche

Miihigrabenstr.c

&

o Rathausstr.

Am Falltor
O

efizite

OPNV Status quo

Status quo
PNV i
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= Aktuelles Liniennetz - Ried- & Odenwald-Stadtteile
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OPNV Status quo

= Grundlegende Probleme aus (potenzieller) Nutzersicht

= Anforderungen Fahrgaste an OPNV (Grundlagen!)

+ Durchgdngiges Angebot bis in die Nachtstunden

+ Ubersichtliche und dichte Taktung, sofern Angebot im Linienverkehr

+ Leichte Informationsbeschaffung (Extrem wichtig fiir Orientierung und Sicherheit fiir Neukunden!)

+ Einfache Zugianglichkeit mit kurzen Wegen zu Verkniipfungspunkten zum OPNV (,Kundennihe”)

+ Abgestimmte Anschliisse (im Optimalfall,Integraler Taktfahrplan” mit Rundumanschliissen)

+ Ubersichtliche und méglichst direkte Linienfiihrung (Radial- und/oder Durchmesserlinien)

+ Fokus von Angebot und Planung liegt auf allen gesellschaftlichen Gruppen (also nicht, AAAA*-Ansatz”)

+ Leicht verstandliche und auf verschiedene Kundenbediirfnisse zugeschnittene Tarifangebote

+ Komfortabler Aufenthalt an Haltestellen

= Subventioniert VON Offentlichkeit mit groBtméglichem Nutzen FUR Offentlichkeit

* Zwangskunden des OPNV (herablassend formuliert): ,Arme”, ,Alte”, ,Auszubildende”, ,Auslander”



OPNV Status quo D g

= Grundlegende Probleme aus (potenzieller) Nutzersicht

= Angebot OPNV an Fahrgéste in Bensheim - bisher

Ubersichtliche und dichte Taktung, sofern Angebot im Linienverkehr

Leichte(!) Informationsbeschaffung (Extrem wichtig fiir Orientierung und Sicherheit fiir Neukunden!)

Einfache Zugénglichkeit mit kurzen Wegen zu Verkniipfungspunkten zum OPNV (,Kundennihe”)
(im Optimalfall ,Integraler Taktfahrplan” mit Rundumanschliissen)

(Radial- und/oder Durchmesserlinien)

Fokus von Angebot und Planung liegt auf allen gesellschaftlichen Gruppen (also nicht,AAAA*-Ansatz”)

Leicht verstandliche und auf verschiedene Kundenbediirfnisse zugeschnittene Tarifangebote

= Subventioniert VON Offentlichkeit mit geringfiigigem Nutzen FUR Offentlichkeit

* Zwangskunden des OPNV (herablassend formuliert): ,Arme”, ,Alte”, ,Auszubildende”, ,Auslander”



OPNV Status quo D g

= Grundlegende Probleme aus (potenzieller) Nutzersicht

= Angebot OPNV an Fahrgéste in Bensheim - Prognose®

- Leichte(!) Informationsbeschaffung (Extrem wichtig fiir Orientierung und Sicherheit fiir Neukunden!)

- Einfache Zugénglichkeit mit kurzen Wegen zu Verkniipfungspunkten zum OPNV (,Kundennihe”)
(im Optimalfall,,Integraler Taktfahrplan” mit Rundumanschlissen)
(Radial- und/oder Durchmesserlinien)
(also nicht,AAAA-Ansatz"*)

- Leicht verstandliche und auf verschiedene Kundenbediirfnisse zugeschnittene Tarifangebote

= Subventioniert VON Offentlichkeit mit geringfiigigem Nutzen FUR Offentlichkeit

° Basierend auf geplanten MaBnahmen aus aktuellem Nahverkehrsplan | * Zwangskunden des OPNV (herablassend formuliert): ,Arme”, ,Alte”, ,Auszubildende”, ,Auslander”



OPNV Status quo

= Fazit aus Fahrgastsicht

= GroRteil des OPNV in Bensheim bedient nur Zwangskunden,captive riders” (AAAA)

= Erheblicher Handlungsbedarf vorhanden, wenn Verkehrsverlagerung bzw. ,Verkehrswende” gewollt

= Angebotsabbau nicht die richtige Strategie!

= |mmer wieder Aussagen, wie,, schwdcher ausgelastete Linien zugunsten anderer Linien kiirzen"

= Woher soll Nachfrage aus Verkehrsverlagerung kommen, wenn Angebot nicht stimmt??

= Vergegenwirtigung: Multimodalitit ohne OPNV nicht méglich!

Carsharing, Fu3- und Radverkehr kann man,puschen“ wie man will;
ohne OPNV als,Riickfallebene”, wenn Carsharing/Bikesharing nicht verfiigbar,

e
ist jedes Engagement diesbezuglich unsystematisch und wenig effizient : }%’

STARKENBURG




OPNV Zukunft

= Arbeitskreis Stadtbus

= 2012 auf Initiative von SPD Bensheim und Peter Castellanos eingerichtet

= Fraktionstibergreifend und fiir alle Birgerinnen & Biirger offen
(Anmerkung:Einige, aber nicht alle Fraktionen nutzten das Angebot...)

= Bisher 9 Sitzungen (letzte 22.4.2015) - Aktuell Abwarten Verkehrsentwicklungsplan
= Diskussion von Problemen und mdéglichen Lésungsvorschlagen
= |[nformationen zum jeweils aktuellen Sachstand

= Motivation zum Weiterarbeiten an (iiber die Jahre entstandenem)
Mafnahmenkatalog (= siche nichste Folie)

STARKENBURG




OPNV Zukunft

= Malnahmenkatalog

= Detaillierte Thematisierung des OPNV in Bensheim

Arbeitskreis Stadtbus Bensheim

= Umfassende Darstellung Status quo MaBnahmenkatalog
. zur Optimierung des &ffentlichen Nahverkehrs in Bensheim
» BUS’ Bahn’ Ruftaxl von Peter Castellanos

= Aktuelle Probleme / Nutzungshindernisse

= Kommunikation von Verbesserungsvorschlagen

= Detailliertes zu ErschlieBung, Fahrgastinfo, Angebot, ...

= 3 aufeinander aufbauende Konzeptvarianten Dokument und Anhénge erreichbar unter:
im Gesa mtrahmen eines Stufen konzeptes http://www.pro-bahn.de/starkenburg/ > Fachvortrége & Dokumentationen

= Nicht alle Vorschlage sind unbezahlbar(!)

D,
= Umsetzung modular méglich 3 ”

= Motto nicht,ganz, oder gar nicht”, sondern ,Systematisch Stiick fir Stiick zum Optimum STAPKENBURG



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2015/Ma%C3%9Fnahmenkatalog_%C3%96V_Bensheim/Ma%C3%9Fnahmenkatalog_Optimierung_des_%C3%96V_Bensheim_10.2015.pdf
http://www.pro-bahn.de/starkenburg/

OPNV Zukunft

= Umgesetzte MaBnahmen Linienbiindel Ried - Auswahl mit Auswirkungen auf Bensheim

(¥) Haltestelle Berliner Ring und Gewerbegebiet Stubenwald besser erreichbar, als vorher

*+ Angebot ab 21h ausgeweitet/systematisiert

= 2h-Takt nach Lorsch an Wochenenden auRerhalb der Sommermonate

= Verkehrsentwicklungsplan

= Derzeit in Bearbeitung

= Grof3e Hoffnung auf integrierte Betrachtung des Verkehrs und Ableitung von
geeigneten MalBnahmen zur Verkniipfung / intelligenten Nutzung verschiedener Verkehrsmittel

= _Nur” Informeller Planungsprozess:

= Umsetzung beschriebener MaRhahmen nicht verpflichtend
= Inwieweit Verkehr nachhaltiger wird, hangt eminent von Motivation in Politik & Stadt in Zukunft ab




OPNV Zukunft

= Aufstellung Verkehrsentwicklungsplan / Neuvergabe Stadtbus Bensheim 2018

—> Thema Stadtverkehr ,offiziell” in Auftrag gegeben (Quelle: http:/plan-mobil. de/projekte/ueberplanung-stadiverkehr-bensheim/, abgerufen am 7.3.2016)

.
plan:mobll PROFIL NEUIGKEITEN TEAM PROJEKTE  KONTAKT

Projekte zum Thema
Mobilitatskonzepte

Thema M n e | 12. Februar 2016

Uberplanung Stadtverkehr Bensheim

Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH (VRN) hat plan:mobil beauftragt, den Stadtverkehr
Bensheim zu Uiberpriifen und daraufhin zu tiberplanen.

Das Projekt umfasst neben der Analyse des bestehenden Stadtverkehrs und der vorzufindenden



http://plan-mobil.de/projekte/ueberplanung-stadtverkehr-bensheim/

©

Entwicklung

auf Kreisebene

...............
.....



Strukturdaten

= Portrait des Landkreises (auelien: website des Kreises BergstraRe und Wikipedia)

= > 260 000 Einwohner auf 719,54km2 > 367 Einwohner/km?

= Wirtschaftsstandort

=» ~ 16 000 Industrie-, Handels- & Handwerksbetriebe, Zahlreiche ,global Player”

=» Mitglied zweier Metropolregionen

=» Nahe zu Hochschul- & Universitdtsstandorten a s”'and’. Bergstralge
= Bild . he Raum~

ildungsstandort beze'chnem

=» 75 ,hoch moderne und top ausgestattete” Schulen

= Tourismusregion

=>» Weinanbaugebiet,,Nibelungenland”, GEO Naturpark BergstraBe-Odenwald, Wandermaoglichkeiten

=>» Viele Attraktionen (Kloster Lorsch, Felsenmeer, Fiirstenlager,...)

= Verkehrsprobleme an Verbindungsstral3en (Mérlenbach, Rosengarten,...)

KENBURG



Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= |st der Kreis Bergstral3e ein landlicher Raum*“?

= Definition ,landlicher Raum”

= Denlandlichen Raum gibt es nicht!

= Subjektiv: ,Gebiet auBBerhalb von Stadten oder stadtischen Gemeinden”

(Schiémer/Spangenberg, Landliche Raume im demografischen Wandel, Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, 2009)

= Objektiv:
- Siedlungsstrukturelle Kreistypen (Bundesinstitut fiir Bau- Stadt, und Raumforschung)
= Raumstrukturtypen (Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung)

=> In welche raumplanerische Kategorie ist Kreis Bergstraf3e einzuordnen?

STARKENBURG




® Entwicklungen auf Kreisebene

Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= |st Kreis Bergstraf3e ein landlicher Raum*?

= Siedlungsstruktureller Kreistyp

Siedlungsstrukturelle
BE Kreistypen 2013

-=» ,Stadtischer Kreis”

Kreisfreie GroRstadte

Stadtische Kreise

Landliche Kreise mit
Verdichtungsansatzen
Dilnn besiedelte
landliche Kreise

© Bundesinstitut fiir Bau-,
Stadt- und Raumforschung,

2013
100 k Z g
g TR ©® BBSR Bonn 2015 A
Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR #

Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2013 <
Bearbeitung: P. Kuhimann STARKENBURG

/2




® Entwicklungen auf Kreisebene

Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= |st Kreis Bergstraf3e ein landlicher Raum*?

= Raumtyp nach Lage

-=» ,Sehr zentraler Raum”

L 100 km

Lagetypen nach erreichbarer Tagesbevdlkerung

© BBSR Bonn 2011 Zjl © Bundesinstitut fir Bau-, Stadt-
' und Raumforschung, 2011

. S /// sehr groRes Zentralitatsgefalle

. zentral //’ . ° ‘-::::::f ..... — E.J ‘
! peripher ‘-1:1:1:15:1:1:3:2:#
B sehperipher Pl L o i B STARKENGURG




® Entwicklungen auf Kreisebene

Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= |st Kreis Bergstraf3e ein landlicher Raum*?

= Einwohnerdichte

Raumbeobachtung
ws (e

-=» ,200 bis < 500
Einwohner/km?2

Einwohnerdichte

Name: keine Auswahl

Wert:  keine Auswahl

Einwohner je km* Katasterflache 2011
[ bis unter 100

[T 100 bis unter 200
B 200 bis unter 500
I 500 bis unter 1 000
I 1 000 und mehr

© Bundesinstitut fiir Bau-,
Stadt- und Raumforschung, 2009

STARKENBURG

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung
des BBSR, Bevolkerungsfortschreibung
des Bundes und der Lander




Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= |st Kreis Bergstral3e ein landlicher Raum*?

= Zentrale Erkenntnis

= Sowohl stidtische Strukturen , als auch Ubergangsstrukturen zum lindlichen Raum
(,Verdichtungsrandzonen®”) vorhanden.

=>» Siehe auch Landesentwicklungsplan Hessen 2000: ,Verdichtungs- und Ordnungsraum”

\\\‘ Ordnungsraum

=> ,Ordnungsraum”

Verdichtungsraum
( Bestandieil des Ordnungsraumes )

landliche Raume

=» KEIN ,landlicher Raum”!

grofiraumige Achsen

Quelle: Landesentwicklungsplan Hessen 2000




Strukturdaten Kreis Bergstrafle

= Bedeutung fiir OPNV

= Weiterentwicklung des OPNV birgt insgesamt viele Fahrgastpotenziale
(Dichte Besiedelung Relativ einfache Blindelungsmdglichkeiten der Verkehrsstrome durch Talstrukturen
im weniger verdichteten Teil des Kreises)

=» ,Leistungsfahige Verkehrsverbindungen auf den Nahverkehrs- und Regionalachsen
durch attraktive Angebote insbesondere des 6ffentlichen Personennah- und
Regionalverkehrs [sind] zu gewahrleisten” (Regionalplan Stidhessen 2010,5.13)

=>» .eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Verkehrsvermeidung

und Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel [ist] anzustreben”
(Regionalplan Stidhessen 2010, S.13)

=> ,Der [..] OPNV soll durch Ausweitung und Verdichtung integraler Taktfahrplane im
Schienennah- & Busverkehr attraktiver werden. Hierflir notwendige Bau- & betriebliche

Malinahmen haben Vorrang vor Investitionen im motorisierten Individualverkehr”
(Regionalplan Stidhessen 2010, 5.98)



Schienenverkehr

= Fernverkehr
= Neubaustrecke Rhein-Main/Rhein-Neckar - Entwicklung

Erarbeitung Konzept Planfeststellungsverfahren

Eisenbahn Rhein- Einleitung Raumordnungs- Abschnitt Ffm Flughafen —
Main/Rhein-Neckar durch verfahren durch Regierungs- Kreisgrenze Darmstadt-Dieburg
Vieregg & Rossler GmbH Jieistell) Dl izl
EEEENE ﬁ
1996 2003 2010 2011
Empfehlung zum Bau >> AS Direttissima ausgeschieden Wegen fehlendem Betriebs-
neuer Strecke Anstelle >> Einstufung der Varianten Il & konzept seitens der DB
ERGEBNISSE Ausbau paralleler IV als raumvertraglich ergebnislos Abgebrochen
Altstrecken >> Empfehlung fur Vollanbin- Rz )
dung DA-Hauptbahnhof [ £

STARKENBURG




Schienenverkehr

= Fernverkehr

= Neubaustrecke Rhein-Main/Rhein-Neckar - Entwicklung

27.10.2011
Inkrafttreten Regionalplan Erarbeitung Korridorgutachten im
Siidhessen 2010 durch Beschluss Auftrag des Bundesministeriums Erarbeitung Entwurf fiir
der Hessischen Landesregierung fur Verkehr, Bau und Infrastruktur Bundesverkehrswegeplan 2030

2011 2013 2015 2016
,Der viergleisige Ausbau des Streckenabschnittes , :
Frankfurt-Stadion — Neu-Isenburg-Zeppelinheim ist >> Alle rechtlichen \/orgapen der >> Alle rechtlichen YOrge}ben der
ERGEBNISSE  Zwecks Entmischung von Fern-, Nah- und S- Landesplanung ignoriert Landesplanung ignoriert

Bahnverkehr in die Neubaustreckenplanung mit >> Auftraggeber Bundesverkehrs- >> Erschwerung der Blrgerbeteili-

SeaEn (B e A el ministerium hat DB-Planung gung durch vermeidbare 4

Hauptbahnhof Darmstadt zu fiihren.* ungepruft Gbernommen technische Fehler J

Ry

Regionalplan Stidhessen 2010, S.118, Z5.1-3 STARKENBURG




Schienenverkehr

= Fernverkehr

= Neubaustrecke Rhein-Main/Rhein-Neckar - Wesentliche Probleme

= Hartmut Mehdorn wollte nicht an den,Milchkannen” Darmstadt und Mannheim halten

= Erkenntnis des Bundesverkehrsministerium:
Engpass liegt im Guter-, nicht im Personenverkehr

=» ICE-Rennstrecke fur 300km/h nicht erforderlich

=» Mischverkehrstrasse flir Personen- und Giiterverkehr zur wirksamen Entlastung
der Bestandsstrecken notwendig

= |gnorieren von Vorgaben der Raumplanung (VerstoR gegen § 5 (1) Raumordnungsgesetz)

= Auswege schwierig, da zu viele Koche und seit 1994 D
zu wenig Kompetenz der Politik im Bahnwesen E ’H ”

.
R

STARKENBURG




Schienenverkehr

= Fernverkehr

= Weiterentwicklung Fernverkehr allgemein - PRO BAHN-Positionen

= Fernverkehrshalt in Darmstadt ist mindestens mit dem bestehenden
regionalen Knoten zur Minute 30 zu verkniipfen

= Vollwertige Verkniipfung Darmstadt Hbf mit Neubaustrecke von Nord- & Stidseite

= Mindestens Sicherstellung des jetzigen Fernverkehrsgerists (z.B.1C-Stundentakt
auf Main-Neckar-Bahn) und Vermeidung von Fahrten au3erhalb des Taktschemas

= SchlieBung von Angebotsliicken an Tagesrandzeiten

STARKENBURG




=> Bild Regionaltriebwagen
»TWINDEXX"” (Bombardier)
(Einsatz ab 2019 zw. Ffm — MA)

Schienenverkehr

= Regionalverkehr

= S-Bahn & moderne Regionalbahn auf Riedbahn und Main-Neckar-Bahn

*+ Neue Fahrzeuge und modernisierte Bahnstationen sollen Komfort steigern
(Viele Vorteile fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste)

(nur,Wackeltakt” stidlich von Bensheim und Biblis bzw. Gro3-Rohrheim)
=  Er6ffnung urspringlich fiir 2010,dann 2015, nun 2019 geplant

= Stundentakt RB60 nérdlich von Bensheim andert sich nicht
= Bensheim-Auerbach und Zwingenberg erhalten auch 2017 KEINE S-Bahn!

= |st Uberlastung der Main-Neckar-Bahn Hauptgrund?
(Wahrend des Hessentags 2014 war Halbstundentakt Bensheim — Darmstadt mdéglich)

=> Netzgrafik Zielkonzept

Main-Neckar-Ried (VRN)
aufgerufen am 5.5.2016



https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1_1396612265/Zielkonzept_Main-Neckar-Ried.pdf
http://ir.bombardier.com/slir/index.php?i=L3Zhci9zdGFnaW5nL3VwbG9hZC9uZXdzL3BpY3R1cmVzLzYwLzUzLzE3LzY1LzEzL0JULVBSLTIwMTMwMzI3LVRXSU5ERVhYX1NwZXNzYXJ0LUhSLWpwZ18xMDM5NTguanBn

Schienenverkehr

= Regionalverkehr

= Nibelungen- & Weschnitztalbahn

+ Seit Dezember 2015 neue Fahrzeuge (Typ, LINT*)

© Peter Castellanos, 2015

*+ Modernisierung der Haltepunkte Lorsch & Hofheim

= Anschlussproblematik Biirstadt / unzureichender Takt
(Alternative: 30-Min.-Takt mit besseren Busverbindungen nérdlich Birstadt)

= Zusatzliche Haltepunkte erforderlich
= ErschlieBung neuer Kunden im Regionalverkehr

= Effizienterer Einsatz von Finanzmitteln
(Schienennahverkehr wird durch Land bezuschusst; Busverkehr nicht ganz)

= Schaffung neuer,Mobilitatsdrehscheiben”
(Erhéhung Kapazitat von P+R, B+R, CarSharing, etc. + erhebliche Vereinfachung fulllaufiger Errelchbarkelt

= \/orbilder: Stadt-Land-Bahn Karlsruhe, S-Bahn Rhein-Neckar, Stadtbahn Heilbronn, ...

5 TA RK ENBURG




Schienenverkehr

= Regionalverkehr

= Nibelungen- & Weschnitztalbahn

© Peter Castellanos

w Zusatzliche Haltepunkte Nibelungenbahn & Main-Neckar-Bahn notwendig

O Vorhandener Bahnhalt
O Neuzuerrichtender Haltepunkt
O Stillgelegter Bahnhalt

() Bensheim-Auerbach.... .

O Bensheim-Schulzentrum

[ F RE} Bensheim

Gewerbegebiet

() Bobstadt

Heppenheim
(Bergstrale)

)

-

el
S
>

Lampertheim-Lache



Schienenverkehr

= Regionalverkehr

= Nibelungen- & Weschnitztalbahn

= Zusatzliche Haltepunkte Weschnitztalbahn +

Reaktivierung Uberwaldbahn fiir SPNV nétig

O Vorhandener Bahnhalt 2 (OdF%rwaId)
O Neuzuerrichtender Haltepunkt  |=
O Stillgelegter Bahnhalt

Oberwaldbahn

Wald-Michelbach

Kreidach

© Peter Castellanos

STARKENBURG




Schienenverkehr

= Regionalverkehr

= Nibelungen- & Weschnitztalbahn

= Wenig effizienter Betrieb Weschnitztalbahn (nachgewiesen durch Grosse-Gutachten)

= Kreuzungsmoglichkeit Mérlenbach kénnte zu Einsparung von einem Fahrzeug
bei gleichbleibender Taktung und sicheren Bahnanschliissen in Weinheim fiihren.

= Aktuelle Infrastruktur ist auf 20 bzw. 40-Minuten-Takt ausgelegt - gefahren wird 30/60-Minuten-Takt

= |ntegraler Taktfahrplan zwischen Bus und Schiene fahrplantechnisch optimal umsetzbar, wenn...

= Taktknoten Morlenbach:
- Mo-Fr Vollknoten zu Minuten 15 / 45 im Halbstundentakt
- Sa/So richtungsbezogener Knoten zu Minuten 15 bzw. 45 im Stundentakt

= Taktknoten Fuirth:
- Mo-Fr Vollknoten zu Minuten 00 / 30 im Halbstundentakt
- Sa/So Vollknoten zur Minute 00 im Stundentakt

i i " 2/[
- Was ist ein , Integraler Taktfahrplan®? s



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2000/Grosse Gutachten.pdf

Integraler Taktfahrplan

= Grundprinzip

= Definition von,Taktknoten”, an denen zwischen allen Linien
regelmalige systematische Anschliisse hergestellt werden

= Reduktion Reisezeit im Netz auf Minimum durch Herstellung von Umsteigebeziehungen
in alle Richtungen (wenn mdglich) — andernfalls Herstellung richtungsbezogener Anschliisse

= Ggf. Anpassung der Infrastruktur, um entsprechende Kantenzeiten
zwischen den Taktknoten zu ermdglichen

= Umsetzung
— SdnrnEes e fdh ‘ Rahmenplanung erforderlich!

(Nahverkehrsplan allein reicht dafiir nicht!)

= Langfristige Berlicksichtigung
in Infrastrukturausbau

= Aktuell: Zur teilweisen Umsetzung in Wald-Michelbach geplant (+) ”

PRROC Y

STARKENBURG




Integraler Taktfahrplan

» Moqllche Anwendung auf Morlenbach

5

© Peter Castellanos, 2016

Hornbach,
Café Orchid

Grol3-Breitenbach,

ee

N0

3. N
Waldsee u’, \_)9 5%
. MN\g
s AJuhdhe NSO
o™ .f |
s 128 ;
L '

AN

= Um Taktknoten Morlenbach realisieren
konnen ist Wiederherstellung der
Begegnungsmaoglichkeit auf
Weschnitztalbahn unabdingbar

5 TA RK ENBURG




Integraler Taktfahrplan

= Modgliche Anwendung auf Weschnitztal
\m—zgzol I Sadeadt Segertuh, JScHebach, Ot

© Peter Castellanos, 2016

STARKENBURG




Integraler Taktfahrplan

= Mdgliche

Anwendung auf,Region Bergstrale-Odenwald”

=> Nicht alles hier abgebildete muss
zwingend sofort umgesetzt werden.
Es gilt nur:,je mehr, desto besser”

INTEGRALER TAKTFAHRPLAN h
EN RAUM BERGSTRASSE-ODENWALD

910z ‘soue||91seD) 1319d 6

n OPNV-Ausbau MIT SYSTEM

STARKENBURG



Gesellschaftliche Trends - Erinnerung

= Bedeutung fiir OPNV

= Schiulerverkehr Haupteinnahmequelle fiir OPNV in weiten Teilen des Kreises

- Sinkender Anteil unter 20 Jahriger >> Weniger Mittel fur Schilerbusse

- Angebotskiirzungen im herkémmlichen Linienverkehr méglich,
sofern nicht andere Kundengruppen erschlossen werden!
>>Weniger,Zwangskunden” als ,sichere Einnahmequelle”

- Addquate Angebote fiir Jugendliche notwendig

= Stadte wachsen und damit auch dortiger Verkehr (Landflucht /,Urbanisierung”)

- Anforderungen an Stadtverkehr wachsen

- Ohne Verkehrsverlagerung droht Verlust von Lebensqualitat in Stadten

—> Bevolkerung abseits der Stadte durch Anbindung an Oberzentren halten

- ,Stadt-Umland-Verantwortung” bei Planung aktiv wahrnehmen - iiberall OPNV gut ausbauen

Angebotsabbau Gegensteuern:

=» Schaffung von Mobilitatsangeboten fiir Jedermann

@ SchlieBung wichtiger Netzliicken i
@ Vernetzung des vorhandenen Angebotes (Integraler Taktfahrplan)
® ErschlieBung von ungenutzten Potenzialen




Busverkehr Status quo

© Peter Castellanos, 2016
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Busverkehr Status quo

© Peter Castellanos, 2016
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Busverkehr Status quo

» LlnlennEtZ © Peter Castellanos, 2016
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Busverkehr Status quo
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Busverkehr Status quo

= Liniennetz
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Busverkehr Status quo

@ Wichtige Netzliicken =
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Busverkehr Status quo

@ Wichtige Netzliicken =

Widerspruch zu Zielen im
=> Verstdarkte Abhdngigkeit vom Auto ‘ P

Regionalplan Siidhessen 2010

=» Fehlen benannter Verbindungen verhindert
gesellschaftliche Teilhabe - Inklusion ist wichtiges gesellschaftliches Themal!

=>» Artikel 11 GG: Recht auf Freizligigkeit*
— Durch fehlende Verbindungen beeintrachtigt?

=» Potenzialanalyse Nahverkehrsplan 2014-2019
nicht ausfuhrlich genug dargestelit
- Keine Aussagen zu kreistiberschreitenden Verkehrsstromen

in alle Nachbarkreise
- Welche Datengrundlage? Methodik?

STARKENBURG

* Recht zur freien Wahl des Wohn- und Aufenthaltsortes




Busverkehr Status quo

@ Vernetzung vorhandenes Angebot

» Laut Nahverkehrsplan 2014-2018 Errichtung eines integralen Taktknoten
in Wald-Michelbach (#)

- Definition weiterer Taktknoten fehlt (z.B. Firth, Moérlenbach, Bensheim,...) =

> Jede Gemeinde organisiert eigenen Ruftaxiverkehr (-)
- Oftmals kein Taktverkehr
= Linien endeni.d.R.an Gemeindegrenzen - Verkehrsbediirfnisse aber nicht!
- Kommunen tragen finanzielle Verantwortung (wohl gemerkt als ,freiwillige Leistung”)

» Netzlicken und Fehlen eines Integralen Taktfahrplans
erh6hen Reisezeit im Gesamtnetz (® Verbindungsstandard) =

STARKENBURG




Busverkehr Status quo

@ Vernetzung vorhandenes Angebot =

=» Ansatze fur einen Integralen Taktfahrplan (ITF) erkennbar,
allerdings nicht umfassend genug

=» Einheitliches Ruftaxi-/Rufbuskonzept fiir gesamten Kreis erforderlich
(Unter finanzieller Beteiligung des Kreises!; Auflosung der ,Kleinstaaterei” bei durch
Kommunen organisierte Ruftaxilinien)

=» SchlieBung von Netzliicken muss Hauptaufgabe kiinftiger

Nahverkehrsplanung sein!
(Aktuell: Nur maBig bis schlechte Behebung)

STARKENBURG




Busverkehr Status quo

® Potenzial: Tourismus

» ldee: ,NaTourBus” zwischen Bensheim und Erbach
- Heute schon im Takt verkehrende Linienbusse ausgestattet mit Radanhanger
- Durchgehende kreistibergreifende Verbindung zwischen Mittelzentren (neues Angebotskonzept)
- Erganzung zum bestehenden NaTourBus im Odenwaldkreis
- Beférderungsgarantie fiir Radfahrer(!)
- Erh6hung Einzugsradius vorhandener Haltestellen durch Radnutzung

Als Los in laufende Ausschreibung
Linienblindel,,Odenwald-Nord”
aufgenommen (Start Dez.2016)

NaTourBus © oreG
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Beispiele fiir Freizeitbusse

KREIS 22.11.2014 © bkz—online, 2014 © Neckar-Odenwald-Kreis
Der Rauberbus ist ein Erfolgsmodell

Gemeinderat befasste sich mit touristischen Angeboten — Mitarbeit in Tourismusgemeinschaft ]
Heilbronner Land wird gepriift

NECKAR-ODENWALD @ KRE'S Startseite | Kontakt | Suche

Tourismus hat fiir die Gemeinde eine wachsende Bedeutung. Uber aktuelle Beteiligungen und Projekte
im touristischen Bereich informierte Birgermeister Uwe Bossert jetzt den Gemeinderat.

E > /’1{' "'{-" SPIEGELBERG (pm). Der Wetzsteinstollen konnte im Jahr 2014 etwa 800
g d 4 Besucherverzeichnen, das Spiegelberger Glasmuseum kann 2014

sogar mit Gber 1000 Besuchern aufwarten. Blirgermeister Bossert

dankte den ehrenamtlichen Kraften fiir inren Einsatz vor Ort bei diesen

Einrichtungen, ohne die dieses Angebot nicht méglich ware. DER LANDKREIS LANDRAT SAMT BURGERSERVICE POLITIK BILDUNG AKTUELLE THEMEN
Der Rauberbus ist ein Der Freizeitbus Rauberbus hat 2014 etwa 2400 Fahrgaste befordert, bei S Sk T AR Therion = NouloRatin < EsTorelchis S HiF o Mat: DS
.. .. . . Sie sind hier: Aktuelie T en > Neuigkeiten > |
Erfolgsmodell der Beférderung von Fahrradern konnte sogar ein deutlicher Zuwachs
[+ von 135 Fahrradern im Jahr 2013 auf 223 Fahrrader in diesem Jahr AUEILE T
verzeichnet werden. Bossert informierte weiter, dass ab dem nachsten Jahr die Rauberbussaison um vier Mehr zum Thema:
Wochen verlangert wird Erfolgreiche Saison fur den NeO-BUS beendet
- - » Der Landkreis piy Verschiissette email
- Kooperation zwischen Rems-Murr-Kreis, Landkreis Heilbronn, und » Landratsamt
den Kommunen Sulzbach a.d. Murr, Spiegelberg und Wiistenrot » Birgersenice »14.11.2014 14:36
» Politik Eine Radtour im Odenwald ist landschattlich sehr reizvoll, aber wegen des
-  Weitere Infos: Fahrrad2Go , Artikel in Marbacher Zeitung,vom . Hohenprofils leider oft anstrengend. Schon seitvier Jahren schafft hier der
e0- lire. Immer von April DIS ober an VWochenenden un elertagen
19.11.16 » Bildung NeO-BUS Abhilfe. | April bis Oktob Woch d d Feiert
» Aktuelle Themen bringt er Radfahrer und Wanderer inklusive Fahrrad von Eberbach am Neckar
. . ] o0 . o . 22 uber Waldbrunn, Mudau und Kirchzell nach Amorbach und zurick. Mit Zu- und
-  So wirbt ein vom OPNV liberzeugter Landkreis fiir seinen OPNV » Top Themen isohigmé e e Ronaiedaer O
» Projekte Fahrrader finden im mitgefiihrten Radanhanger Platz, die Kosten fiir das
» Neuigkeiten Fahrrad sind im Fahrpreis inbegriffen. Der Fahrplan ist optimal auf die
. Archiv 2009-2010 Anschlisse in Eberbach und Amorbach abgestimmt. Dort kann dann auch die
. Archiv 2011 Bahn in Anspruch genommen oder der Umstieg auf den NaTourBus (pendelt
. zwischen Miltenberg, Amorbach, Michelstadt, Erbach, Beerfelden und Eberbach)
. Archiv 2012 ) -
eingeplant werden, so dass bequem richtig grof2e Touren geradelt werden
. Archiv 2013

kénnen. Eine Radtour am Neckar mit einer Tour am Main verkniipfen? Kein
Problem mit Hilfe des NeO-Busses. Oder eine Tour, die in Mudau startet, der

Wanderbahn stetig bergab nach Mosbach folgt und dann am Neckar entlang bis
] O ] Eberbach fiihrt? Auch ohne sportliche Héchstleistung ist dieser Weg gut

marhhar weil van ERharbacrh atie dica Radlar hantiam 71im Alicenannentinkt in



http://nachhaltige-mobilitaet.region-stuttgart.de/wordpress/wp-content/uploads/2014/08/Pressemitteilung_Fahrrad2Go.pdf
http://www.marbacher-zeitung.de/inhalt.bottwartal-freizeitbusse-drehen-weiter-ihre-runden.a8205ed6-ff85-4084-ac8b-b62a0b813313.html
https://www.rems-murr-kreis.de/bauen-umwelt-verkehr/oepnv/oepnv-im-rems-murr-kreis/oeffentlicher-personennahverkehr/
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Interessengemeinschaft Odenwald

IGO

B INTERESSEN
GEMEINSCHAFT
ODENWALD E.V.

= Mitglieder

= Naturliche & juristische Personen
= Gewerbetreibende

= Stadte & Gemeinden der Region, Odenwaldkreis

» Ziele

= Wirtschaftliche, verkehrliche & kulturelle Weiterentwicklung
der Region

= Verbesserung Verkehrs- & Kommunikationsinfrastruktur
(insbesondere Odenwaldbahn)

= Starkung des Tourismus

= Allgemeine Arbeit

= Erarbeitung von Leitbildern & Entwicklungskonzepten

= QOrganisation Beantragung Fordermittel aller Ebenen

Regionales Entwicklungskonzept
Odenwald 2014 — 2020

E

oSl o6

oSl e


http://www.region-odenwald.de/index.php?option=com_content&view=frontpage&Itemid=1
http://www.region-odenwald.de/images/pdf/REKO 403_April 2015.pdf

Interessengemeinschaft Odenwald

= Einige Schwerpunkte der letzten 15 Jahre

= Erarbeitung & Fortschreibung Regionales Entwicklungs-
konzept unter Blirgerbeteiligung

= \oraussetzung fur Abschépfung von Férdermitteln

= Umsetzungsbeispiele:

- Besucherzentrum Felsenmeer Reichenbach (siehe Bild unten)
- Besucherzentrum Haselburg Hochst (Odw)
- Romischer Wachturm Vielbrunn

= Verkehrsbereich

= Stirkere Kooperation zwischen Aufgabentriagern des OPNV
® Fihrung Neubaustrecke Ffm — Mannheim tiber Darmstadt

= Malgebliche Beteiligung am Erwecken der Odenwaldbahn
aus,Dornréschenschlaf”

= Kreistbergreifende touristische Busverkehre

® Gebietsubergreifendes,Odenwald-Ticket”
(Anlass/Details siehe nachste Folie)

Werden diese Impulse von allen Akteuren gemeinsam verfolgt, ist
schnelle Umsetzung im Interesse der Region Odenwald vorstellbar
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Nahverkehrsorganisation

= Tarife:

(-)

Keine auf die Bediirfnisse von Bewohnern / Gasten des Kreises Bergstralle
zugeschnittene Fahrkarten (Tarifgrenzen machen Nahverkehrsnutzung zu ,teurem SpaB” bzw. ,Uberzeugungssache”)

Gunstige Stadtverkehrstarife fiir Einzelfahrten (,Nullwabe”) - besonders fiir Neukunden wichtig!

(Erster Eindruck der Preise entsteht durch Kontakt mit Einzelfahrscheinen)

® |n Blrstadt vorhanden # in anderen Stadten wiinschenswert (=)

Kein Tourismus-Ticket flir Gaste der,Region Odenwald”

(Ticket ohne,Verbundgrenzprobleme®)

Keine Mdglichkeit Verbundfahrscheine unabhdngig vom Startpunkt an Automaten zu erwerben

(nur in Automaten im Verbundgebiet moglich)

Glltigkeit von Verbundfahrscheinen in Fernverkehrszigen Y AD

(z.B.im Falle eines Zugausfalls oder hoher Verspatung) ”

STARKENBURG



https://www.youtube.com/watch?v=KIxUtEoPM2A
https://www.youtube.com/watch?v=KIxUtEoPM2A

Nahverkehrsorganisation

= Service

Qualitadtsmanagement
Haltestellenausstattung im Nahverkehrsplan definiert

Zustande sind nicht katastrophal — aber stark verbesserungswiirdig

= RegelmaBige Qualitatskontrollen fiir Haltestellen fehlen

(') Anschlussgarantien zwischen Bus/Bus bzw. Bus/Bahn (z.B. mithilfe einer zentralen Leitstelle)

= Einheitlicher Ansprechpartner fir...

= Ruftaxi-Vorbestellung?
Fahrplanauskiinfte?

Informationen zu Ubergangstarifen, Zusatzfahrscheinen fiir IC,...?

R
Wenn der Bus mal nicht kommt oder ob der Anschluss abgewartet wird? S ”

STARKENBURG
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Nahverkehrsorganisation

= Fahrgastinformation

= Orientierung:
= Keine Liniennetzpldane und Fahrpladne als kostenlose Printmedien zum Ausgeben (z.B.als Faltplan)

Wenige EINHEITLICHE Linienpldne (GréBtenteils auf Linienbiindel bezogene Pléne vorhanden -
orientierungslose Fahrgéste interessieren aber keine Linienbiindel, sondern OPNV-Linien)

= Fehlende Tarifinformationen an Haltestellen

*+ Fahrplanbuch als traditionelles Informationsmedium®” fur 1,50€ verfigbar

7 Kundenorientiertes Management im Falle von BaumaBnahmen

L.

(Bsp. Linie 669 Bensheim)

Fahirgastinformation

Liniz: 669

Mit Betriebsbeginn am Di 27.10.bis ichtlizh
Freitag, 30.10. Betriebsende, werden die Haltestellen '
Bensheim* Heilig- Gaist- Hospital, , Caritasheim* und
JArminstraRe® in beiden Richtungen nicht angefahren.
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Wit

Nahverkehrsorganisation

= Fahrgastinformation

) r=ammsiusne = Aushang vorhanden

= Grund fiir Wegfall der Haltestellen??

N\

=> Fiir 4 Tage wurden noch nicht einmal

:Fahrgastinfo i

: rmatio . . .

T 0 ! Ersatzhaltestellen in der Nahe errichtet
=» Bensheimer Sliden (inkl. Caritasheim) in dieser

Linia: 669 Zeit vollstindig vom OPNV abgehéngt

Mit .Betriebsbeginn am Dienstag, 27.10.bis voraussichtli~h - !
Freitag, 30.10. Betriebsende, werden die Haltestellen r
Bensheim“ Heilig- Geist- Hospital, , Caritasheim* und %
&3

~Arminstrale” in beiden Richtungen nicht angefahren.

Nahverkehr-Service GmbH (NVS)

Klappacher str. 172
64285 Darmstadt

Servicetelefon +49 61517094115
infoS0vs-}

Aktuelle Informationen

Aushang: Bensheim , Haltestelle Bahnhof* i U s e T e (s LA e S

STARKENBURG
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Nahverkehrsorganisation

» Fahrqastlnformatlon

- e ——— = Aushang vorhanden

=> Grund fiir Wegfall der Haltestelle

=» Wo befindet sich diese Ersatzhaltestelle?
(,Kein Plan!” im wahrsten Wortsinn)

=» ,,Wir bitten Sie die Unannehmlichkeiten
zu entschuldigen” - oder auch nicht...

5 TARKENBURG
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Nahverkehrsorganisation

= Fahrgastinformation

= Keine Liniennetzpldane und Fahrpldne als kostenlose Printmedien zum Ausgeben

(z.B.als Faltplan, Fahrplanbuch, ...)

(-) Wenige EINHEITLICHE Linienplane

(GroBtenteils auf Linienblindel bezogene Plane vorhanden - orientierungslose Fahrgaste
interessieren aber keine Linienbiindel, sondern OPNV-Linien)

(+) Fahrplanbuch als ,traditionelles Informationsmedium” fiir 1,50€ verfiigbar

= Kundenorientiertes Management im Falle von Baumaflnahmen =¥ Nicht existent!

L.

3= -

(Bsp. Linie 669 Bensheim)

Fahirgastinformation

Liniz: 669

Mit Betriebsbeginn am Di g, 27.10.bis
Freitag, 30.10. Betriebsende, werden die Haltestellen
Bensheim* Heilig- Gaist- Hospital, , Caritasheim* und
JArminstrae" in beiden Richtungen nicht angefahren.
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Nahverkehrsorganisation

= | okale Nahverkehrsgesellschaft als Vermittler zwischen OPNV & Kunden

o3 U = i O

o= 2 w z 1| LOKALE

S & = = = 4| NAHVERKEHRS-
<< 2 ” S | GESELLSCHAFT
a o = >

5 TARKENBURG
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® Entwicklungen auf Kreisebene

Nahverkehrsorganisation

= Erfahrungen mit VRN als ,lokale” Nahverkehrsgesellschaft fiir Kreis Bergstralle

VRN ALS,,LOKALE”
NAHVERKEHRS
GESELLSCHAFT

KOMMUNI-
KATION

\

111

Nicht auf allen Kandlen verfiigbar
bzw. grof3e ,Holpflicht” fiir Kunden




Nahverkehrsplan

= Allgemeines zu Nahverkehrspldnen
(gemaR Personenbeférderungsgesetz (PbefG) & Hessisches OPNV-Gesetz (OPNVG Hessen)

= Alle 5 Jahre mussen Aufgabentrager (Kreise, kreisfreie Stadte, Verkehrsverbiinde) dariiber
entscheiden, ob sie sich mit dem OPNV auseinandersetzen méchten (514, Abs. 8, OPNVG Hessen)

= Definition von Angebots- & Qualitdtsstandards zur ,Sicherstellung einer ausreichenden

Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr-
(88, Abs. 3, PbefG, Satze 1 & 2)

= ,Angemessene und diskriminierungsfreie” Beriicksichtigung der Interessen von

Verkehrsunternehmen & bestimmten Interessensgruppen (z.B. Fahrgastverbande)
(88, Abs. 3, PbefG, Satze 6 & 7)

= Mindestanforderungen (514, Abs.4, OPNVG Hessen)
® Bestandsaufnahme, Analyse, Prognose & Bewertung Gesamtverkehr einschl.Verkehrsinfrastruktur
® Definition Liniennetz, Bedienungs- und Verbindungsstandards, Beforderungs- & ErschlieBungsqualitat
® Aussagen zu Abstimmung Regionalverkehr und anderen Verkehrstragern + Barrierefreiheit
® Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem MalBnahmen fir Entwicklung und Verbesserung des Angebotes ersichtlich ist
® Anforderungen an Fahrzeuge, Infrastruktur

® Finanzierungskonzept, Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung, Organisationskonzept
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Nahverkehrsplan

= Nahverkehrsplan Kreis Bergstrale 2014-2018

Positive Seiten Negative Seiten

= Keine ernst zu nehmende Mangelanalyse

(#) Definition von Mindeststandards fur

Haltestellenausstattung = Aspekt der Kundenndhe wird tiberhaupt

nicht thematisiert (Analyse iiber OPNV ErschlieRung fehlt)

4+ Angebotsstandards (z.B.Linien- = Kreistibergreifende Verbindungen, Tarife
biindel Ried) weisen in richtige Kreuzungsmdoglichkeit Weschnitztalbahn*
Richtung werden nicht behandelt
* Der Schienennahverkehr ist zwar nicht
gesetzlich verpflichtender Bestandteil lokaler . . = Netzliicken nicht umfassend genug
Nahverkehrsplane, darf aber informell Giber ('l') Im Verglelch ZU vorherlgen NVPs ‘e
Vorstellungen einer entsprechenden Weiter- umfassendere Betrachtung des thematisiert
entwicklung erwahnt werden. Im Kreis Berg- e g
straRe existiert ein Gutachien aus dem Jahr Themas Mobilitdt und ... (-) Status quo bleibt hinter seinen
ngcﬁt;ﬁ;gﬁ szltggzrm%ks;ﬁdgéssen Méglichkeiten zuruck (Beispiel: Verkniipfung von
Ziele im vorherigen Nahverkehrsplan z.T. = Durchfﬁhrung einer Linien 667/669 in HP, Lehrstralle schon heute gut moglich)
enthalten waren.

Potenzialuntersuchung = Keine politischen Ziele erkennbar
11 3 (z.B. ,Verringerung Anteil MIV-Wege am Gesamtverkehr um 10%*)


http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2000/Grosse Gutachten.pdf
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Herausforderungen

= Planungs- bzw. Organisationskapazitaten scheinbar nicht vorhanden

= Umgang mit Fahrgastbelangen

® Grosse-Gutachten mehr oder weniger diskussionslos vom Tisch (nicht mehr im Nahverkehrsplan zu finden)

= Keine Erarbeitung bzw. Diskussion von auf Region zugeschnittenen Losungen

= Anforderungen von (potenziellen) Fahrgaste werden kaum gehdrt/untersucht

= Informationspolitik / Transparenz
= Was macht der VRN bzgl.Kreis Bergstral3e aktuell konkret?

= Was wurde in den vergangenen Jahren — abgesehen vom Nahverkehrsplan - entwickelt?


http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2000/Grosse Gutachten.pdf

Ursachen

= Grof3teil der Politik...

= __tut sich mit Nahverkehrsthemen schwer

® Thema ist zugegeben recht komplex, aber wichtig — PRO BAHN steht fiir Gesprache immer gerne bereit,
wird leider selten bis gar nicht in Anspruch genommen

®» Meist keine konkreten Ziele in Programmen (lediglich Floskeln, wie ,OPNV stérken”)

= _.nutzt den angeblich erfolgreichen Nahverkehr (P der Kreiskoalition CDU-Griine vom 4.3.2015)
vermutlich nicht selbst - sonst wére hinter Selbstlob noch ein,wir miissen weitere grundlegende Dinge anpacken”

= Fehlende Verantwortungsstrukturen/Gremien

= LOKALE Nahverkehrsgesellschaft mit LOKALER Prasenz und Transparenz
ggu.den hiesigen Nutzern des Nahverkehrs

» Fahrgastbeirat =>» Hoffnung:Thema ist im aktuellen (Anfang 2016) schwarz-roten Koalitionsvertrag enthalten (+)

= Schaffung von Planungskapazitaten und Service-Stellen, die Beratung aus einer Hand anbieten
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http://www.cdu-lampertheim.de/inhalte/1/aktuelles/76350/oepnv-nimmt-fahrt-auf-deutliche-verbesserungen-im-kreis-bergstrasse-angestossen/index.html

116

OPNV Zukunft

= Qrganisation — effektivere Strukturen notwendig

=>» Eigenstandige Lokale Nahverkehrsgesellschaft als Ansprechpartner
und Interessensvertretung flir den Kreis Bergstral3e vor Ort

-> Fahrgastbeirat (Kreis Bergstrae noch einziger Landkreis in Hessen ohne Fahrgastbeirat!!)

=>» Bis vor kurzem kaum aussagekraftige politische Zielsetzungen bzw.
systematische Entwicklung erkennbar (GroRe Hoffnungen in schwarz-rote Kreiskoalition)

= Tarife
=> Auf Bewohner des Kreises Bergstral3e zugeschnittene Angebote dringend notwendig
= Kompromisse auch madglich! (z.B. Ubergangsregelung bis zum nichsten Oberzentrum)
=>» Vollstandige Integration des Ruftaxis in Verbundtarife BEIDER Verbliinde RMV & VRN

=>» Starkere Forcierung des Tourismus
= Odenwald-Ticket” mit uneingeschrankter Giltigkeit im Bereich DA - MA/HD - Eberbach - Babenhausen

= Gastekarte fir kostenfreie/ermaBigte Nutzung des OPNV (z.B. nach Vorbild der ,KONUS"-Géstekarte)
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< Hausaufgaben OPNV-Planung

v Umsetzung und Weiterentwicklung der Ziele laut Nahverkehrsplan

v Integralen Taktfahrplan als Leitbild / Rahmenkonzept vor Augen halten

v SchlieBung von Netzliicken und (Wieder-)Herstellung von
kreisiibergreifenden Busverbindungen zwischen Zentren
im Sinne einer gemeinsamen , Kultur- & Tourismusregion Odenwald”

v Optimierung alternativer Bedienformen zu kreisweitem Konzept
(Kombibus, Rufbus, ...) - keine ,Kleinstaaterei” bei Angebotssystematik

v Blirgerbeteiligung als Chance - nicht als Last begreifen



4< Hausaufgaben Mobilitatsplanung

v Lésungsneutrale Diskussion von Verkehrsproblemen

- nicht,monomodal” denken, sondern alle Verkehrsmittel als
sich ergdnzendes Netzwerk betrachten

- Bewertung von Strallenbauvorhaben nur mit verkehrstragerubergreifender Analyse

v" OPNV als unverzichtbare Siule intelligenter Mobilitdtsplanung begreifen &
alle Verkehrsmittel integrieren - nicht konkurrieren lassen

v Intelligente Siedlungsplanung vorantreiben

v Weiterentwicklung kommunaler Stellplatzsatzungen
(Reduktion zu errichtender Pkw-Stellpldtze durch Mobilitatsmanagement erméglichen)
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Zukunftsprojekte

= Elektrifizierung Linie 669 ??

A HP E 669

© Florian Baumgart, 2015

Bearbeitung: Peter Castellanos



Zukunftsprojekte

hn bis Z

wingenberg Ba

“““““

a8 Al
Orthofoto aus google.maps
Bearbeitung: Peter Castellanos

© Originalfoto: Bjorn Schuhmann, 2016
Bearbeitung: Peter Castellanos



Zukunftsprojekte

= Foérderung Lastenfahrrader

s 7]
PR
R eanaE s Garoloan
©0172315 15 10 >
kn|kwond.com. ‘
und wohnen mit kalk und lehm

\.m@m
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http://lastenrad.vcd.org/startseite/
http://typo3-6-2.vcd.org/fileadmin/user_upload/lastenrad/Download_Bilder/zwei_Lastenraeder_im_Park_Aleksander_Slota_VCD.jpg
http://typo3-6-2.vcd.org/fileadmin/user_upload/lastenrad/Download_Bilder/Ladevorbereitung_NaturWerk_Berlin.jpg
http://typo3-6-2.vcd.org/fileadmin/user_upload/lastenrad/Download_Bilder/BELLIS_Sebastian_Hoff.jpg
http://typo3-6-2.vcd.org/fileadmin/user_upload/lastenrad/Download_Bilder/SunnyDay_Cargo_Cycle.JPG

Zukunftsprojekte

= Bonbons verteilen:

= Gratis Monatskarte, fir jemanden der einen Monat Fiihrerschein abgibt??
= Gratis Zeitkarte fiir Neublirger?? (vgl.Hanauer StraBenbahn GmbH)

= Gratis OPNV-Nutzung fiir Inhaber einer Saisonkarte fiir Basinus Bad/Badesee ??
(vgl.Citybus Michelstadt/Erbach)

»
e00

Vorher muss jedoch unbedingt liberzeugendes Angebot vorliegen,
auf das sich der potenzielle Kunde einlassen kann!

JETZT Weichen fiir Zukunft der Mobilitat richtig stellen!

Der Kreis Bergstrafe hat Potenzial zur Vorbildregion
fir nachhaltige Mobilitat zu werden!
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[Pﬁo BAHN @)nformiert

Vielen Dank. fu rThre
Au fmerks amkeit!
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