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M Der NVV stellt sich vor

Der nordhessische Nahverkehrsraum
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¥ RegioTram Nordhessen

M Der NVV stellt sich vor

Der nordhessische Nahverkehrsraum

¥ 7.100 km?2 Flache
monozentrische Raumstruktur
Landkreis

¥ 1 Mio. Einwohner (EW), Kasse!
davon ca. 50% im Verflechtungsraum =
und 20% in der Stadt Kassel
Werra- \
» 11 Linien Regionalexpress + Regionalzug i MeiBner-

Kreis
¥ 4 Linien RegioTram + 7 Linien Tram

— . .. Landkreis
¥ 70 Linien Regionalbusse + 150 Linien Hersfeld-

lokale Busse, Stadtbus- und Anruf- Rotenburg
Sammel-Taxi-Systeme, Mobilfalt

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—



M Der NVV stellt sich vor

Bevolkerungskonzentration

¥ Stadt Kassel
ca. 195.000 Einwohner

y Stadte und Kommunen
(Je 10-30 Tsd.)

¥ RegioTram: zwischen Kassel
und Mittelzentren
Im 30-km-Radius um Kassel

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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'RTF RegioTram Nordhessen

»Der NVV stellt sich vor
Was sind die Aufgaben des NVV?

¥ Doppelfunktion Regionaler Aufgabentrager und Verkehrsverbund
¥ Einkauf von Verkehrsleistungen flr regionalen Bus- und Schienenverkehr

¥ Organisation der Zusammenarbeit von mehr als 40 nordhessischen
Verkehrsunternenmen mit der Stadt, dem Land und den Landkreisen

¥ Erstellung eines Fahrplanangebotes aus einer Hand (Optimierung von Fahrzeiten,
Anschlissen und Verbindungen, Integration regionaler und lokaler Verkehre)

» Angebot und Weiterentwicklung des einheitlichen Tarifs
¥ Marketing und Kommunikation zur Starkung des o6ffentlichen Verkehrs

¥ Planung der Entwicklung von Infrastrukturanlagen, die im Eigentum der
Gebietskdrperschaften oder Verkehrsunternenmen sind

Nordhessischer VerkehrsVerbund




MPrinzip RegioTram

Schienennahverkehr gestern

Aus der Region nur zum Kasseler
Cityrand (RB+RE)

Aus Kassels City nur nach SO in die
Region (Tram)

Nordhessischer VerkehrsVerbund



'RTE RegioTram Nordhessen

MPrinzip RegioTram

Schienennahverkehr heute

Aus der Region per Express an
Kassels Cityrand (RE)

In/ aus Kassels City in die Region
(RegioTram)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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MPrinzip RegioTram
. und fahrt |rekt In die Kasseler FuBgangerzone

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RT® Regioram Nordhessen

N Prinzip RegioTram i
Das RegioTram Netz e @ty g
¥ 2x auf zweigleisigen Hauptbahnen (15kV~)

¥ 1 x auf vorwiegend eingleisiger
Nebenbahn (nicht elektrifiziert)

¥ Ubergang ins Tramnetz am Hauptbahnhof
Kassel (600V)

[} 3 RT-Linien im Halbstundentakt

===== Einzelne RT-Farten
=== 1 Linie Ubergangsweise als RT-Linie

— Trambetrieb auf Schienengliterstrecken

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—
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» Betriebskonzept

Planungsgrundsatze

Klarer Taktverkehr — nur wenige Ausnahmen

30-Minuten-Takt nach Hofgeismar, Zierenberg
und Melsungen

Uberlagerung zum 15-Minuten-Takt auf der
_Harleshauser Kurve“ zwischen Obervellmar
und Kassel

Herausbildung integraler Taktknoten

wirtschatftlicher Fahrzeugeinsatz

Arbeitsteilung: RT zum Hbf und zur Innenstadt, @ gt ke it St
R / RE von Norden / Westen nach Kassel-
Wilhelmshohe (Fernverkehrsknoten)

=== Geplante RegioTram-Station

Nordhessischer VerkehrsVerbund




RT? RegioTram Nordhessen

&

M Betriebskonzept

-

Aufgabenteilung RegioTram / Regionalzuge

(Wolfhagen-) Zierenberg - Kassel Hbf - Kassel

i : N "
E Korbach - Wolfhagen - Zierenberg - Kassel-Wilhelmshdhe N
& S -
> O & o0 *
S & N & N q}b x>
S s & S & o > S @ F &
o FFEFSLS s S s S & & TS & FESS
* 4 o Z > (e & & ) o
& 8 O ¥ @ & © & S &6} & F S L ‘#@\ 5 & i @Q\ NG
T E R O TEFF A FFSEEEo

Hofgeismar-Hiimme RT g RT g RT 2 RT o RT o RT Kassel,
RTg RT g RT g RT 2 RT ¢ RT 2 RT g RT ¢ RT g RT g RT g RT ¢ RT g RT g RT Hollandische Strafse

LEGENDE

Bedienungshdufigkeit: Produkis Drei neue Stationen zwischen Vellmar- Obervellmar und
) Kassel Hauptbahnhof
30-Minuten-Takt

Stundentakt R Bessere ErschlieBung des nordwestlichen Stadtgebietes
und des Herkules-Einkaufszentrums

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—



Tram Nordhessen

» Betriebskonzept
Der Weg zum 15-Minuten-Takt auf der Harleshauser Kurve
Enn

‘ Wolfhagen‘ ‘ Zierenberg‘

8

X3 (RT4)

Kassel Hbf

” 30-Minuten-Takt auf der RT5 K:ftsel
ity
¥ Umstellung der RT9 auf konventionelle RT3 | RT4
Eisenbahn RT5

Kassel-Wilhelmshohe

¥ Direkte Filhrung der Regionalexpress-Linien
zum Bahnhof Kassel-Wilhelmshdhe

RT5

Nordhessischer VerkehrsVerbund - NVV




RTY RegioTram Nordhessen

M Betriebskonzept

Strecke Wolfhagen <> Obervellmar <> Kassel Innenst

» RT3 und RT4 fahren im
normalen Tram-Takt durch die
FulRgangerzone Konigsstral3e
zur Hollandischen Stral3e

¥ Verdichtung auf stark nachgefragter

Tram-Achse (Innenstadt,
Universitat, Nordstadt)

¥ Entlastung der stark nachgefragten
Tram-Linien 1 und 5

¥ Alle wichtigen Umsteigepunkte in
der Innenstadt werden erreicht
(Rathaus, Konigsplatz, Am Stern)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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RTY RegioTram Nordhessen

N
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¥

M Betriebskonzept
"R IatzllrniQ

Trennen und Vereinigen von Zugen am Hauptbahnhof & F e

G (¢ ST /T

¥ In der FuBgangerzone sind lange - S o R LS AN
Zuge aus mehreren RegioTrams L " . s, E
nicht erwiinscht . o
(T, e

X 7/ ‘
WO
g Mar%nspl.

¥ In der Hauptverkehrszeit werden o B
deshalb lange Ziige am Kasseler K”’”’Sg’*g..;‘*iff% o 1 e
o Drusel=; ,, @ ‘e 16/
Hauptbahnhof getrennt ... P wm 5 & sl
gﬁ?; . 2 ' = 9/)‘ x> pl Cég},,(:’ Eﬂip” Lg- fal [-g r‘es
. an . ard- ¥ R\ 55\\\\\) acf er ke
¥ ...das 2. Fahrzeug fahrt ber eine = S b 2
= : ~ Kuftur- C‘)é? f ,g%oim
andere Strecke und erschliel3t I A <
chs- 6%"»@*/ Regierungs- ‘?:T"?m

SVers.

damit weitere Fahrgastpotenziale .
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RT? RegioTram Nordhessen

&

»Fahrzeug
Elektro-Hybrid RegioTram

Einsatzbereich:

¥ Innerstadtisch mit 600 V Gleichstrom
¥ Regional mit 15 KV Wechselstrom

3 bestehende Hauptstrecken der Deutschen Bahn (DB Nord- und Stdoststrecke,
optional Sudstrecke)

Strecken des Tramnetzes Innenstadt Kassel (KVG)

- .
1 1 ¢ - b
T T g - .
¢ ~ .
1 ' ’ - .
L] L} + A -
¢ s
: - ¢ . .

Antriebswechselrichter Druckluftanlage fiir Trafo bzw. Systemerkennung
+ ~Hochspannung” LineFilter

4QS bzw. DownChopper

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—



»Fahrzeug
Diesel-Hybrid RegioTram

Einsatzbereich:
¥ Innerstadtisch und optional auch auf regionaler Tramlinie mit 600 V Gleichstrom
¥ Regional (Kassel-Wolfhagen) dieselgeneratorisch

Strecken des Tramnetzes Innenstadt Kassel (KVG)
1 nicht elektrifizierte Bestandsstrecke der Kurhessenbahn (KHB)

| ITHENTT (06

Diesel-Generator-Einheit

Nordhessischer VerkehrsVerbund




RT

»Fahrzeug
Wem gehdren die RegioTram-Fahrzeuge?
RBK = Fahrzeugvorhaltegesellschatft:
¥ Sehr spezieller Fahrzeugpark, auf das RegioTram-System zugeschnitten

» Fahrzeuge gehotren der RBK, (Regionalbahn Kassel = Konsortium aus Stadtischem
Verkehrsbetrieb KVG und Hessischer Landesbahn AG)

¥ Ausgeschriebener Verkehrsvertrag beinhaltet Beistellung der Fahrzeuge durch RBK

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RTT RegioTram Nordhessen

»Fahrzeug

Warum Dieselhybridfahrzeuge?
Risiken Infrastrukturausbau:
¥ Kosten der Elektrifizierung 12,5 Mio. € + Tunnelausbau mit Oberleitung 7,5 Mio. €
» demgegenuber Mehraufwand Betrieb + 0,35 Mio. € p. a. durch Dieselhybrid

¥ Zeitprobleme in der Planungsphase
» Abwagung: 0,93 Mio. € p.a. Vorteil fur Dieselhybridvariante

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RT® Regiolram Nordhessen

MPrinzip RegioTram
Ein Fahrzeug fur Stral3enbahn UND Eisenbahn

|n ZWGI Welten ZU H ause: BOStrab-Fahrzeugbegrenzung UIC (EBO)-Fahrzeugbegrenzung
¥ Fahrzeug einsetzbar an Bahnsteigen | | 1L\
zwischen 240 und 550 mm Ho6he / | ﬂ
¥ Fahrzeugbreite 2,65 m S e S
¥ Fahrzeuglange 36,5 m | U
o :./' I I'.::, I I:j"f
¥ Mindestradius 25 m ; o |

¥ Radprofil = Kompromiss
Eisenbahn <> Tram

¥ Eisenbahn: Gleisfreimelde- | \== | |
anlagen verpflichtend gy N [

R e | T I 4
StraBenbahn AR \\\&\‘% T V &

¥ StraRenbahnnetz: i (SRS J — R|']
Nicht alle Strecken fir RT befahrbarI .

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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MPrinzip RegioTram |

Einstieg Kassel-Innenstadt (24 cm tUber SOK)

a
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AR R S R pa

I.L
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MPrinzip RegioTram
Einstieg Kassel-Hbf tief (35 cm tUber SOK mit UIG)
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MPrinzip RegioTram
Einstieg Kassel Wilhelmshohe (55 cm Uber SOK)

pi3.14
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z. B. Harleshauser Kurve: Vellmar-Osterberg/EKZ

Visualisierung der Planung aus 2004

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RT

z. B. Harleshauser Kurve: Vellmar-Osterberg/EKZ

v Spatenstich: November 2006
v Probleme durch unginstigen Baugrund
v Betriebliche Abhangigkeiten auf Grund Parallellage zweier Streckengleise

r Inbetriebnahme Dezember 2008

Nordhessischer VerkehrsVerbund



Nordhessischer VerkehrsVerbund




Visualisierung der Planung aus 2004 Bahnsteigzugang

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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Z. B. Harleshauser Kurve: Kassel-Jungfernkopf

¥ Spatenstich: Dezember 2007

¥ Probleme durch aufwéandige
Verlege- und Sicherungs-
malnahmen vorhandener
Kabel und Leitungen

¥ Verzégerungen durch
aufwandige Abstimmungen
hinsichtlich bauzeitlicher

Verkehrsfihrung
C ik und Verkehrslenkung
g RN i, @ANOT. L TN L _
"' -"' "”"”NWW"""I'W]' g— I Bande JBE 7 Inbetriebnahme: Dez. 2008

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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z. B. Harleshauser Kurve: Kassel-Jungfernkopf
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RT® Regioram Nordhessen

MPlanung bzw. Bau
von RegioTram-Stationen i
Im Raum Melsungen

Oberzwehren LU

\}

Baunatal- ri¥}
Rengershausen

Korle-Rohrenfurth

Melsungen-
Bartenwetzerbriicke

Melsungen- Melsungen
Sid

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—



RT® Regiolram Nordhessen

Zz. B. Raum Melsungen,
Melsungen-Bartenwetzerbricke
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Zz. B. Raum Melsungen, Melsungen-
Bartenwetzerbricke

- Neue Station erschlief3t die Innenstadt eines kleinen Mittelzentrums
- Kurze Wege fir die Fulsganger durch neue Unterfuhrung

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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ram Nordhessen

M Infrastruktur

Beseitigung eines Engpasses in der Eisenbahninfrastruktur
(z. B. Obervellmar) Warburg (Westf.)

Korbach
Casselbreitx

Problem:

« Mischbetrieb Nah-/Fern-/Guterverkehr

« Alle denkbaren Relationen werden
befahren

- Bislang nur 2 Gleise = Flaschenhals

Obervellmar
Losung:
- Teilweise Entflechtung der
Verkehrsstrome und Entscharfung von
Zugfolge- und Abkreuzungskonflikten
durch Umbau zu dreigleisiger Anlage

und Doppelspurabschnitt auf der

Nebenbahn Kassel Hbf

Ks-Wilh.

Nordhessischer VerkehrsVerbund




ram Nordhessen

M Infrastruktur
Beseitigung eines Engpasses in der Eisenbahninfrastruktur

(z. B. Obervellmar)

¥ Erforderliche Anlage eines dritten Gleises aufgrund der
topografischen Verhaltnisse technisch aufwandig

» Abfangen der 6stlichen Boschung

¥ Umbau des vorhandenen Bahnsteigs 1 in einen Mittelbahnsteig mit
Zugangsrampe oder Aufzug

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RT RegioTram Nordhessen

M Infrastruktur
Beseitigung eines Engpasses in der Eisenbahninfrastruktur

(z. B. Obervellmar)

I

Nordhessischer VerkehrsVerbund




igung eines Engpasses
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RTY RegioTram Nordhessen

MInfrastruktur
RT4 Kurhessenbahn , EIU RNI Kurhessenbahn

Erneuerung Bahnsteige (Finanzierung Kommunen)

Wendegleis Bahnhof Zierenberg (2. TFA)

Wendegleis Bahnhof Wolfhagen (2. TFA)

Elektronisches Stellwerk Zugleitbetrieb (Anteile Wolfhagen, Zierenberg und Weimar) (2. TFA)

M T N TEE N

Beginn Umsetzung Dynamische Fahrgastinformation

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—



ram Nordhessen

M Infrastruktur
Kassel Hbf - ein Kopfbahnhof wird Durchgangsstation

¥ Kopfbahnhof wird RegioTram Durchgangsstation
¥ 3-gleisige RegioTram-(BoStrab)Haltestelle in offener Rampenlage

¥ Unterfahrung des Empfangsgebaudes unter der nicht unterkellerten
Mittelhalle

¥ Anschluss an bestehende Tramunterfihrung unmittelbar hinter dem
Bahnhofsvorplatz (Tunnellange 150 m)

¥ Kosten: 29 Mio € incl. Gleisvorfeld und Tunnel

Nordhessischer VerkehrsVerbund



»Infrastruktur
Kassel Hbf - ein Kopfbahnhof wird Durchgangsstation
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RegioTram Nordhessen
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MInfrastruktur
3-gleisige RegioTram-(BoStrab)Haltestelle in offener Rampenlage

S
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M Infrastruktur
Unterfahrung des Empfangsgebaudes unter der nicht

unterkellerten Mittelhalle (Tunnellange 150 m)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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M Infrastruktur
Anschluss an bestehende TramunterfuUhrung unmittelbar

hinter dem Bahnhofsvorplatz

w

Nordhessischer VerkehrsVerbund



RT® Regioram Nordhessen

~

M Kosten und Finanzierung
Investitionen auf einen Blick

Investitionsvolumen: 180 Mio. Euro

' Fahrzeuge:

" Infrastruktur: bis zu 80 Mio. €
- biszu 100 Mio. €

NVV

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—
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ASV

Zuwendungsgeber

DB Netz AG

. . KVG
DB Station&Service DB Energie GmbH

Vorhaben- Zuwendungs-
trager empfanger

NVV

Projektleiter

Bauherrenvertreter

Projektsteuerung

Projektleitung
kaufmannisch technisch

Planungsbiiro 4  j«—
Planungsbiiro 5 “—

Planungsbiiro
Nachunternehmen '

Planungsbiiro x =

Projektleitung
kaufmannisch technisch

= Planungsbiiro 1 )
P Planungsbiiro 2 |

v

Planungsbiiro
Nachunternehmen '
- Planungsbiirox |

"sessEEEEEEEEEEEEEEEE

Planung
DB Projektbau 1

Planung
DB Projektbhau x

Bauiiberwachung

Bauiiberwachung

Firma 4 |

>
I'; Firma 5 )
Firma
Nachunternehmen l

Firma x |

Projektsteuerung

Eisenbahnbundesamt

Firma 4

Firma 5

I + =3 Beauftragung

Firma
Nachunternehmen s Information

Firma x n__

Stadtische Anlagen

DB Anlagen

RegioTram

Nordhessischer VerkehrsVerbund NVV_




M Kosten und Finanzierung
Kosten der Einzelprojekte

1. Kassel Hbf |, 29,233
2. KurfiirstenstraBe - LutherstraBe [ NREGEGE 11.820
3.kvG-Netz |GGG ©.795
4. Harleshauser Kurve (3 Stationen & Oberbau/Oberleitung) [ NENEGNEE 13,476

5. Bf Espenau-Monchehof - 1,846
6. Bahnhof Hofgeismar [J] 0,916
7. Strecke Obervellmar - Wolfhagen [ EERNGNGEEEEEEEE 18.470
8. Bf Kassel-Wilhelmshohe [JJJj 1,515
9. Melsungen - Schwarzenberg [l 2,304
10. Melsungen-Bartenwetzer Briicke [N 5.394
11. Melsungen Siid [} 1,900
12. ESZB Obervellmar - Wolfhagen [ 2.268
13. Bf Himme (LST) ] 0,348
14. Dynamische Fahrgastinformation RT4 I 0,604

15. Dynamische Fahrgastinformation R73,5,9 [l 3,077 M io . €
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ram Nordhessen

M Infrastruktur
Projektpartner — hoher Abstimmungsaufwand

¥ Nordhessischer VerkehrsVerbund (NVV)

¥ Land Hessen und Bundesrepublik Deutschland

r Stadt Kassel, Landkreise Kassel, Werra-Meifl3ner, Schwalm-Eder
¥ 15 Kommunen an den Strecken

¥ Infrastruktureigentimer:
Kasseler Verkehrs-Gesellschaft (KVG), DB Netz AG, DB Regio-
Netz Infrastruktur GmbH, DB Station & Service AG,
Regionalbahn Kassel (RBK)

Nordhessischer VerkehrsVerbund



'RTF RegioTram Nordhessen

M \Vertrage, Vertrage...

Akteure im Verkehrsvertrag RegioTram

NVV = Auftraggeber:

¥ Verkehrsvertrag RegioTram: NVV hat die RegioTram-Leistungen fur die
Fahrplanperioden 2014 bis 2023 europaweit ausgeschrieben

RTG = Auftragnehmer:

¥ RegioTram-Gesellschaft (Konsortium aus stadtischem Verkehrsbetrieb KVG und
Hessischer Landesbahn HLB) ist mit der Verkehrsdurchfiihrung beauftragt

Verkehrsvertrag RegioTram = Bruttovertrag:

¥ ...d.h., Einnahmen und Einnahmenverantwortung (Uberwiegend) beim Auftraggeber,
Auftraggeber hat in Bruttovertragen zumeist mehr Einfluss z.B. auf Marketing, Tarif

und Fahrplan als in Nettovertragen
(Nettovertrag = Einnahmen verbleiben beim Verkehrsunternehmen)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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M \Vertrage, Vertrage...

Akteure im Verkehrsvertrag RegioTram

DB Netz, DB S&S, DB Kurhessenbahn, KVG = Infrastrukturbetreiber:
¥ Die RegioTram benutzt die Infrastruktur von mehreren Infrastrukturbetreibern
¥ Im Eisenbahnnetz werden Strecken und Stationen der DB-Unternehmen genutzt

¥ Die Kurhessenbahn stellt als DB RegioNetz eine Besonderheit dar — Strecken,
Stationen und Teile des Fahrbetriebs (aul3er RegioTram) sind in einer Hand

¥ Im Straldenbahnnetz wird die Infrastruktur des stadtischen Verkehrsbetriebs KVG
genutzt

¥ Die Nutzung der Infrastruktur erfolgt aufgrund der jeweils vero6ffentlichten
Zugangsbedingungen und Preislisten

Nordhessischer VerkehrsVerbund _—
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MWExkurs: Tarife in Bus und Bahn in Deutschland
Ist Deutschland ein , Tarifdschungel®?

» Bundesweiter Eisenbahntarif der Deutschen Bahn AG, 3 Produktklassen
(Nahverkehr / Nahverkehr plus IC / Nahverkehr plus IC plus ICE)

¥ Sonderangebote im Fernverkehr (IC/ICE) oft nur mit ,Zugbindung“
¥ Privatbahnen haben sich dem Tarifsystem der DB meist angeschlossen (,TBNE")
¥ Grol3e Gebiete Deutschlands sind von Verkehrsverbiinden abgedeckt

¥ Innerhalb der Verkehrsverblinde (z.B. NVV) gelten besondere Nahverkehrstarife,
mit denen auch Bus, Tram und U-Bahn genutzt werden konnen; der Eisenbahntarif
gilt dort nur im Fernverkehr und bei Fahrten tiber das Verbundgebiet hinaus

¥ RegioTram: auf allen Strecken gilt NVV-Tarif (Verkauf aus Automat im Fahrzeug);
Eisenbahntarif gilt nur auf Eisenbahnstrecken und dort nur auf Relationen Uber das
Verbundgebiet hinaus

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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MErfahrungen

mit dem System RegioTram

Betriebserfahrungen Zielkonzept:

¥ Wenn Verspatungen, dann Tramnetz <3 Minuten; Eisenbahn eher >3
¥ Derzeit lauft Verspatungsursachenanalyse

¥ Gleichzeitig Einfihrung Zielkonzept UND Betreiberanderung

¥ Anspruchsvoll: Disposition auf Tram UND Eisenbahn; viele Partner

¥ Anspruchsvoll: Eingleisige, voll ausgelastete Strecke (RT4)

Nordhessischer VerkehrsVerbund



'RTF RegioTram Nordhessen

MErfahrungen

mit dem System RegioTram

Fahrgastzahlen:

¥ Steigerung der Fahrgastzahlen auf den RT-Linien 2008 - 2015
von 3,1 Mio auf 5,8 Mio Fahrgaste = Zuwachs von 87%

¥ Seit Einflhrung des Zielkonzeptes 2014 mit Halbstundentakt auf den
Linien RT3, RT4 und RT5 + 1.300.000 Fahrgaste / Jahr

¥ Besonders die Linien RT3 und RT4 profitieren, weil sie direkt
In die Ful3gangerzone bis vor die Geschafte fahren...

¥ ...RT4: von 490.000 auf tber 2.000.000 Fahrgaste in nur 8 Jahren!

¥ RT entlastet die Tram im Stadtnetz Kassel (Hollandische Stral3e)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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Und zuriick, Ohne Umsteigen,

»So waren wir noch

nie verbunden.
Mit der RegioTram direkt in die City.

Viel SpaB unterwegs! NVV

Nordhessischer VerkehrsVerbund

nach

Kassel- City

Und zuriick. Ohne Ummugn.

» So waren wir noch » So waren wir ”OCh 33 S0 waren wir noch
nie verbunden.

nie Verbunden Mit der RegioTram direkt in die City. nle Verbunden

Mit der RegioTram direkt in die City. ¢ der RegioTram dire

Viel SpaB8 unterwegs! NVV,
Viel SpaB urterwags! NVV, Viel SpaB unterwegs!
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