OPNV und
Demografischer Wandel

Situation im Kreis Bergstraf3e aus Fahrgastsicht

SPD im Dialog, 6.3.2015
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Unsere allgemeinen Ziele

Férderung Personen- und Giiterverkehr
Liickenloses OPNV-Angebot im Integralen Taktfahrplan

Blirgerbeteiligung
= Transparenzin Angebotsplanung
= Dauerhafte Einbindung bei Vorhaben ausfiihrender Stellen (z.B.RMV,VRN)

Mindeststandards Nahverkehr
= Tagesdurchgangige regelmaBige Verbindungen (mind.5-1h)
= Halbstundentakt Schienenpersonennahverkehr

Nutzergerechte Entwicklung Schienenpersonenfernverkehr

= Vollanbindung Darmstadt Hbf an Neubaustrecke
= Sicherstellung bestehender Verkehrsbedienung (z.B. Stundentakt Main-Neckar-Bahn)
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1.0PNV

» \/erkehrsmittelvergleich
» \/olkswirtschaftliche Kosten
= Wann wird OPNV angenommen?



Verkehrsmittelvergleich

= Allgemeine Sicht auf verschiedene Verkehrsmittel
- Vergleich Flacheninanspruchnahme pro Person

B sokmn
= &5 - Verkehrsmittel des Umweltverbundes
i im Flachenverbrauch ,unschlagbar”
Personen
besetzt
- Verlagerung zum Umweltverbund
bietet Chancen fiir 6ffentlichen Raum
(,Leben statt parken®)
20%
besetzt
N
N P
StraBenbahn / Stadtbahn / max. 40 %

Tram Light Rail 4 km/h besetzt _ ooy se STA RKENBURG
20% besetzt 20% besetzt © zukunft-mobilitdt.net




Verkehrsmittelvergleich

= Allgemeine Sicht auf verschiedene Verkehrsmittel

- Nutzung von Rad, FuB und OPNV hilt fit durch Bewegung
= Gewinn fir individuelle Gesundheit bei gleichzeitigen
Kostenersparnissen fir Allgemeinheit

- OPNV reduziert Verkehr und senkt damit Volkswirtschaftliche Kosten
- Gilt sowohl fiir landlichen, als auch fiir stadtischen OPNV!

Was sind volkswirtschaftliche Kosten?
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Volkswirtschaftliche Kosten

= Stralennutzung
> OPNV senkt Unterhaltskosten fiir StraBen

» Unfalle

- OPNV reduziert Unfallwahrscheinlichkeit und damit Kosten fiir...:
- Arztliche Behandlung
- Rehabilitation
- Voriibergehenden oder kompletten Arbeitsausfall

= Umwelt
- OPNV verringert Lirm und Emissionen und damit Kosten fir...:
- Behandlung von Herz-Kreislauf-Erkrankungen, verursacht durch Stress
- Wertverlust von Immobilien
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* Gesamtunfallkosten Deutschland 2012, Bundesanstalt fur StralBenwesen, 2014 STARKENBURG
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Wann wird OPNV angenommen?

= Fahrgastsicht

- Regelmalliges Angebot Gber den ganzen Tag notwendig,
bei dem Fahrt zum Zielpunkt garantiert ist
- Vernetzung des OPNV sehr wichtig (Integraler Taktfahrplan)!
—> Ein Fahrplan, der sich ausschlieB8lich auf den Schiilerverkehr stiitzt
ist untibersichtlich bzw. schlecht merkbar!
- Abgestimmte Anschliisse zwischen Bus <-> Bahn <-> Ruftaxi

- Angenehme Aufenthaltsqualitat beim Warten, Ein-/Ausstieg und Fahren fir alle

—> Haltestellen- und Fahrzeugausstattung auf dem neusten Stand der Technik halten.
- Inklusion und OPNV (>> Analyse aus Fahrgastsicht HIER¥)
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* http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2014/%C3%96PNV%20&%20Inklusion%20-%2025.9.2014%20F INAL..pdf gﬁi;?KENBURG



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2014/%C3%96PNV & Inklusion - 25.9.2014 FINAL.pdf

Wann wird OPNV angenommen?

= Fahrgastsicht

- Flexibilitat durch hohe Taktung
- Optimal: Mindestens Halbstundentakt

- Kurze Wege zu den Haltestellen
- Sowohl Bahn als auch Bus!

-,Ein OPNV ein Preis” (Bsp. Ruftaxi)

- Keine Sondertarife, die von Gemeinde zu Gemeinde variieren
- Neben VRN-Zeitkarten, sollten auch diejenigen des RMV unbeschrankt gelten

=» Wachsendes Angebot und hoher Komfort steigert Fahrgastzahlen
und damit Fahrgeldeinnahmen
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Erkenntnisse OPNV

=» Aufwertung des 6ffentlichen Raumes durch Reduktion des Flachenverbrauchs
far Verkehr

=» Senkung volkswirtschaftlicher Kosten im Verkehrsbereich nur durch Férderung
des Umweltverbundes (fiir weite Strecken vor allem OPNV) méglich

=» Wachsendes Angebot und hoher Komfort
steigert Fahrgastzahlen und damit Fahrgeldeinnahmen




2.Kreis Bergstralle

®» |st Kreis Bergstral3e, landlicher Raum“?

» Trends

» Status quo OPNV Kreis Bergstrafle
» Gegensteuern,OPNV-schidlicher” Trends
» Barrierefreiheit
» Gute Seiten



Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

» Definition, landlicher Raum” (?)

Den landlichen Raum gibt es nicht!

Subjektiv:
,Gebiet auBerhalb von Stadten oder Stadtischen Gemeinden”

(Schiémer/Spangenberg, Landliche Rdume im demografischen Wandel, Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, 2009)

Obijektiv:
- Siedlungsstrukturelle Kreistypen (Bundesinstitut flr Bau- Stadt, und Raumforschung)
- Raumstrukturtypen (Bundesamt fir Bauwesen und Raumordnung)
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Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

= Siedlungsstruktureller Kreistyp
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100 km = © Bundesinstitut fir Bau-,
_ Innsbruck Stadt- und Raumforschung,
Agglomerationsraume Verstaddterte Raume Landliche Raume 2009
B Kemstadte . Kernstadte - Landliche Kreise héherer Dichte
. Hochverdichtete Kreise . Verdichtete Kreise l:l Landliche Kreise geringerer Dichte
Verdichtete Kreise D Landliche Kreise
D Landliche Kreise
Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR, STARKENBURG

Geometrische Grundlage: BKG, eigene Fortfiihrung 31.12.2008



Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

®» Raumstruktur

: | > ,AuBerer Zentralraum”
L ' R % «@ 9" (Stidte entlang BergstraBRe)

=2 Zwischenraum mit
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Raumstruktur Quellen:
nach Zentrenerreichbarkeit und Bevolkerungsdichte Laufende Raumbeobachtung des BBR, Laufende Raumbeobachtung des . . .o
BBR Europa, Erreichbarkeitsmodell des BBR, Projektergebnisse Espon © Bu ndeSInStItUt fur BaU',
Innerer Zentralraum Projekt Nr. 1.1.1
O , O e Stadt- und Raumforschung, 2004
. AuBerer Zentralraum Fortschreibung des Bevélkerungsstandes des Bundes und der Lander,
. ; g R ATKIS: Basis-DLM, LOCAL Demographie - infas GE Odaten,
. Zwischenraum mit Verdichtungsansatzen Bevolkerungsdaten der nationalen S tatistischen Amter auf Gemeindebasis, ::'._ ‘
D Zwischenraum geringer Dichte Einteilung der MEGA: E spon Datenbank .
. it Verdich nsitzen Anmerkung: R . .Jl
- AP INSGIA Y BN X8 TCNCTHRRN 2 VS Die Raumtypen basieren auf einer Uberlagerung der Zentrenerreichbarkeit QRN
I:l Peripherraum sehr geringer Dichte und der Bevélkerungsdichte im Umkreis von 12 km. STARKENBURG
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Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

=» Finwohnerdichte

Raumbeobachtung
ws de

- ,200 bis < 500 Einwohner/km?2

Einwohnerdichte

Name: keine Auswahl

Wert:  keine Auswahl

Einwohner je km? Katasterflache 2011
| bis unter 100

[T 100 bis unter 200
B 200 bis unter 500
I 500 bis unter 1 000
I 1000 und mehr

© Bundesinstitut fiir Bau-,
Stadt- und Raumforschung

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung
des BBSR, Bevolkerungsfortschreibung
des Bundes und der Lander




Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

» Zentrale Erkenntnis

= Sowohl stadtische, als auch Ubergangsstrukturen zum lindlichen Raum
(,Verdichtungsrandzonen®) vorhanden.

=>» Siehe auch Landesentwicklungsplan Hessen 2000: ,Verdichtungs- und Ordnungsraum®

\\\Y Ordnungsraum

- ,Ordnungsraum”

Verdichtungsraum
( Bestandteil des Ordnungsraumes )

- Kein landlicher Raum!

landliche Raume

grofiraumige Achsen

Quelle: Landesentwicklungsplan Hessen 2000




Ist Kreis Bergstrafle,landlicher Raum“?

» Bedeutung fiir OPNV

= Weiterentwicklung des OPNV birgt insgesamt viele Fahrgastpotenziale
- Dichte Besiedelung
- Relativ einfache Biindelungsmaoglichkeiten der Verkehrsstrome durch Talstrukturen
im weniger verdichteten Teil des Kreise

=> ,Leistungsfahige Verkehrsverbindungen auf den Nahverkehrs- und
Regionalachsen durch attraktive Angebote insbesondere des 6ffentlichen
Personennah- und Regionalverkehrs [sind] zu gewahrleisten”
(Regionalplan Stidhessen 2010, 5.13)

=>» ,eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch
Verkehrsvermeidung und Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel

[ist] anzustreben” (Regionalplan Stidhessen 2010,S5.13)

STARKENBURG




Trends

= Bevdlkerungsentwicklung Kreis BergstralBe
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Trends

» Bevélkerungsprognose Kreis Bergstra3e 2008 — 2030

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 2010
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Trends

» Bedeutung fiir OPNV

-Viele dltere Menschen trauen sich Pkw-Fahren nicht zu
- Gesundheitliche Grinde
(,Kann nicht mehr")

—> Stress beim Autofahren / Sorge vor Unfdllen
(, Will nicht mehr”)

=» Schaffung von akzeptablen Alternativen zur Fortbewegung
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Trends

» Bedeutung fiir OPNV

- Schilerverkehr Haupteinnahmequelle fiir OPNV in weiten Teilen des Kreises
—> Sinkender Anteil unter 20 Jahriger >> Weniger Mittel fiir Schiilerbusse
= Angebotskirzungen im herkdmmlichen Linienverkehr mdéglich,
sofern nicht andere Kundengruppen erschlossen werden!
—> ZukUnftige Kundengruppen halten! (Angebote fur Jugendliche)

Gegensteuern:

=>» Schaffung von Angeboten fiir Jedermannverkehr
@ SchlieBung wichtiger Netzliicken
@ Vernetzung des vorhandenen Angebotes (Integraler Taktfahrplan)
® ErschlieBung von ungenutzten Potenzialen

= Anbindung aller Orte im Taktfahrplan R — 4




Trends

» Bedeutung fiir OPNV

- Stadte wachsen und damit auch Verkehr (Landflucht)
- Anforderungen an Stadtverkehr wachsen
= Ohne Verkehrsverlagerung droht Verlust von Lebensqualitat in Stadten

Gegensteuern:

=>» Kundennahe herstellen
O Erhéhung Haltestellendichte (sowohl Bahn- als auch Busverkehr!)
® Erhéhung Bedienungsstandard (Taktung)
® Erhéhung Verbindungsstandard (Reisezeitverhiltnis MIV/OPNV senken)

=> Errichtung moderner Stadtbus- bzw. Gemeindebussysteme
- z.B.Heppenheim, Bensheim, Birstadt, Fiirth,...




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e
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* Keine attraktiven Verbindungen, obwohl viel Potenzial
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Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

@ Wichtige Netzllicken =

Widerspruch zu Zielen im

=> Verstarkte Abhangigkeit vom Auto ‘ Regionalplan Siidhessen 2010

=>» Fehlen benannter Verbindungen verhindert
gesellschaftliche Teilhabe

=> Artikel 11 GG: Recht auf Freiziigigkeit*
—> Durch fehlende Verbindungen beeintrachtigt?

=» Potenzialanalyse Nahverkehrsplan 2014-2019
nicht ausflihrlich genug dargestellt

= Keine Aussagen zu kreistiberschreitenden Verkehrsstrémen
in alle Nachbarkreise auf3erhalb des Berufsverkehrs
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* Recht zur freien Wahl des Wohn- und Aufenthaltsortes STARKENBURG



Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

@ Vernetzung vorhandenes Angebot

- Laut Nahverkehrsplan 2014-2018 Errichtung eines integralen Taktknoten

in Wald-Michelbach (+)
- Definition weiterer Taktknoten fehlt (z.B. Furth, Morlenbach, Bensheim,...) =

- Jede Gemeinde organisiert eigenen Ruftaxiverkehr. (=)
- Oftmals kein Taktverkehr
- Linien enden i.d.R.an Gemeindegrenzen, Verkehrsbedirfnisse aber nicht!
- Kommunen tragen finanzielle Verantwortung

- Netzliicken erhéhen Reisezeit im OPNV (® Verbindungsstandard) =
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Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

@ Vernetzung vorhandenes Angebot

=» Ansatze fiir einen Integralen Taktfahrplan (ITF) erkennbar,
allerdings nicht umfassend genug

=>Einheitliches Ruftaxi-/Rufbuskonzept flir gesamten Kreis erforderlich
(Unter finanzieller Beteiligung des Kreises!)

=»SchlieBung von Netzlliicken muss Hauptaufgabe kiinftiger

Nahverkehrsplanung sein!
(Aktuell: Nur maBig bis schlechte Behebung)




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

©) Potenzial: Tourismus

- ldee: ,NaTourBus” zwischen Bensheim und Erbach
- Heute schon im Takt verkehrende Linienbusse ausgestattet mit Radanhanger
- Durchgehende kreistibergreifende Verbindung (neues Angebotskonzept)
- Erganzung zum bestehenden NaTourBus im Odenwaldkreis
- Beférderungsgarantie flir Radfahrer(!)
- Erh6hung Einzugsradius vorhandener Haltestellen

NaTourBus © oreG NeObus © Neckar-Odenwald-Kreis




Erfolgreiche Freizeitbusse

be;' ﬁéﬁﬁerbus ist ein Erfolgsmodell

Gemeinderat befasste sich mit touristischen Angeboten — Mitarbeit in Tourismusgemeinschaft ]
Heilbronner Land wird geprift

Tourismus hat fiir die Gemeinde eine wachsende Bedeutung. Uber aktuelle Beteiligungen und Projekte
im touristischen Bereich informierte Burgermeister Uwe Bossert jetzt den Gemeinderat.

~7  SPIEGELBERG (pm). Der Wetzsteinstollen konnte im Jahr 2014 etwa 800
é Besucherverzeichnen, das Spiegelberger Glasmuseum kann 2014
sogar mit Gber 1000 Besuchern aufwarten. Birgermeister Bossert
dankte den ehrenamtlichen Kraften fur ihren Einsatz vor Ort bei diesen
Einrichtungen, ohne die dieses Angebot nicht mdglich ware.

Der Réuberbs =t o Der Freizeitbus Rauberbus hat 2014 etwa 2400 Fahrgaste befdrdert, bei
Erfolgsmodell der Beférderung von Fahrradern konnte sogar ein deutlicher Zuwachs
+ von 135 Fahrradern im Jahr 2013 auf 223 Fahrrader in diesem Jahr
verzeichnet werden. Bossert informierte weiter, dass ab dem nachsten Jahr die R3auberbussaison um vier
Wochen verlangert wird.

© bkz-online, 2014

- Kooperation zwischen Rems-Murr-Kreis, Landkreis Heilbronn, und
den Kommunen Sulzbach an der Murr, Spiegelberg und Wistenrot

e

STARKENBURG




Erfolgreiche Freizeitbusse

NECKAR-ODENWALD KRE'S Startseite | Kontakt | Suche »

© Neckar-Odenwald-Kreis

DER LANDKREIS LANDRAT SAMT BURGERSERVICE POLITIK BILDUNG AKTUELLE THEMEN

Sie sind hier: Aktuelie Themen > Neuigkeiten > Erfolgreiche Saison fir den NeO-BUS b...

AKTUELLE THEMEN
Mehr zum Thema:

Erfolgreiche Saison fur den NeO-BUS beendet

» Der Landkreis piay Verschiisselte email

» Landratsamt

» Burge(service » 14.11.2014 14:36

» Politik Eine Radtour im Odenwald ist landschatftlich sehr reizvoll, aber wegen des
Hohenprofils leider oft anstrengend. Schon seit vier Jahren schafft hier der

» Bildung NeO-BUS Abhilfe. Immer von April bis Oktober an Wochenenden und Feiertagen

» Aktuelle Themen bringt er Radfahrer und Wanderer inklusive Fahrrad von Eberbach am Neckar

uber Waldbrunn, Mudau und Kirchzell nach Amorbach und zurick. Mit Zu- und

popdlcmen Aussteigemaglichkeiten an jedem Ort.

» Projekte Fahrrader finden im mitgefiihrten Radanhanger Platz, die Kosten fiir das

» Neuigkeiten Fahrrad sind im Fahrpreis inbegriffen. Der Fahrplan ist optimal auf die
. Archiv 2009-2010 Anschlisse in Eberbach und Amorbach abgestimmt. Dort kann dann auch die
. Archiv 2011 Bahn in Anspruch genommen oder der Umstieg auf den NaTourBus (pendelt

zwischen Miltenberg, Amorbach, Michelstadt, Erbach, Beerfelden und Eberbach)
eingeplant werden, so dass bequem richtig gro2e Touren geradelt werden
kénnen. Eine Radtour am Neckar mit einer Tour am Main verknipfen? Kein
Problem mit Hilfe des NeO-Busses. Oder eine Tour, die in Mudau startet, der
Wanderbahn stetig bergab nach Mosbach folgt und dann am Neckar entlang bis
Eberbach fihrt? Auch ohne sportliche Hochstleistung ist dieser Weg gut

. Archiv 2012
. Archiv2013




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

® Potenziale auBerhalb des Schiilerverkehrs

- |Idee: NaTourBus zwischen Bensheim und Erbach (Odw) fur Freizeitverkehr
- Weitere Beispiele: BurgenBus, Limesbus, Waldbus, ...

- Verkehrsanteile im Einkaufsverkehr sollten starker forciert werden
- Attraktives Angebot muss auch vormittags vorhanden sein

—> Potenziale im Berufsverkehr nicht vollstandig ausgeschopft

- z.B.Verbindungen zwischen Lautertal und Darmstadt
uber Balkhausen und Ober-Ramstadt

—> Spatverbindungen
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Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

©) Potenzial: Spatverkehr

= Bsp. 1) Letzte Fahrtmoglichkeiten ab Weinheim ins Weschnitztal:
Mo-Fr:@.19.51Th &=R22.17h -
Sa: ®w21.51h, @ 0.22h (+)
So: ®.19.51h, HR20.50h -

- Bsp.2) Letzte Fahrtmadglichkeiten Bensheim - Birstadt
Mo-Fr:®.20.12h &R 22.15h -
Sa,So: ®u19.14h @ 20.05h -

- Kaum Gemeindegrenzen-uberschreitende Ruftaxilinien vorhanden
(z.B.Bensheim - Lautertal)

=» Ruftaxi muss Kreissache werden!

= Gewadhrleistung umfassender Mobilitdit anhand durchgehender
. e g/ /|
Nachtverbindungen nétig. --:::::::::;:;:;::::aJ
- Viel Optimierungsbedarf vorhanden! all

STARKENBURG



Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

O Haltestellendichte (ErschlieBungsstandard)

- Vielerorts Weg zur nachsten Haltestelle als zu weit einzustufen

—> Beispiel Gadernhelm Linie 665:

Neotwendige
Haliestslle

N
D < )

Firma’ Elchhom\ " Ll
&Walter e,

See
.
~a

Einzugsbereich 300m
(ca. 2-3 Min. Zu-/Abgang®)

Einzugsbereich 500m
i (ca. 6-8 Min. Zu-/Abgang*)

*Durchschnittsgeschwindigkeit 1.2mfs

~~~~~

Haltestelle in beide
O Fahrtrichtungen

Haltestelle nur in eine
Fahrtrichtung

<

=» Beschiftigung mit diesem Thema nétig
(Zusammenarbeit mit Kommunen)

- Vorbildlich: Gorxheimer Tal

(gute Abdeckung)
ey’ Z 4
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Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreiheit

- Rechtlicher Rahmen fiir Vollstandige Barrierefreiheit bis 2022 (§8 Abs.3 PBefG):
» Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berdicksichtigen,
fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen

konkret benannt und begriindet werden”

- Vorgaben im Nahverkehrsplan 2014-2018 benannt* +

- Konkreter Umsetzungsplan/Zeitplan fir wichtige Bushaltestellen
(Ortskerne, Bahnhofe, Umsteigepunkte, Krankenhauser,...) fehlt -
- Erster Schritt: Anlegen eines Haltestellenkatasters

—> Fahrzeugseitig: Aul3er Schulbussen grél3tenteils akzeptable Standards (+)

-
.......
e I-...
RRAALL

voe

* Nahverkehrsplan Kreis Bergstraf3e 2014-2018, S.50f STARKENBURG




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreie Haltestellen -
- Bisheriger barrierefreier Ausbau: Bsp.Bensheim Bahnhof/ZOB

B

,,,,,

© Peter Castellanos, 2014

) 5 , S \ 5 R
—> Bussteige sollten héher sein
—> Stolperfallen und Orientierungsprobleme fir Blinde

(Schrage Kante; Leitstreifen nicht durchgehend)
- Optimaler: Aufstellung in Sagezahnform (vgl. Michelstadt, Weinheim, Worms)




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreie Haltestellen -

- Bisheriger barrierefreier Ausbau??: Bsp. Bensheim Bahnhof/ZOB

> < ,.\ \ ’ ~
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Vorbildlich: Busbah'nﬂof”V\-/borms

© Peter Castellanos, 2014

- Probleme fiir Rollstuhlfahrer:
- Durchkommen schwierig

e
- Einatmen von Schadstoffen wegen unmittelbarer Ndhe zur Abgasanlage /l

Anmerkung: Bus im Vordergrund ist (aus welchen Griinden auch immer) weit Gber Halteinsel hinausgefahren STARKENBURG




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreie Haltestellen -

- Bisheriger barrierefreier Ausbau: Bsp. Flirth, Bahnhof

N 3-r.

© Peter Castellanos, 2014

- Optimale Bussteighdhe

- Keine Umwege und Stolperfallen S

- Aufstellung in Sdgezahnform wiinschenswert 2:2:@”
- Ausbau als groBRer Taktknoten: Mehr Bussteige nétig STARKENBURG




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreie Haltestellen -
- Bisheriger barrierefreier Ausbau: Bsp. Mérlenbach

|
e |

W |
H A

L

—> Haltestelle nicht optimal ausgefiihrt,
da Bus unmoglich an den erhéhten
Bordstein anfahren kann, ohne, dass
groBBerer Spalt zwischen Bus und
Bordstein entsteht.

- Besser ware ,Kaphaltestelle”
oder markierte Haltestelle am
Fahrbahnrand

© Peter Castellanos, 2014




Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

= Barrierefreie Haltestellen -

- Weitere Infos und Details:
Prasentation ,Inklusion und OPNV*,
Analyse aus Fahrgastsicht HIER*

© Peter Castellanos, 2014

- Markierte Haltestelle am Fahrbahnrand

* http://lwww.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2014/%C3%96PNV%20&%20Inklusion%20-%2025.9.2014%20F INAL.pdf



http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2014/%C3%96PNV & Inklusion - 25.9.2014 FINAL.pdf

Status quo OPNV Kreis Bergstraf3e

®» Gute Seiten

—> Vorgaben fiir Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan 2014-2019 benannt* +
- Einrichtung eines integralen Taktknotens in Wald-Michelbach +

—> Starkung vorhandener Buslinien geplant +
(Halbstundentakt auf Linien 644,665,667 (HP-Furth))

- Groltenteils Einsatz moderner niederfluriger Fahrzeuge +

—> SchlieBung einer Netzllicke geplant (Einhausen - Gro3-Rohrheim) (#)
(Bis Biblis ware optimaler und ohne Fahrzeugmehraufwand realisierbar)

—> Barrierefreiheit im Schienenverkehr in Arbeit (+)

..........
..........
.........

= Zukunftsfahiger AUSBAU erforderlich!!! '/

STARKENBURG




3.Empfehlungen

» Umgehungsstralen Lésung fiir Verkehrsprobleme?

» Nutzung vorhandener Infrastruktur
» Ausbau flachensparender Verkehrsmittel
» Schienenorientierte Siedlungsentwicklung



Umgehungsstralen Losung fiir Verkehrsprobleme?

= Umgehungsstralen I6sen Verkehrsprobleme meistens nicht!

—> Schaffung neuer Infrastruktur (= Kapazitaten) zur Forderung eines
volkswirtschaftlich hochst kostspieligen Verkehrsmittels

- Erhéhung der Belastung 6ffentlicher Kassen (,Erhalt vor Neubau®)!

Demografischer Wandel:
Weniger Menschen miissten mehr Infrastruktur finanzieren!

=> Verkehrsbeldstigung der Anwohner kann auch durch bisher nicht
diskutierte Methoden reduziert werden! i’ L

(siehe néchste Folien) ”




Nutzung vorhandener Infrastruktur

zur Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse

» Ausbau flichensparender Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV)

—> Effizientere Nutzung vorhandener Kapazitaten bzw. deren Steigerung
- Weschnitztalbahn: Wiederherstellung Kreuzungsmaoglichkeit Mérlenbach
(siehe Grosse-Gutachten,2000) =2 Einsparung eines Fahrzeuges im laufenden Betrieb moglich(!)

- Forderung von Inter- und Multimodalitat
(Schaffung von Schnittstellen zu/zwischen Verkehrsmittel des Umweltverbundes)
- Bike & Ride starker an Bushaltestellen vorantreiben
- Férderung Fahrradmitnahme in Bussen (Beispiel NaTourBus)

- Bedienungsstandards:

-Tagesdurchgangige Verbindungen bis in die Nachtstunden (ca. 2h) ”

u. .l

STARKENBURG


http://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2000/Grosse Gutachten.pdf

Nutzung vorhandener Infrastruktur

zur Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse

» Ausbau flichensparender Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV)

—> Zusatzliche Bahnhaltepunkte Weschnitztalbahn + Sicherung Uberwaldbahn
o O Vorhandener Bahnhalt g (Odi%rwald)
'g O Neuzuerrichtender Haltepunkt |- ...r|', .",1 2
[ O stillgelegter Bahnhalt f £ iy (QawHIncuStriegegiet .| = Verbesserung Erreichbarkeit
— o 4 Lorzenbach-Fahrenbach. ;... .
E f des SPNV auch vor Hintergrund
= o & P Rimbach o alter werdender Bevdlkerung
a N f Y )Rimbach-Sportzentrum bizeload
g 8 her LN Scharbact Wahlen
® . .
® 5 a4 y)-ouenbaghiyg [ - Entwicklungschance fiir
03 Morlenb:-Rathaus JJIMorlenb.-GroR Breitenbach ind thilf hand
QY l‘“‘z& Morlenb.-Bettenbach & Weiher Infrastruktur
O 8 ) ;. Niede ; O\ Ober-Mendgelbach Ay
© g St:?‘/ Relsen I~ ey S ( )Aschbach
e o ORIl
o = Schimbach Wald-Michelbach )
< C > : () Unter-Wald Michelbach
L ofeXC- O Birkenau-Hornbach o
"gc ‘3 “._\'\'\("Sc oP PLE d Gesenvacn® - K - Wald-Michelbach _"
S 8 IBirkenau  popian ek A T . TR
t & Birkenau-West ~  cionennaa \
(v} ain Kallstad PR 2
X o .QB . gy STARKENBURG
/ / gucnxingen




Nutzung vorhandener Infrastruktur

zur Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse

» Ausbau flichensparender Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV)

- Zusatzliche Bahnhaltepunkte Nibelungenbahn und Main-Neckar-Bahn

O Vorhandener Bahnhalt
O Neuzuerrichtender Haltepunkt
O Stillgelegter Bahnhalt

() Bensheim-Auerbach:.. -

() Bensheim-Schulzentrum

Gewerbegebiet

() Bobstadt

‘Heppenheim
(Bergstrale)

Kartendaten: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Bearbeitung: Peter Castellanos, 2015




Nutzung vorhandener Infrastruktur

zur Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse

» Ausbau flichensparender Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV)

- Integralen Taktfahrplan vorantreiben
- Kreuzungsmaoglichkeit Mérlenbach fiir Weschnitztalbahn
zur Ermaglichung eines Taktknotens

- Behebung von Netzliicken im Busverkehr (siehe Folie 20)

- Steigerung der OPNV-Verkehrsanteile im Jedermannverkehr
- Tourismuskonzepte (Beispiel NaTourBus)
- Spatverbindungen (Heimkehr nach 20/22h muss auch tberregional méglich sein)

- Elektrifizierung Nibelungen- und Weschnitztalbahn
- Perspektive S-Bahn

- Treibstoffknappheit R’ 4

- Elektromobilitat fur alle = ”

STARKENBURG



Nutzung vorhandener Infrastruktur

zur Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse

= Schienenorientierte Siedlungsentwicklung

- Ausweisung von Neubaugebieten ausschliel3lich

an vorhandenen Nahverkehrsachsen
- Einhaltung Vorgaben aus Landesentwicklungsplan Hessen 2000 (Kapitel 4.1.,5.13ff)
- Gewabhrleistung effizienter Versorgung mit Verkehrsleistungen

- ErschlieBung vorhandener Siedlungen
- Zusatzliche Haltestellen / Bahnhaltepunkte
- Aktuelle Kapazitaten besser auslasten

—> Zusatzliche Haltepunkte als Entwicklungschance fir eine Gemeinde
- Gute OPNV-ErschlieBung vorhandener Siedlungen erhéht Grundstiickswert

A-.-c.c'l'l‘l.l".l.‘
'.'.'.‘.‘.'-'-'-'-'_
a9
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STARKENBURG



© Peter Castellanos, 2014

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Blick um 180° gedreht
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