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1. BegriiBung und Einfihrung

Herr Stadtrat Wenzel begrufdt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer im Namen der Stadt
Darmstadt. Er erlautert, dass im heutigen Forum nicht — wie im Dezember angekiindigt — das
MafRnahmen-Screening vorgestellt und diskutiert werden wird. Durch veranderte Rahmenbe-
dingungen und das damit verbundene rasche Handeln in Sachen Luftreinhalteplanung wur-
den die Akzente auch in der Verkehrsentwicklungsplanung verschoben. In dieser Sitzung
mdchte die Stadt Darmstadt daher mit dem Forum die verkehrlichen MalRnahmen diskutie-
ren, von denen positive Effekte auf die Immissionswerte (Luft und Larm) erwartet werden
kénnen. Das Forum hat damit die Mdglichkeit, die Malinahmenliste ggf. zu erganzen, bevor
sie an das zustandige Ministerium Ubersandt wird. Im Folgenden ubergibt er das Wort an
den Moderator Herrn Hirth.

Herr Hirth ruft das Protokoll der letzten Forumssitzung auf, zu dem es keine Anmerkungen
gibt. Herr Bathe (Agenda 21 — Themengruppe Mobilitdt) merkt kritisch an, dass nach seiner
Interpretation der Vereinbarungen zum Versand von Unterlagen, im Vorfeld der Sitzung die
Prasentationen hatten versandt werden sollen. Dem wird entgegnet, dass die Mallhahmen-
liste, die den Kern der Sitzung bildet, versandt worden ist.

Im Anschluss erlautert Herr Hirth den geplanten Ablauf des Forums und Ubergibt dann das
Wort an die Referentin und die Referenten.

2. Sachstandsberichte zum Immissionsschutz in Darmstadt

Frau Kretzschmar (Umweltamt Stadt Darmstadt) erlautert die einzelnen Instrumente der Luft-
reinhalte- und Larmminderungsplanung (rechtliche Grundlagen, Geltungsbereiche, Zustan-
digkeiten in Hessen, Berechnungsgrundlagen, siehe Anlage 2). Besonders erwahnt sie die
neuen rechtlichen Rahmenbedingungen und die sich daraus ergebenden Ablaufe. Die Stadt
Darmstadt hat bis Ende Marz 2010 ein MaRBnahmenkonzept beim Land vorzulegen.

Anschlie3end referiert Herr Dr. Blees (Blro Verkehrsldsungen) tber die heutige Immissions-
situation in Darmstadt (siehe Anlage 3). Die malRgebenden Grenzwerte beziehen sich auf
das Tagesmittel bei PM 10 und auf das Stunden- und Jahresmittel bei NO2. Fur flnf
Hotspots (BleichstraRe, Kasinostralte, Rhonring, Hugelstrale und Heinrichstralle) in der
Darmstadter Innenstadt wurden Werte ermittelt. Danach liegt der Verursacheranteil des Ver-
kehrs bei insgesamt 65-76%. Herr Dr. Blees fasst zusammen, dass der zum Schutz der
menschlichen Gesundheit giiltige NO2-Grenzwert in Darmstadt an mehreren Hauptver-
kehrsstralen deutlich Uberschritten ist. Die von der EU angekiindigte Vertragsstrafe bei
Nicht-Einhaltung der Grenzwerte liegt im 7-stelligen Euro-Bereich pro Tag.

Riickfragen:

e Herr Bristritschan (CDU): Bedeuten die Ausfihrungen, dass die ,alten® Aktionsplane
somit nicht mehr gelten? Und ist es richtig, dass nun alles auf Landesebene entschie-
den wird, die Kosten fir die MalRnahmen aber weiterhin die Stadte selber zahlen mis-
sen?
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Frau Kretzschmar erklért, dass die alten Aktionspldne weiter gelten, bis der neue Luft-
reinhalteplan 2011 in Kraft gesetzt wird. Die fachliche Beurteilung der vorgeschlagenen
Malnahmen erfolgt auf Landesebene, die Kosten fiir die Umsetzung tragen allerdings —
wie bisher — die Stédte.

e Frau Frohlich (Bundnis 90/ Die GRUNEN): Sind in erster Linie MaRnahmen vor-
geschlagen, welche dann auch wirklich umgesetzt werden?

Herr Stoll bejaht die Frage und fiihrt hierzu z.B. das LKW-Nachtfahrverbot an, welches
bereits umgesetzt ist. Des Weiteren verweist er darauf, dass die gesetzten MalBnhahmen
Thema des folgenden Tagesordnungspunktes sein werden und danach dariiber disku-
tiert werden solle.

e Herr Hang (Alternative Darmstadt): Haben einzelne Birger das Recht gegen zu hohe
NO2-Werte in ihrer Stadt zu klagen?

Laut Frau Kretzschmar haben Blirger den Anspruch auf die Aufstellung eines Luftrein-
halteplans, allerdings nicht auf die Umsetzung bestimmter MalBnahmen.

e Herr Rossmann (SPD): Sind die von Hr. Dr. Blees vorgestellten Werte reine Modellrech-
nungen oder liegen genaue Uberprifungen und Messungen vor Ort vor?

Herr Dr. Blees erklért, dass es sich bei der Messstation in der HiigelstralBe um die Refe-
renzstation des Landes handelt und von dort aus mithilfe einer Modellrechnung die Be-
lastungssituationen weiterer Stationen berechnet werden. Er erldutert, dass die Ausbrei-
tungsberechnungen — nach Einschétzung des vom Land Hessen mit den Berechnungen
beauftragten Gutachters — die tatsédchlichen Immissionen eher unterschétzen.

3. Geplante verkehrliche MaRBnahmen zur Luftreinhalteplanung/ Konse-
quenzen fur die Fortschreibung des VEP

Im Folgenden erlautert Herr Stoll (Straenverkehrs- und Tiefbauamt Darmstadt) die von der
Stadt Darmstadt benannten verkehrsbezogenen MalRhahmen zum Luftreinhalteplan (siehe
Anlage 4). Hierbei wurden vier verschiedene Bereiche gebildet:

e Bereits durchgefihrte Malnamen, wie beispielsweise das Lkw-Nachtfahrtverbot
(>3,5 t) oder die bereits gebauten P+R-Parkplatze am Hbf und in Arheilgen

o Bereits eingeleitete bzw. geplante MalRnahmen, z.B. die Prifung der Einrichtung einer
Umweltzone in Darmstadt, der geplante Ausbau des OPNV-Netzes oder das schulische
Mobilitdtsmanagement

e Geplante, aber noch nicht konkretisierte Mallnahmen — hierzu zahlen z.B. die Verbesse-
rung des Verkehrsflusses durch eine Zuflussdosierung und eine verkehrsadaptive Netz-
steuerung oder auch Neuburgerpakete mit Informationen Gber Mobilitat in Darmstadt

e Langfristige MalRnahmen, wie der Bau der Nord-Ost-Umgehung, welche erst nach 2015
wirksam werden kénnen und somit fir diesen Luftreinhalteplan nicht mehr ,rechtzeitig*
umgesetzt werden.
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Wichtig zu erwahnen ist nach Aussage von Herrn Stoll, dass alle in der Liste aufgeflhrten
MafRnahmen bis 2015 umgesetzt sein missen.

Im Anschluss erldutert Herr Dr. Blees die Konsequenzen der neuen Rahmenbedingungen
fur die weitere Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Darmstadt. Die Luft-
reinhalteplanung wird die verkehrliche Entwicklung mafRgeblich bestimmen. Viele der fur die
Luftreinhalteplanung vorgeschlagenen MalRnahmen wurden vom Dialogforum zur Nord-Ost-
Umgehung als wichtige Konsensmallnahmen aufgeflihrt. Fir das geplante MalRnahmen-
Screening verbleibt die Konkretisierung und Ausgestaltung mittel- bis langfristig umzuset-
zender MalRnahmen.

Riickfragen

e Herr BM Rohrbach (Weiterstadt): Warum fehlt in der MalRnahmenliste die ,Strallenbahn
nach Weiterstadt?

Herr Stoll merkt an, dass diese Malinahme weiterhin im Blick der Stadt bleibt (Trassen-
sicherung), aber derzeit aus finanziellen Griinden nicht weiterbetrieben wird.

e Herr Gienger (ProBahn): Sind neue P+R-Parkplatze innerhalb des Stadtgebiets nicht
eher kontraproduktiv? Wie wird mit anderen aus seiner Sicht kontraproduktiven Mal3-
nahmen wie dem Ausbau der B26, der zu Erhéhungen der Verkehrsbelastungen fihren
wird, umgegangen?

Laut Herrn Stoll sind P+R-Platze nicht grundsétzlich kontraproduktiv. Es ist als ,Gewinn*
zu sehen, wenn Wegestrecken, die zuvor vollstdndig im Pkw zuriickgelegt wurden, auf
Teilabschnitten auf den OPNV verlagert werden kénnen.

Zum Ausbau der B26 stellt er fest, dass im VEP LADADI ermittelt wurde, dass der 3-
streifige Ausbau um Babenhausen keinen zusétzlichen Verkehr anziehen werde.

e Frau Bornheimer (Alternative Darmstadt): Wurde der Faktor Larm beim Ausbau des
Autobahnkreuzes Darmstadt mit berlcksichtigt?

Herr Stoll erklart, dass hierfiir das Amt fiir Stral3en- und Verkehrswesen (ASV) zustéandig
ist. Es werde demné&chst zum Thema Ausbau ein Bericht vorgelegt. Es sei aber wichtig
an dieser Stelle nochmals darauf hinzuweisen, dass der geplante Ausbau der Verkehrs-
sicherheit und nicht einer héheren Leistungsféhigkeit dienen soll.

4. Riuckmeldung der Banke
Die Mitglieder des Forums diskutierten an den jeweiligen Banken die folgenden Fragen:

o Was fehlt aus unserer Sicht in der Mallinahmenliste?

o Welche MalRnahmen sollen Prioritat haben?

o Welche Hoffnungen und Beflirchtungen verbinden wir mit den veranderten Rahmen-
bedingungen?

o Was bedeutet das aus unserer Sicht fir die weitere VEP-Bearbeitung?
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Die Antworten auf diese Fragen wurden auf Karten festgehalten und durch Sprecherinnen
bzw. Sprecher der Banke vorgestellt; sie werden im Folgenden zusammengefasst.

Bank Unternehmen/ Investoren +
Bank Wirtschaft

Sprecher Herr Daniel Theobald (IHK)

Herr Theobald als der gemeinsame
Sprecher der beiden Banke erlautert,
i das aus ihrer Sicht weiterhin Uber ein
Hotel- und ein Parkleitsystem in Darm-
stadt nachgedacht werden sollte.
Auflerdem wird angeregt, den Airliner
wieder bis zur Stadtmitte fahren zu
lassen und im Zuge dessen auch gleich

das neue Darmstadtium anzubinden.

Als Prioritat bei den MaRnahmen flhrt Herr Theobald an erster Stelle und insbesondere in
Anbetracht des harten Winters die StralRensanierungen an. Daruber hinaus sei eine Verbes-
serung des gesamten Verkehrsflusses innerhalb der Stadt wichtig. Als weitere Prioritat sieht
die Bank Unternehmen/ Investoren + Wirtschaft die Modernisierung von Bahnhéfen und hier
im Besonderen des Nord- und Sitdbahnhofs an. Das betriebliche Mobilititsmanagement
nimmt aus ihrer Sicht einen immer wichtigeren Stellenwert ein.

Bei den Unternehmen, Investoren und der Wirtschaft besteht allerdings die Beflirchtung,
dass es in Zukunft ein Kfz-Verbot fur die Darmstadter Innenstadt geben kdnnte.

Bank Politik
Sprecher Herr Jens Bristritschan (CDU)

In der von der Stadt vorgelegten Mal}-
nahmenliste fehlen aus Sicht der Politik
Mallnahmen zum Park+Ride und Bi-
ke+Ride inklusive Angeboten von Mietra-
dern etc. Aullerdem sei es wichtig, den
Verkehrsfluss in  der Innenstadt zu
verbessern und somit Stockungen zu
vermeiden. Eine weitere wichtige Mal-
nahme - die in Einzelfadllen geprift
werden sollte — ist aus Sicht der Politik der Ersatz von vielen LSA-Knoten durch Kreisverkeh-
re.

Herr Bristritschan erlautert, dass die Vermeidung von Stockungen im Verkehrsfluss aus ihrer
Sicht Prioritat haben sollte. Insgesamt musste die Effizienz der MalRnahmen gepruft werden.

Forumssitzung 26.02.2010 Seite 5
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Die Bank der Politik sieht in den neuen Rahmenbedingungen und der damit verbundenen
Koordinierung durch das Land eine Chance flr die Stadt, auch einmal ,liber den Tellerrand®
schauen zu koénnen. Es wird allerdings beflrchtet, dass die Stadt nur noch einen geringen
Einfluss auf die MalRhahmen in Darmstadt hat, fiir diese aber zu zahlen hat.

Bank Wissenschaft/ Kultur + Bank
Korperschaften

Sprecher Herr Prof. Klaus Habermehl
(Hochschule Darmstadt)

Der gemeinsame Sprecher der beiden
Banke Herr Prof. Habermenhl fihrt an,
dass aus ihrer Sicht der OPNV-
Standard der stadtischen Fahrzeuge
in Hinblick auf deren Larmentwicklung
hin Uberprift werden sollten. Z.B. tber
andere Regelungen fir die Busgro-
Ren, vor allem nachts, welche

zu diesen Zeiten nur wenig besetzt durch Wohngebiete fahren. AuRerdem sei es wichtig,
dass neben Schulen und Betrieben auch die Hochschulen beim Mobilitatsmanagement ein-
bezogen werden. Hierbei seien auch anstehende Veranderungen an den Hochschulen nicht
aus den Augen zu verlieren. Als Beispiele nennt er hier die neue Bibliothek der TU Darm-
stadt, aber auch die Campusverlagerung der Hochschule Darmstadt. Von Wissenschaft,
Kultur und Kérperschaften sollte der Kontakt mit Herstellern von Navigationsgeraten gesucht
werden. Uber diesen Weg miisse es mdglich sein, den Verkehr an vielen Stellen nicht tiber
den kilometermaRig kirzesten Weg, sondern explizit iber vorhandene Umgehungsstralien
zu fuhren. Als letztes fuhrt die Bank den verstarkten Einsatz von Kreisverkehrsplatzen im
Stadtgebiet an.

MaRnahmen der Strallensanierung werden von der Bank Wissenschaft/ Kultur + Korper-
schaften als die mit der hdchsten Prioritat (vor allem in Hinblick auf die daraus resultierende
Larmentwicklung) angesehen. Der OPNV sollte weiter ausgebaut und gestarkt werden. Als
dritten Punkt auf der Prioritatenliste wird die Einfihrung des nachts geltenden Tempolimits
auf 30km/h an HauptverkehrsstralRen genannt. Damit wird vor allem eine kostengunstige
Méglichkeit der MalRnahmenumsetzung gesehen.

Probleme werden hauptsachlich bei der Finanzierbarkeit von Malnahmen gesehen. So be-
steht die Befirchtung, dass Mallnahmen immer wieder von der Entscheidung zur Nord-Ost-
Umgehung abhangig gemacht und weiter verschoben werden. Die vorgeschlagenen Mal}-
nahmen sollten auf jeden Fall umgesetzt werden.

Herr Prof. Habermehl stellt die Frage, ob im Rahmen der Larmsanierung eine Absenkung
der Immissionsgrenzwerte diskutiert werden misste. Fir die Sanierung von Eisenbahnstre-
cken sollte der Kontakt zwischen den Beteiligten verbessert werden.
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FHHIETH N Bank Initiativen/ Umweltverbande
)

|

Sprecher Herr Andreas Bathe (Agenda 21 Gruppe
Mobilitat)

Herr Bathe erklart, dass er sich beim heutigen Fo-

rum eine Darstellung der Mallnahmen als Matrix

mit Kriterien zu allen Punkten gewilnscht hatte. Zur

Erlauterung zeigt er eine von ihm im Vorfeld selbst

ausgearbeitete Prasentation (siehe Anlage 6). Aus

Sicht der Initiativen und Umweltverbande fehlt in

der MaBnahmenliste die Férderung von Fahrgemeinschaften im Rahmen von Nachbar-
schaftshilfe (gemeinsam Einkaufen).

Bei der Frage nach der Priorisierung der MalRnahmen erklart Herr Bathe, dass es hierfur
einer gréReren Vorabinformation bedarf. Flir einen mdglichen Umgang verweist er abermals
auf seine vorgestellte Prasentation.

Die Bank der Initiativen und Umweltverbande hat die Hoffnung, dass die veranderten Rah-
menbedingungen eine bessere Luftqualitdt in der Stadt zur Folge haben. Es besteht aller-
dings auch die Befiirchtung, dass formale Kompromisse geschlossen werden, welche am
Ende nur wenige Effekte erzielen. Als Idee wurde von der Bank vorgeschlagen ,Zugangs-
sperren® fir die Innenstadt einzurichten und die Zufahrt an ungeraden Tagen auf Fahrzeuge
mit ungeraden Kennzeichen-Endziffen, an geraden Tagen auf Fahrzeuge mit geraden End-
ziffern zu beschranken.

Wichtig fir die weitere Bearbeitung des VEP ist es aus Sicht der Bank Initiativen und Um-
weltverbande, auf eine nachhaltige Mobilitdt zu achten und nicht die Kraftfahrzeuge mit Vor-
rang zu behandeln.

Bank Verkehrsverbande
Sprecher Herr Gottlob Gienger (ProBahn)

Aus Sicht der Verkehrsverbande fehlt in der vor-
gelegten Malnahmenliste eine konkrete Park-
leitplanung. Es wird als wichtig erachtet, mehr
Gesprache uber Konzepte und Umsetzungen
zwischen der Stadt, dem Land und der Bahn zu
fuhren. So sollte Uber ein geblndeltes Giiterver-
teilerzentrum fir Darmstadt (z.B. fur die Anliefe-
rung des Millheizkraftwerkes mit einem eigenem
Gleisanschluss) nachgedacht werden. Die Verkehrsverbande schlagen vor, ein Citylogistik-
konzept fir den Lieferverkehr sowie ein Lkw-Durchfahrverbot in Nord-Sid-Richtung
(= Ausweichmoglichkeit A5) in der MaRnahmenliste aufzunehmen.

Forumssitzung 26.02.2010 Seite 7
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Prioritaten sehen die Verkehrsverbande bei der Strallensanierung sowie der Verbesserung
des Verkehrsflusses in der Innenstadt. Ebenfalls verstarkt betrachtet werden sollte, die Ver-
besserung des Radwegenetzes in Darmstadt in Verbindung mit Bike+Ride-Angeboten.

Bank Verkehrsdienstleister
Sprecher Herr Matthias Altenhein (DADINA)

Den Verkehrsdienstleistern ist es wichtig, dass
eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit fir den
| OPNV in die MaBnahmeliste mit aufgenommen
| wird. AuBerdem sei auf eine bessere Vernet-
zung der einzelnen Verkehrsarten mit z.B.
Carsharing-Angeboten zu achten. Des Weite-
ren wird vorgeschlagen eine Task Force flr
betriebliche Optimierungen z.B. fir die Nut-

zung von Leerfahrten zu bilden. (Beispiel: vollbesetzte Busse in der morgendlichen HVZ zur
TU Lichtwiese, die leer zurick fahren).

Aus Sicht der Verkehrsdienstleister sollten die OPNV-Malnahmen Prioritat haben, da diese
MaRnahmen den Kfz-Verkehr verringern kdnnen. Aul3erdem sollten in der Prioritatenliste vor
allem auch sogenannte ,weiche" Malinahmen berucksichtigt werden.

Als Beflirchtung auert Herr Altenhein, dass in Zukunft nicht geniigend Finanzmittel flir den
Ausbau des OPNV zur Verfligung stehen. Er hegt allerdings die Hoffnung, dass in Verbin-
dung mit den veranderten Rahmenbedingungen ein gestiegenes Umwelt- und Kostenbe-
wusstsein entsteht und der Handlungsdruck durch die neuen Umweltnormen auch zu ande-
ren Prioritatensetzungen innerhalb der Politik fihren wird.

Fir die weitere VEP-Bearbeitung bedeute dies moglicherweise eine Prioritatenverlagerung
und somit die Realisierung von kurzfristig umsetzbaren Malinahmen.

Bank Verkehrsteilnehmer/innen

Sprecher Herr Reiner Leichtlein (Om-
budsmann Kinderverkehrssicherheit)

Der Bank der Verkehrsteilnehmenden
fehlt in der MalRnahmenliste die Einfiih-
rung eines Parkleitsystems fir die
Darmstadter Innenstadt. Aulerdem
. sollte die Mdglichkeit einer Kfz-freien
1 Innenstadt weiter verfolgt werden. Als

weitere wichtige MalRnahme wird die
Forderung der Elektromobilitat

Forumssitzung 26.02.2010 Seite 8
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angesehen. Hierzu gehdren beispielsweise auch die Foérderung von E-Ladestationen an
P+R-Parkplatzen. Des Weiteren stellt sich den Verkehrsteilnehmenden die Frage, wann so-
wohl die West- als auch die Std-Ost-Umgehung prazisiert werden.

Herr Leichtlein erklart, dass es aus ihrer Sicht besonders wichtig ist, Kontrollma3nahmen
von bereits beschlossenen Projekten einzuflihren. Auflerdem sollte der weitere Ausbau des
OPNV einen hohen Stellenwert innerhalb der MaRnahmenliste einnehmen.

Die Bank der Verkehrsteiinehmenden hat die Hoffnung, dass sich durch die veranderten
Rahmenbedingungen auch eine Verbesserung der Umweltbedingungen in Darmstadt ein-
stellt. Es sei ihnen allerdings bewusst, dass in Zukunft viele Malnahmen von der EU fremd-
bestimmt werden. Die Stadt Darmstadt darf die Umsetzung der Malinahmen nicht ,auf die
lange Bank" schieben.

5. Zusammenfassung der Diskussion und Ausblick

Herr Hirth stellt in seiner Zusammenfassung der vorangegangenen Diskussion fest, dass die
Liste der Malinahmen weitestgehend vollstdndig scheint. Sie kénnte durch den einen oder
anderen Punkt wie beispielsweise Offentlichkeitsarbeit oder eine Task Force noch erganzt
werden. Die vorgeschlagenen baulichen MalRnahmen, hier insbesondere die Stralensanie-
rung, stol’en wie auch die ,weichen“ Malnahmen auf eine groRe Akzeptanz. Themen wie
die ,autofreie Innenstadt* oder eine Verflissigung des Verkehrs werden von unterschiedli-
chen  Teilnehmenden in ihren  Wirkungen dagegen  kontrovers  Dbeurteilt.
Herr Hirth stellt fest, dass sich anhand der Rickmeldungen der Banke keine Hinweise darauf
finden lassen, dass die vorgestellte Prioritatenliste falsch sei. Es ist deutlich geworden, dass
es sowohl eine Chance (Koordination) als auch ein Risiko (Fremdbestimmung) darstellt,
dass die Stadt durch die Luftreinhalteplanung Entscheidungsspielrdume an die Landesbe-
hérden abzugeben hat. Nach den Berechnungen des Landes sollen die MaRnahmen vertieft
und im Forum weitergearbeitet werden.

Herr Hirth weist darauf hin, dass bei Herrn Bathe ein hoherer Informationsbedarf besteht und
eine Aufbereitung der Mallnahmen in Form einer Matrix (siehe Anlage 5) gewlinscht wird.

Abschlielend bedankt sich Herr Wenzel bei den Forumsmitgliedern und stellt fest, dass wie-
der einmal konstruktiv diskutiert wurde. Er regt an, in Zukunft dartiber nachzudenken, die
Blrgermeister aus dem Umland zu den nachsten Foren ebenfalls einzugeladen. Herr Wen-
zel betont, dass die Stadt durch die gednderten Rahmenbedingungen sicherlich ein wenig
die Koordination aus der Hand gibt. Man hoffe aber auf eine gute Kooperation, insbesondere
bei der Finanzierung, zwischen dem Land Hessen und der Stadt Darmstadt.

Darmstadt, Marz 2010 gez. Stete / Feuerbach
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Evaluierung VEP Darmstadt

Teilnehmende - 2. Sitzung Forum 26. Februar 2010, 15:00 - 18:00 Uhr

Name

Amt / Institution

Name

Amt / Institution

Altenhein, Matthias

DADINA

Lalaoui, Rachid

Auslanderbeirat der Stadt Darmstadt

Arnold, Hr.

Amt fur Straen- und Verkehrswesen Darmstadt

Lauer, Hr.

Hochschule Darmstadt-University of Applied Sciences

Barnofsky, Peter

Unabhéangige Senioreninitiative

Laute, Annette

Stadtplanungsamt Darmstadt

Bathe, Andreas

Agenda 21 Gruppe Mobilitat

Leichtlein, Reiner

Ombudsmann fiir Kinder-Verkehrssicherheit

Bistritschan, Jens

CDU Fraktion

MelRmer, Peter

ProBahn / BUND / Greenpeace

Dr. Blees, Volker

Verkehrslésungen

Michelsen, Hr.

Regierungsprasidium Darmstadt

Bornheimer, Waltraud

Fraktion Alternative Darmstadt

Naumann, Reinhard

Unabhéangige Senioreninitiative

Dillmann, Jorg

Fraktion UFFBASSE

Neuschaefer, Adolf

Kreishandwerkerschaft

Feuerbach, Stephanie

StetePlanung - Gutachterbiiro

Ranly, Ullrich

Strallenverkehrs- und Tiefbauamt Darmstadt

Fischer, Gerd

Stadt Reinheim

Rohrbach, Peter

Bulrgermeisterkreisversammlung

Frohlich, Doris

Fraktion Biindnis 90 / DIE GRUNEN

Rossmann, Torsten

SPD Fraktion

Gienger, Gottlob

ProBahn Regionalverb. Starkenburg e. V.

Samaan, Astrid

Straltenverkehrs- und Tiefbauamt Darmstadt

Girschick, Christine

Landkreis Darmstadt-Dieburg

Schlesinger, Hans-Joachim

ADAC Landesverband Hessen-Thuringen

Habermehl, Klaus

Hochschule Darmstadt-University of Applied Sciences

Sternitzky, Marc

Omnibusbetrieb Winzenholer

Hang, Georg

Fraktion Alternative Darmstadt

Stete, Gisela

StetePlanung - Gutachterbiiro

Hartmann, Karl

Stadt Reinheim

Stoll, Norbert

Stral’enverkehrs- und Tiefbauamt Darmstadt

Hausmann, Heinrich

SPD Fraktion

Strack, Jan Carl

StetePlanung - Gutachterbiiro

Hirth, Markus

projekt.stadt - Moderation

Sulzmann, Dirk

Merck KGaA

Horneff, Frank

Pressestelle, Stadt Darmstadt

Theobald, Daniel

IHK Rhein Main Neckar

Horr, Hans-Peter

Bulrgermeisterkreisversammlung

Weber, Frank

FDP Fraktion

Koch, Glinther

Hotel- und Gaststattenverband

Weiland, Doris

Dez. VI - OPNV-Koordination Darmstadt

Kretzschmar, Birgitt

Umweltamt Stadt Darmstadt

Wenzel, Dieter

Stadtrat Darmstadt

StetePlanung - Buro fir Stadt- und Verkehrsplanung
Sandbergstral’e 65 | D 64285 Darmstadt | Tel. 06151-65233 | Fax 06151-662035 | E-Mail: kontakt@steteplanung.de
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Forum Verkehrsentwicklung Darmstadt
Die Instrumente Luftreinhalteplan und Ldrmaktionsplan — Rechtliche
Rahmenbedingungen und geplante Abldufe

Umweltamt Wissenschaftsstadt
Birgitt Kretzschmar Darmstadt

;i

Luftreinhaltung

Umweltamt Wissenschaftsstadt
Birgitt Kretzschmar Darmstadt

Rechtsgrundlagen

Luftqualitdts-Rahmenrichtlinie

(96/62/EG) und 4 Tochterrichtlinien (1999-2004)
Bundes-Immissionsschutzgesetz (§47 BImSchG)
Verordnung liber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft
(22. BImSchV)

Richtlinie (ber Luftqualitat und

saubere Luft fiir Europa (2008/2005/EG)
- Entwurf zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetz
- Entwurf zur ,Verordnung lber Luftqualitdtsstandards und

Emissionshéchstmengen®, 39. BImSchV Wissenschaftsstadt
Darmstadt

i

Die wesentlichen Anderungen sind:

Festsetzung von PM 2,5 als Zielwert, Jahresmittel von 25 ug/m?®

Bei Uberschreitung des PM10 Tagesmittelwertes 50 ug/m?® (35
Uberschreitungen zuléssig)

Es erfolgt ein Abzug der Uberschreitungen bei Verursachung von
nattirlichen Quellen (wie Saharastaub, Pollen)

Entfallen ist die Verpflichtung zur Aufstellung von Aktionsplédnen, diese
Malnahmeplédne werden jetzt im Luftreinhalteplan miterfasst
Méglichkeit der Fristverldngerung fiir die Einhaltung von
Immissionsgrenzwerten unter bestimmten Voraussetzungen

Wissenschaftsstadt
Darmstadt




Voraussetzung Fristverlangerung der Einhaltung des Grenzwertes NO2

1. Erstellung eines Luftreinhalteplanes
Erfolgt zurzeit durch das Hess. Umweltministerium bis Ende 2010

2. Beriicksichtigung der Ausbreitungsberechnungen als Nachweis der
Verursacheranteile

3. Darstellung des Umsetzungsstandes verschiedener Richtlinien
(Aufgabe des Umweltministeriums)

4. Darstellung, dass alle geeigneten Mal3nahmen zur Reduktion der

Luftverschmutzung berticksichtigt wurden.

Wichtig:
Wéhrend der Fristverldngerung ist eine Immissionskonzentration von 60 ug/m® NO2

einzuhalten (gesetzlicher Grenzwert: 40 ug/m?+ 20 ug/m? Toleranzmarge)

schaftsstadt

‘f’_Ln

Anforderungen an die Luftreinhaltung
§ 47 Absatz 1 und § 47 Absatz 4 BImSchG

Fiir die MaBnahmen ist folgendes erforderlich

Festlegung von Malinahmen entsprechend dem Verursacheranteil
Beachtung der VerhaltnismaRigkeit

MaBnahmen im StraRenverkehr bedirfen das Einvernehmen der jeweils
zustandigen StralRenverkehrsbehorde

Gesamtbelastung und Ursachenanalyse NO2 auch fiir die StraBen in
Darmstadt
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Feststellung des Verursacheranteils

IVU Umwelt GmbH Freiburg
Ausbreitungsrechnungen fir den Ballungsraum Rhein-Main als Beitrag zur

Ursachenanalyse fiir den Luftreinhalteplan Rhein-Main

Untersuchung

Erfolgte im Auftrag des Hess. Landesamtes flir Umwelt und Geologie (HLUG)

Das Untersuchungsgebiet umfasste 7 Stadte in Hessen:
Darmstadt, Frankfurt, Hanau, Morfelden-Walldorf, Neu-Isenburg, Offenbach und
Wiesbaden




Untersucht wurden 30 StralRenabschnitte auf Grundlage der Verkehrserfassung 2005.

Die Berechnung betrifft die Immissionskonzentration fiir PM10 und NOZ2.

PM 10 — Konzentration zwischen 23 und 36 pg/m?®
Darmstadt: Bleichstral3e
Heinrichstral3e

Hiigelstralle

NO2-Konzentration > 60 pg/m?
Darmstadt: Heinrichstral3e

Hiigelstralle

Darrr

Grenz- und Zielwerte

Grenz- und Zielwerte
(zulissige Uberschreitungshiufigkeit

Kenngrife Giiltigkeit
22. BlmSchV
Grenzwerte
1-h-ert 200 (18 mal) ab 1.1.2010
Jahresmittel 40 ah 1.1.2010
24-h-\Wert B0 Fhmal ) seit 1.1.2005
Jahresmittel 40 seit 1.1.2005
[Jahresmittel ] pe/rm? ab 1.1.2010

Hotspot-Anlayse fiir 30 Abschnitte
Grundlage: Verkehrszdhlung 2005 Darmstadt
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StralRe Zwischen ... und DTV PM10 in pg/m* NO2 in ug/m?

Bleichstral3e Kasinostral3e ... Gagernstral3e 18.000 bis 31 bis 59

Heinrichstra3e Heidelbergerstrale ... 24.500 bis 33 bis 67
Stauffenbergstralle

HligelstraBe Wilh.-Gléssing-Str. ... Schiitzenstral3e 30.500 bis 34 bis 65

Kasinostral3e Bleichstra3e ... Rheinstral3e 34.000 bis 28 bis 48

Rhénring Heinheimer Stral3e ... 15.800 bis 24 bis 43
Lichtenbergstralle

Uberschreitung des ab 2010 geltenden gesetzlichen
Grenzwertes von 40 ug/m? bei 29 der 30 untersuchten
StralBenabschnitte
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Die 6 Uberschreitungen des Grenzwertes bei PM10 sind auf die Staubbelastung der

Baustelle am Staatstheater zuriickzufiihren.

Problem:
Hohe Belastung mit Stickstoffdioxid, die zu einem Anteil von 70% auf den lokalen Kfz-

Verkehr vor Ort zurlickzufiihren ist.

= Welche MaBhahmen kann die Stadt Darmstadt nennen, um die Belastung zu senken

VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz ist zu wahren

Grundlage: Verkehrszahlen

schaftsstadt
adt

Weiteres Verfahren Aufstellung Luftreinhalteplan - Zeitplan

Autiaktveranstaliung

Apr.| Mal |Jun. | Jul.

Aug. [Sept.| Okt |Nov. | Daz.

2009 2010/2010|2010|20 10|2010

2010)2010|2010|20

Abstimmung der
MaBnahmenvorschlage

MNewv, | Dez. | Jan. | Feb. | Mrz.
l_m
I

Verdtfentlichung KBA

Barachnung
MaBnahmenwirkung

Planaufsteliung

Stellungnahme Sladle

=

Oientlichkeitsbetelligung
_ Ggl. Einarbeitung von
Anderungen/Begrindung

Autstellung mit
WardHentichung

Quelle: HMUELYV — Dr. Mang

[EIHMUELY [ Stadte  [[]HLUG

B Externe

Wissenschaftsstadt
Darmstadt

Larmminderungsplanung

Umweltamt Wissenschaftsstadt
Birgitt Kretzschmar Da t

Gliederung

- Lé&rmkartierung

- L&rmaktionsplanung

Rechtliche Grundlagen

- Européische Umgebungslérmrichtlinie
- Umgebungslérmrichtline 2002/49/EG vom 25.06.2002

liber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

§§ 47 a —f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Umgesetzt seit 30.06.2005




Geltungsbereich:

Umgebungsldrm, dem die Menschen ausgesetzt sind,
hervorgerufen durch Stral3en- /Eisenbahn- und Flugverkehr

Betrifft nicht verhaltensbezogenen Ldrm oder Erschiitterungen

Wissenschaftsstadt
Dar

Zustandigkeiten in Hessen:

Flir die Lédrmkartierung
Das Hess. Landesamt fiir Umwelt und Geologe (HLUG) im Auftrag des Hess.

Umweltministeriums sowie das Eisenbahnbundesamt (EBA)

Fr die Lédrmaktionsplanung

Die értlich zustdndigen Regierungsprasidien

Larmkartierung 2007

Getrennte Kartierungen erfolgten fir:

- Hauptverkehrsstral3en (alle StraBen in Stadten > 250.000 Einwohner (FFM, WI))
> 6 Mio. Kfz/Jahr bzw. 16.400 Kfz/Tag

- Schienenwege > 60.000 Zugbewegungen/Jahr

- GroB3flughafen Frankfurt am Main

2. Stufe ab 2012

- Erneute Kartierung unter Halbierung vorgenannter Kriterien

Berechnungsgrundlagen sind:

VBUS, VBusch, VBUF




Die Larmkartierung des Landes 2007 betraf folgende Hauptverkehrsstralen im

Regierungsbezirk Darmstadt:

» 120001 KFZ/Tag

0001 bis 120000 KFZTag

B0001 bis BO000 KFZTag
30001 bis 60000 KF2Tag
184080 bin 30000 KFZ/Tag

Quelle: RP
chaftsstadt

Nach Auswertung der Larmkartierung erfolgt die Larmaktionsplanung

Bei der MaRnahmenkonzeption werden berlcksichtigt:

- MaRnahmen aufgrund anderer Fachplanungen
(z. B. Ortsumfahrungen, Ausbauvorhaben etc.)

- MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung:
Anregungen der Offentlichkeit

Anregungen der Kommunen und des Planungstragers

Die Stadt Darmstadt hat folgende MaBnahmen genannt
StralRenbauliche Malnahmen
- Budgetoptimierte Fahrbahnsanierung

- Pilotprojekt: La&rmmindernder Asphalt innerorts
- LOA 5d = Larmoptimierte Ashphaltdeckschicht (sog. Diisseldorfer Fliisterasphalt)
- Wissenschaftliche Begleitung durch die Hochschule Darmstadt
- Finanzierung durch Konjunkturprogramm 2
- Erwartet: Reduktion von 3 — dB(A) im innerstadtischen Bereich bei v = 50 km/h
und Aufbringung von offenporigen Asphalt: OPA

- Nordostumgehung

chaftsstadt
adt

Die Stadt Darmstadt hat folgende MaBnahmen genannt:

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

- LKW-Durchfahrtsverbot nachts und
- LKW-Durchfahrtsbeschrénkungen

(MaRnahmen des Luftreinhalteplans)

- Pilotprojekt: Tempo-Limit 30 km/h nachts auf Hauptverkehrsstral3en
- Projekt befindet sich in der Priifung
- Eine errechnete Reduktion von 2 — 3 dB(A) erscheint méglich
- Wissenschaftliche Begleitung durch die Hochschule Darmstadt
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Die Stadt Darmstadt hat folgende MaBnahmen genannt

Sonstige sogenannte ,weiche“ MalRnahmen

- StraBenraumumgestaltung

- Prifung der Umwandlung von Knotenpunkten in Kreisverkehre
- Weitere Optimierung / Qualitétssteigerung des OPNV

- Carsharing

- Masterplan Radverkehr

Weiteres Vorgehen

Der Entwurf des Larmaktionsplanes ist erstellt
Offenlage des Entwurfs erfolgt ab 15.03.2010 — 29.04.2010
Mbglichkeit der Stellungnahme zum Entwurf

Elektronisch unter www.rp-darmstadt.hessen.de oder schriftlich

Veréffentlichung des Larmaktionsplanes

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, die kein Fachrecht ersetzt aber
bei kiinftigen Planungsentscheidungen im Rahmen der Abwagung zu

beriicksichtigen ist.

Ich wiinsche uns allen einen

Weg in eine saubere Zukunft.

Quelle: P. Kirchhoff und Hofschlaeger




Die Immissionssituation in Darmstadt
Beitrag zum Forum Verkehrsentwicklung Darmstadt, 26. Februar 2010

kehrs- und Ti
Abteilung 4 - Verkehrsentwicklung

MaRgebende Grenzwerte

PM 10 NO2 NO2
Tagesmittel Stundenmittel Jahresmittel
Tagesmittel von 50ug/m? Stundenmittel von Jahresmittel von 40 pg/m?®
PM10 darf nicht mehr als 200 pg/m® NO2 darf nicht mehr | NO2 darf nicht Gberschritten
35 mal Uberschritten werden als 18 mal Uberschrit-ten werden
werden
Kurzzeitwerte: abhdngig von Belastungsspitzen und Langzeitwert: abhangig von
Wetterbedingungen Hohe der ,,Normal“-
Belastung
PM10: Verkehrsanteil eher NO2: Verkehrsanteil dominiert (ca. 50% bis 70%), geringer
gering (ca. 20% bis 40%), Wetter-Einfluss
hoher Wetter-Einfluss
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hr Wissenschaftsstadt
i Darmstadt

Ergebnisse Ausbreitungsrechnungen (NO2-Jahresmittel)

Wissenschaftsstadt
Darmstadt

mVerkehr am Hotspot

@ Verkehr i
Untersuchungsraum
mIndustrie +
Gebaudeheizung e
m Ferneintrag/Sonstige
Vi

NO2-Jahresmittel [ug/ m?]

TN r 4
AT

Zusammenfassung

Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit giiltigen
NO2-Grenzwerte werden

* an mehreren HauptverkehrsstrafRen

» deutlich (um 8% bis 65%)

tiberschritten.

Der Verursacheranteil des Verkehrs am Hot Spot
liegt zwischen 33% und 55%.

Der Verursacheranteil des Verkehrs insgesamt
liegt zwischen 65% und 76%.

Wissenschaftsstadt
Darmstadt




Konsequenzen fur die Fortschreibung des VEP
Beitrag zum Forum Verkehrsentwicklung Darmstadt, 26. Februar 2010

kehrs- und Ti Wissenschaftsstadt
Abteilung 4 - Verkehrsentwicklung Darmstadt

Externe ,,Zwéange*

Ressourcen

Verkehrsentwicklungs-

programm

-

Ergebnisse liegen
erst seit Ende
Januar 2010 vor

2. VEP-Forum Herbs
Vorstellung und Diskus
Ergebnisse von Mallna
Screening und Mobilitdtserhebung

lll. Quartal 2009:
lokales Dialogforum zur NOU

3 Ende 2009:
Road Map des HMUELYV zur
g Luftreinhalteplanung

entwicklungsprogramm

Status MaBnahmen-Screening

Beschreibung von 42 Instrumenten/Handlungsansatzen ...

Wissenschaftsstadt
Darmstadt




o Jad)

Status MaBnahmen-Screening

Beschreibung von 42 Instrumenten/Handlungsansétzen ...
... an Hand von 19 Merkmalen:

Beschreibung bl ==
1. Allgemeine Beschreibung
2. Strategie : -
3. Instrumententyp 13. Flachenverbrauch
4. Bezugsraum
5. Bezugs-Verkehrsart Umsetzung
6. Bezug Personen-/Giiterverkehr 14. Akteure
15. Aufwand
Wirkungen 16. Umsetzungshorizont
7. Verkehrssicherheit 17. Flexibilitat/Anpassungsfahigkeit
8. Personenmobilitat 18. Hemmende Faktoren
9. Wirtschaftsmobilitat 19. Fordernde Faktoren
10. Larm
Beurte”ung Wissenschaftsstadt

Darmstadt

o Jad)

Nachste Schritte MaBnahmen-Screening

Fu
27,2%

Auto (Fahrer)
32,3%

Fahrrad

Auto (Mitfahrer) 14,9%
12,7%
.. Bike+Ride
Park+Ride ov 0,6%
0,4% 11,9%
ir

Instrumente und MaBnahmen ziehen.
Wissenschaftsstadt
Darmstadt
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Dialogforum und VEP

Beschluss der Stadtverordnetenversammiung vom 4. Februar 2010:

« Bestatigung des Satzungsbeschlusses B-Plan NOU

« ,Die wesentlichen Konsenspunkte des Dialogforums sollen vorrangig
weiter verfolgt werden. Hierzu wird der Magistrat spatestens zu den
Beratungen des Haushaltes 2010 ein Grobkonzept vorlegen mit einem
Zeitplan und Kostenschatzungen zu den jeweiligen Maflnahmen.”

Wissenschaftsstadt
Darmstadt

."‘“\:;4' 4 M % ié;//

Dialogforum und VEP

v

Vorlage 2010/0009 zur Stadtverordnetenversammliung
vom 4. Februar 2010:

,Die wesentlichen Konsenspunkte des Dialogforums sind:
Allgemeine MaRRnahmen:

* MaBnahmen zur Einhaltung der Luftschadstoff-Grenzwerte (NO2 [Stickstoffdioxid],
PM 10 [Feinstaube])

»  Einflhrung von weiteren Tempo-30-Regelungen

«  Einrichtung einer Umweltzone

* Instandsetzung des StralRen- und Wegenetzes

* Forderung des Rad- und FuRgangerverkehrs

*  Weiterer Ausbau des offentlichen Verkehrs

» Effizientere Nutzung und Abwicklung des Kfz-Verkehrs*

Wissenschaftsstadt

Folgemalnahmen der Nordostumgehung: [...] Bttt
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Weiteres Verfahren Aufstellung Luftreinhalteplan

Zeitplan

Auftaktveranstaitung

Abstimmung der
MaBnahmenvorschlage

Verdifentlichung KBA

Berechnung
MaBnahmenwirkung

Planaufstellung

Offentlichkeitsbeteiligung
_ Ggt. Einarbeitung von
Anderungen/Begrindung

Aufstellung mit
nesszVerdifentlichung

S g e UE - MUELY [l Stadte [JHLUG [ Extemne
D
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Rolle des VEP-Forums

Pramisse: die MaBnahmen des Luftreinhaltplans werden die verkehrliche
Entwicklung maRgebend bestimmen.

Das VEP-Forum
schlagt Erganzungen und Akzentsetzungen vor
(kurzfristig bis Mitte Marz 2010).
arbeitet an der Konkretisierung und Ausgestaltung der MaBnahmen
mit (mittel- und langfristig).




Verkehrsbezogene MaRnhahmen zum Luftreinhalteplan
der Stadt Darmstadt

Norbert Stoll
Darmstadt, den 26.02.2010

kehrs - und Tit
Verkehrsentwicklung

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

1. Bereits durchgefiihrte MaBnahmen

= LKW-Nachtfahrtverbot ( >3,5t)

=  LKW-Durchfahrtsbeschrankung (fiir LKW > 3,5 t) in Richtung Ost-
West und umgekehrt

= Ausbau OPNV-Netz (StraBenbahn Arheilgen, 1. BA)

= P+R Platze (Hbf Darmstadt, S-Bahnhof Arheilgen)

= Definition anspruchsvoller Emissionsstandards bei Vergabe von
OPNV-Linienkonzessionen

= Sukzessive Erneuerung des stadtischen Fuhrparks mit
schadstoffarmen Fahrzeugen

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

2. Eingeleitete oder geplante MaRnahmen

Priifung der Einrichtung einer Umweltzone
Einfahrverbot fiir Fahrzeuge fiir das Gebiet des bestehenden
Lkw-Durchfahrtsverbotes

(Gewerbegiirtel im Westen ist ausgenommen) R*

Priifung der Einfiihrung von Tempo 30-Regelungen nachts auf
HauptverkehrsstraRen

StraBensanierung

StraBen, Zeitschiene

Verbesserung des Verkehrsflusses (1. Stufe: Untersuchung
zur Versatzzeitoptimierung im Teilnetz westl. Kernstadt)

R*) Regionaler Bezug

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

2. Eingeleitete oder geplante MaRnahmen

= Weiterer Ausbau OPNV-Netz (StraRenbahn Arheilgen, 2. BA)
= Geplanter Ausbau OPNV-Netz:
° Neubau Nahverkehrsspur BismarckstraBe
(Realisierung 2011-2013)
o Ausbau OPNV-Knotenpunkt Willy-Brandt-Platz (Realisierung 2014)
° Reaktivierung Schienenverkehr DA-Pfungstadt (Realisierung 2011)
= Mittelbare Férderung des OPNV
° Ausbau und Modernisierung Haltestellen und Bahnhofe
(Schwerpunkte Barrierefreiheit und Umsteigeknoten)
° Verbesserung Fahrgastinformation an Haltestellen E




Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

2. Eingeleitete oder geplante MaRnahmen

= Anpassung der Emissionsstandards bei Vergabe von
OPNV-Linienkonzessionen an die technische Entwicklung

= Sukzessive Erneuerung des stadtischen Fuhrparks mit
schadstoffarmen Fahrzeugen

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

2. Eingeleitete oder geplante MaRnahmen

= Schulisches Mobilititsmanagement R*
° Attraktive Schulwegepldane
° Foérderung des Radfahrens und ZufuBgehens
° Bessere Verankerung von Mobilitdtserziehung an den Schulen
° Schulung von Lehrern und Eltern
= |VM-Projekte R*
° Radroutenplaner Hessen R*
° Pendlernetz Rhein Main R*
° Memo-Meldungsmanagement Frankfurt Rhein Main R*

R*) Regionaler Bezug

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

3. Geplante noch nicht konkretisierte Uberlequngen

= Verbesserung des Verkehrsflusses
(Bei positivem Ergebnis von Stufe 1 folgt die 2.Stufe:
Zuflussdosierung und verkehrsadaptive Netzsteuerung)
= Giiterverkehr Schiene
(privater Schienenverkehr soll gestarkt werden) R*

R*) Regionaler Bezug

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

3. Geplante noch nicht konkretisierte Uberlegungen

= Angedachter Ausbau OPNV-Netz

(derzeit in Priifung im Rahmen der NVP- Erstellung) :

° Leistungsfahiger Ausbau der Bedienung im Korridor Darmstadt —
RoRdorf — Dieburg/GroR-Zimmern/GroR-Umstadt

° Busbeschleunigung DA Hbf — Riidesheimer Str. — DA Béllenfalltor

° Leistungsfihiger Ausbau OPNV-Anbindung TU-Lichtwiese

° StraBenbahnverlangerung DA-Arheilgen-Wixhausen
(Verkehrsuntersuchung 2010)

o OPNV-ErschlieRung Konversionsflichen Siid und Siidwest




Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

3. Geplante noch nicht konkretisierte Uberlequngen

= Neu-/Ausbau P+R-Pldtze (Bahnhofe Eberstadt, Nordbahnhof,
Arheilgen und Kranichstein)
(im Landkreis fiir Einpendler) R*

= Masterplan Radverkehr
(1ISO-Prinzip: Infrastruktur- Service- Offentlichkeitsarbeit)
o Uberplanung Radroutennetz
° Ausbau Fahrradabstellanlagen

R*) Regionaler Bezug

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

3. Geplante noch nicht konkretisierte Uberlegungen

= Ausbau Bike+Ride Anlagen in Stadt und Landkreis R*
= Betriebliches Mobilititsmanagement fiir Unternehmen, Betriebe und
offentl. Verwaltung R*
° Jobticket
° Car-Sharing fiir stadt. Dienststellen weiter ausbauen
° Pedelecs fiir stadt. Dienststellen weiter ausbauen
° Beratung fiir Unternehmen

R*) Regionaler Bezug

=

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

3. Geplante noch nicht konkretisierte Uberlequngen

= Spritsparkurse
° Obligatorisch fiir stadt. Mitarbeiter, die Dienstwege mit
Kfz zuriicklegen
o QOffentlich zugéngliches Angebot
= Neubiirgerpaket
(fiir Zuziigler und Eltern Neugeborener: Infos iiber Mobilitat)

Verkehrsbezogene MaRnahmen zum Luftreinhaltepaln der Stadt Darmstadt

Mogliche nach 2015 wirksam werdende MaBnahmen

= Bau von UmgehungsstraBen: Nord-Ost-Umgehung
= Verkehrslenkende MaBnahmen im Zuge von Netzerganzungen
= Busbeschleunigung DA-Bodllenfalltor — Miihltal
= Verkehrslenkende MaBnahmen fiir LKWs:
Regionales LKW-Empfehlungsnetz (IVM) R*

R*) Regionaler Bezug




Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Wissenschaftsstadt |
Darmstadt




Tabellen zu VEP / LRHP
26.2.2010, A. Bathe, LA21

Zur Wirksamkeitsbetrachtung ,LRH-MaRRnahme vs Effekt (Auszug aus Tabelle) (1)

Tab. 1: Effekte unterschiedlicher MaBnahmen im Verkehrsbereich
2005 0 - X X X

Technische : 0 ++ X ¥ ¥ ¥
Wﬂr&ﬁ:ﬂ der 2010

e gseiti
mnﬂ&azwimﬂﬂﬂ:

2015 0 +t X ¥ ®
Technische Reduzierung - 0 X X X X
der fahrzeugseitigen

Larmemissionen

Bewertung === Auberst positive Auswirtkungen /== Sehr positive Auswirkungen
< Positive Auswirkungen /0 Weitgehend wirkungmeutral (0« positive Tendenz, O- negative Tendenz der Auswirkungen

2
Quelle: Uwe Lahl / Wilhelm Steven (BMU); Verkehrslenkung und -beschrankung (2005)




Zur Wirksamkeitsbetrachtung ,LRH-MalRnahme vs Effekt* (Auszug aus Tabelle) (2)

Tab. 1: Effekte unterschiedlicher MaBnahmen im Verkehrsbereich

Cesamtstadtische 0+ Vielfaltige Effekte
Reduzierung des der Verkehrs-
ﬂmﬁw:ﬂmcmﬁ.‘ﬁza reduzierung
an den taglichen
Wegen (Eimwvohner
Einpendler)
Cesamtstadtische 0 bis + + X X X X
Reduzierung des
Lew-Verkehrs
Meinraumige Reduzierung + +  Verdran ekte X X X
des Kraftfahrzeugverkehrs auf andere Strafen
durch Verkehrslenkung und
Umverteilung
Keinrdumige Reduzierung 0 + . Verdrangungs- X X
des Kraftfahrzeugverkehrs ﬁﬁm auf andere
durch Fahrverbot fir nicht StraBen
schadstoffarme Fahrzeuge
Keinraumige Reduzierung R 0+  Ggf. Verdrangungs- X X
des Kraftfahrzeugverkehrs effekte auf andere
durch Fahrverbot far nicht Strafen
Brmarme Fahrzeuge
Keinraumige Reduzierung + +  Verdrang ekte X X X
des Lkw-Verkehrs auf andere Strafien
Reduzierung der ++ 0+  Erhdhung der x x
Geschwindigheit Werkehrssicherheit
Verbesserung des Verkehrsflusses + 0 bis + x x X
Immissionsmindernde 0 0-  Ggf. cf&mumm:._ama X X
SraBenraumorganisation der Verkehrsabwicklung

Bewertung:  +++ Aullerst positive Auswirkungen /<< Sehr positive Auswirkungen
< Positive Auswirkungen /0 Weitgehend wirkungmeutral (0« positive Tendenz, O- negative Tendenz der Auswirkungen

Quelle: Uwe Lahl / Wilhelm Steven (BMU); Verkehrslenkung und -beschrankung Amoomv

Zur Wirksamkeitsbetrachtung ,LRH-Malinahme vs Effekt* (Auszug aus Tabelle) (3)

Tab. 1: Effekte unterschiedlicher MaBnahmen im Verkehrsbereich

Maximale E&E&:ﬁnﬁ;&:ﬂ%
H_._.s._aau fahrz

und gesamtstadti _.___hm_..m:_._!._
sowie straBenspezifisch mogliche
Brzelmafnahmen

Bewertung == Aulerst positive Auswirkungen /<= Sehr positive Auswirkungen
= Positive Auswirkungen { 0 Weitgehend wirkungseutral (0+ positive Tendenz, O- negative Tendenz der Auswirkungen

4
Quelle: Uwe Lahl / Wilhelm Steven (BMU); Verkehrslenkung und -beschrankung (2005)




Erwartete Wirksamkeitsbetrachtung ,MaRnahme vs Effekt" fur

(Auszug 1)

Unterlagen zur Forumssitzung VEP Darmstadt am 26. Februar 2010

Darmstadt

B orig iste der Vorschlage von verkehrsbezogenen MaRnahmen zum Lufirein halteplan der Stadt [Status Fufwand (€] Hutzen utzen [FM Relztionhut Re lationbut Red.
Darmstadt MOx-Red infn % ppm)  fen § fren / [ xte mer
& ppm) Fufivand Pufwand |Hosten
[0x) Pldl
1. Bereits durchgefithrie Maknahmen
1 1 - LHEW-Macht (=351
2 1 . LKW-Drerch hranboung (fiir LKW 3,5 t} in Richtung Ost-West und umgekehrt
3 4 OPNV-Netz {StraBenbahn Arheilgen, 1.B4)
4 1 2 (Hibf Darmstadt,
5 1 SNSEIL oller Em konzeszionsn
B 1 ] m:.u_.u:._.m des stidtische Fuhrparks m en Fshsugen
7 2 ZEUGE = Gebist des bestehencen Liow-
8 2 ithrung won Tempo 30-Regelungen nac f Hauptwerkehrsstrafan
9 2 - Stralensaniensng
10 2 . Ausbau OFNV-Natz Hmﬂn_wm_.au: Armeiigen, 2.BA)
H 2 . b= Entw
12 2 - dtische _ur_.__uw._nu mit schadstoffarmen Fahrzeugen
12 2 . uchung zur Versatzz s optimisrung im
14 2
14.1 2
14.2 2
14.3 2
15 2 m Engebnis von StuE 1 igt die 2. Stufe: Zufiussdosiening und
168 3 gl
16.1 3 1 Aushau der Bedienung im _A. ridor 9 stedt - Roldorf- Dieburg/Grol SmmemGrol-
16.2 2 .w_._.a Darmstadt Hof - esheimer Stralie - DA B tor
16.3 2
16.4 2 .“_n_..é.w_.m_.wm_. [Verkehrsuntersuchung 2010}
16.5 3 chen Sid wed Sidwast
16.8 3 y Aushau und Mot und Bahnhik S chwapunkte B2 gekn
16.7 3 o Verbes: an Haltestellen
17 2
5
Quelle: Hr. Stoll / eigene Darstellung
Erwartete Wirksamkeitsbetrachtung ,Malinahme vs Effekt” fur Darmstadt
(Auszug 2)
Unterlagen zur Forumssitzung VEP Darmstadt am 26. Februar 2010
B arig : Liste der Vorschid ge von verkehrsbezogenen Malnahmen zum Lufireinhalteplan der Stadt [Status Pufwand (£} &uﬂ i _._“wm_._ FR mm_mw_u.._z_.; mm_mw_u_.__z_.; mmﬁn_.
x-Hed infn en |/ en E xtemer
* pamsad '/ ppm) e Pufirand Pufwand Hosten
140x) PHl
18 3 . Mzsterplan Radve
181 3 o Uberplanung Radroutennstz
18.2 3 =bau Fzhm .m_uwﬁm__m:mmm_.
13 3 -
20 3 .
20.1 3
20.2 3 o Firdereng des Radfshrens und Zufulge!
20.3 3 re Werankerung von Mo serzichung an den Schulen
204 3 o ung won Lehrem und Eltemn
21 2 . Be hes Mobilitstsmanagement R
211 3 o Jobtickst
21.2 3 o Car5h
M3 3 o
21.4 3 [}
22 3 .
229 3
222 3
23 3 . Meublngerpaket :Nrr_. ler und m:u:. Neugebaren
24 3 Giterverkshr Schisne: kehr
:mn_._ 2015
25 4 . : Nord-Ost-Umgehung (nach 2015
28 4 - nzch Bau von Umgehun
a7 4 - EUnigLng _U.J m._u__u_. tor - Miihital
28 4 . Stralbenbshn Dammstadt - Weiterstadt (Trassen
29 4 . Ve lenkende Malnahmen fir LKWs: Reg

Quelle: Hr. Stoll / eigene Darstellung




Zu erledigen
vorgeschl. LRH-MaRnahmen auf Vollstandigkeit prifen (ggf. Malin. ergadnzen)

LRH-MalRnahmen per Matrix mit plausibilisierten Aufwand- / Wirksamkeits-
dimensionen versehen (Effekte ?)

Einzelergebnisse bewerten und saldieren

Matrix als Handhabe fiir verkehrspoltische Entscheidungen / LRHP verwenden






