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Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
Technologieregion Darmstadt Rhein-Main-Neckar

Wissenschaftsstadt Darmstadt

Deutsche Bahn AG

Abstimmungspapier zur
Neubaustrecke (NBS) Rhein/Main - Rhein/Neckar

Das Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwickung, die
Wissenschaftsstadt Darmstadt, die Technologieregion Darmstadt Rhein-Main-Neckar und
die Deutsche Bahn AG sind sich einig, dass die Einleitung der Planfeststellungsverfahren far
eine neue Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen den Metropolregionen Rhein-Main und
Rhein-Neckar (NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar) von héchster Prioritat fir Prosperitat und
Verkehrsfluss in Hessen, Deutschland und Europa ist.

Die laut Ergebnis des hessischen Raumordnungsverfahrens empfohlene Fiihrung des
Gesamtverkehrs Uber den Hauptbahnhof Darmstadt wird von Land, Region und Stadt nach
wie vor beflrwortet; es wird aber zur Kenntnis genommen, dass die Deutsche Bahn AG aus
inhaltlichen, wirtschaftlichen und verkehrlichen Griinden die Umsetzung dieser Lésung nicht
beflrwortet. Mit dem Abstimmungspapier soll ein gemeinsamer Weg fir eine zlgige
Realisierung des GroBprojektes gefunden werden.

Vor diesem Hintergrund vereinbaren die genannten Partner ein konstruktives Vorgehen mit
folgender Grundauffassung:

1. Die NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar dient im hessischen Teil vorrangig drei Zielen:

a) SchlieBung der Licke im Hochgeschwindigkeitsnetz,

b)  Schaffung dringend erforderlicher Trassenkapazitat im tberlasteten Korridor
Rhein/Main - Rhein/Neckar,

c) Direkter Zugang des Wirtschaftsraumes Studhessen zum schnellen Fernverkehr
durch die Einbindung des Hauptbahnhofs Darmstadt in die Neubaustrecke.

Das Land Hessen und die Deutsche Bahn AG dokumentieren mit der Unterstitzung
einer infrastrukturellen Einbindung des Darmstéadter Hauptbahnhofs in die NBS die
Bedeutung und die Entwicklungspotentiale der Wissenschaftsstadt Darmstadt und der
Technologieregion Rhein-Main-Neckar als eine der zukunftsstarksten europaischen
Wirtschafts- und Wissenschaftsregionen.

Die Partner weisen darauf hin, dass durch die Deutsche Bahn AG, das Land Hessen
und die Wissenschaftsstadt Darmstadt bereits hohe Investitionen in den Hauptbahnhof
Darmstadt als regionale Verkehrsdrehscheibe getatigt wurden bzw. derzeit noch
erfolgen.

2.  Die Planfeststellungsverfahren fir die NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar mit einer
gemeinsam vertretenen Trassenfiihrung (im folgenden: Konsenstrasse) sollen so
schnell wie mdglich eingeleitet und zum Abschluss gebracht werden. In den
Planfeststellungsunterlagen wird die Konsenstrasse als Antragsvariante insbesondere
auch im Vergleich zur Variante lll des Raumordnungsverfahrens beschrieben und
bewertet.

3. Die Trassenfuhrung der von den Partnern gemeinsam vertretenen Konsenstrasse soll
sowohl die Méglichkeit fir Nord-Std-Direktverkehre im Giter- und Personenverkehr
(ohne Durchfahrung Darmstadt Hbf) als auch die Méglichkeit zum Anschluss von
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Darmstadt Hbf sichern. Ziel der Einrichtung einer Umfahrungsmaglichkeit von
Darmstadt ist auch, die Belastung der Menschen in Darmstadt wegen durchfahrender
Guterzlige zu senken.

Die Konsenstrasse verlauft im nérdlichen hessischen Abschnitt (ungefahr
Zeppelinheim - Grafenhausen) parallel zur BAB 5 und im stdlichen hessischen
Abschnitt (ungefahr nérdlich Eschollbriicken - Viernheimer Dreieck) parallel zur BAB 67
jeweils in enger Blindelung mit der StraBeninfrastruktur. Diese Bereiche wurden im
Raumordnungsverfahren als raumvertraglich erklart.

Um den Ergebnissen des Raumordnungsverfahrens Rechnung zu tragen, soll die
Trassenflhrung im Zwischenabschnitt (ungefahr Grafenhausen - nérdlich
Eschollbriicken) vor dem Planfeststellungsverfahren noch einmal optimiert werden. Alle
Beteiligten gehen davon aus, dass sowohl fir die ,FUhrung Uber Darmstadt® als auch
far die ,Nord-Sud-Direktverkehre® die jeweiligen Trassenflihrungen identifiziert werden,
die umweltschonend, verkehrsoptimiert und rechtlich unproblematisch sind.

Damit diese gemeinsam vertretene Trassenfihrung (Konsensvariante) auch umgesetzt
werden kann und nicht durch konkurrierende Planungen belegt wird, soll diese ab
sofort bei allen kommunalen und &ffentlichen Planungen bericksichtigt werden.

Die Deutsche Bahn AG sichert zu, dass beide Aste des Zwischenabschnitts, d. h. die
FlOhrung Uber Darmstadt Hbf und die Nord-Siid-Direktverbindung, gleichzeitig gebaut
werden (soweit dies vom praktischen Bauablauf her machbar ist). Die Parallelitat der
baulichen Ereignisse muss gewahrleistet sein.

Zur Unterstiitzung des nun gemeinsam begonnenen Prozesses wurden von den
Partnern vertrauensvolle Gesprache Uber die mégliche Verkehrsentwickung im Korridor
Rhein/Main - Rhein/Neckar unter Berlcksichtigung der Konsenstrasse vereinbart. Als
Basis dieser Gesprache wurden von der Deutschen Bahn AG Analysen erstellt, die
konkrete Vorstellung von der Einbindung von Darmstadt Hbf und Stidhessen in die
Verkehrsstrome im Personenfern- und Guterverkehr vermitteln. Diese Analysen
mussen im nachsten Planungsschritt verfeinert werden.

Die Umsetzung der folgenden Ziele ist mit der vereinbarten Trassenfihrung zu
erreichen:

a) Die Streckenkapazitat (Nennleistung) des Anbindungsastes betragt zwei Zlige pro
Stunde und Richtung. ICE-Systemhalte in Darmstadt Hauptbahnhof mindestens
einmal pro Stunde und Richtung werden durch die DB AG nach Inbetriebnahme der
Neubaustrecke sichergestellt.

b) Mdglichkeit, die sich ergebenden freien Kapazitaten der Main-Neckar-Bahn far
Nahverkehr zu nutzen. Durch die Realisierung der NBS besteht slidlich Darmstadt
kapazitiv die Méglichkeit — im Vergleich Istzustand BVWP — den SPNV der Main-
Neckar-Bahn nahezu zu verdoppeln.

c) Geringere Beeintrachtigungen im Stadtgebiet gegentiber den Durchfahrungs-
varianten und Variante V, da die Konsenstrasse bezogen auf die Raumfaktoren
(Verlarmung, Stadtebild, FlAcheninanspruchnahme) raumvertréaglicher ist.

d) Entlastung des Stadtgebietes Darmstadt um mehr als 210 von 564 durchfahrenden
Zigen pro Tag gegenlUber den Durchfahrungsvarianten.

e) Entlastung des Stadtgebietes Darmstadt um bis zu 40 Giterziige in den
Nachtstunden.
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f) Schaffung der Netzkapazitat fir eine regionale Direktverbindung von der Main-
Neckar-Bahn Uber Darmstadt Hbf zum Flughafen Bahnhof Frankfurt unter der
Voraussetzung, dass der Rhein-Main-Verkehrsverbund die notwendigen
Verkehrsleistungen bestellt.

Angesichts der Bedeutung der NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar wird ein Projektbeirat
eingerichtet, in dem die erforderlichen Abstimmungen stattfinden. Ziel ist, die positiven
Erfahrungen zur Zusammenarbeit der sog. ,Integrierten Planung* fortzufihren.

Die gemeinsam vertretene Trassenfiihrung mit Durchfahrung Darmstadt Hbf und Nord-
Sid-Direktverbindung erflllt die FuBnote im BSchwAG. Die Partner gehen deshalb
davon aus, dass die Finanzierung der anstehenden Planungsarbeiten und des Baus im
Rahmen seiner umfassenden Verantwortung fiir den Ausbau der Schienenverkehrs-
wege durch den Bund tGbernommen wird. Die getroffene Vereinbarung gilt nur unter
dem Vorbehalt, dass die Wissenschaftsstadt Darmstadt, die Technologieregion
Darmstadt Rhein-Main-Neckar und das Land Hessen keine finanzielle Beteiligung an
der Erstellung der beschriebenen Eisenbahninfrastruktur leisten missen. Auch im
Rahmen der NBS-Planung gemeinsam initiierte und abgestimmte Gutachten werden
aus dem Projekt der Bahn finanziert.

Die Partner verstandigen sich darauf, die Inhalte dieses Abstimmungspapiers durch
jeweilige Gremienbeschlisse abzusichern. Die DB AG ist gern bereit, ihre Planungen in
Gremien von Land und Region vorzustellen und zu erlautern.



