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Titelbild: Das Leben in vollen Ziigen genieften (nach dem Motto Volker Sparmanns): So wie hier am
23.01.2006 um 5:52 nach der Abfahrt in Reinheim im VIA84560 nach Frankfurt. Mittlerweile
wurde dieser Zug, in veranderter Fahrplanlage, auf eine Doppeleinheit verlangert (Foto PRO
BAHN Starkenburg)

1. Generelle Kommentare zum Nahverkehrsplan

Die Bereitstellung aller Unterlagen zum  Nahverkehrsplan  Odenwaldkreis  unter
http://www.nbsw.de/oreg/ ist gut gemacht und nutzerfreundlich, sie verdient groRes Lob und wird
zur Nachahmung empfohlen. Die Initiative zur Férderung der deutschen Sprache hebt hervor: Nur
wenige Rechtschreib- und Zeichensetzungsfehler!

Es fehlt jedoch eine Einleitung mit Verweisen auf die gesetzlichen und planerischen Grundlagen
[HOPNVG], [RMV] und eine klare Festlegung des Planungszeitraums des vorliegenden Entwurfs.

Da der Odenwaldkreis an Baden-Wirttemberg und Bayern angrenzt, ist eine Abstimmung auch
des lokalen OPNV mit den dortigen Nachbarkreisen erforderlich. Davon ist im gesamten NVP
nichts zu lesen. Auch der RMV hat seine Hausaufgaben — Abstimmung des SPNV mit den Nach-
barlandern — nur unzureichend erledigt.

Die Bestandsaufnahme und das Anforderungsprofil beim Schul- und Jedermannverkehr sind i. w.
zutreffend dargestellt. In der Bestandsaufnahme fehlt eine Erfassung der Reisezeitverhaltnisse
OPNV/MIV, im Anforderungsprofil fehlen entsprechende Zielvorgaben.

Auch die Ausfihrungen zu den Haltestellenausstattungen und zur Beschaffenheit der Fahrzeuge
verdienen Zustimmung.

Ebenfalls sind die in den Maflnahmendefinitionen angesprochenen anzustrebenden Verbesse-
rungen i.w. richtig dargestellt. Dies gilt insbesondere fiir die VerknipfungsmalRnahmen zum
Schienenverkehr. Auch sind positive Entwicklungen wie Verkehrsverbesserungen am Wochen-
ende im Bereich Héchst/Breuberg enthalten. Auch die "Natour-Busse" sollen beibehalten werden.

Entscheidend ist jedoch, dass alle Festlegungen im Nahverkehrsplan unter Finanzierungsvorbehalt
stehen und dass z.B. flir eine Optimierung des Verkehrs Schiene/Stralte der RMV mitspielen muss
(siehe z .B. das dargestellte Problem der "Realzeitenangabe" der Fahrzeiten der VIAS in Michel-
stadt).

2. Punkte, die im Nahverkehrsplan nicht angesprochen werden

Dieser Abschnitt enthalt Anmerkungen und Beobachtungen unserer Mitglieder, die sich nicht auf
einzelne Textstellen im Entwurf des Nahverkehrsplans beziehen lassen.

1. Der Odenwaldkreis ist bei den morgendlichen Direktziigen tiber Darmstadt Nord nach
Frankfurt schlecht weggekommen. Es gibt ab Erbach den Fritlhzug um 4:57 und dann
den zweiten Zug um 7:09. Leider fahrt der ideale Zug fur Buro-Arbeiter um 6:25 nur ab
Wiebelsbach-Heubach. Dieser Zug sollte bereits ab Erbach starten.

2. Gleichfalls ist an Wochenenden die Route nach Litzelbach wieder aufzunehmen. Sie
konnte in einer ahnlichen Variante betrieben werden wie die Natour-Busse im Erbach-
Michelstadter Raum. Das Gleiche gilt fir Hummetroth/Hassenroth.

3. Es fehlt auch immer noch der Spatbus ab Darmstadt in den Odenwald, den wir einst-
mals hatten. Zum Beweis in Anlage 1 eine Kopie des Fahrplans aus dem Jahr 1974/75.

4. Es fehltim Odenwaldkreis eine einheitliche OPNV-Stérungsnummer, die Uber die ge-
samte Betriebszeit erreichbar ist. Erreichbar heif3t auch wahrend der Betriebszeit des
Mondscheinbusses, z.B. wenn die Kinder nachts in einem Dorf stehen und der Bus
nicht kommt. Die OREG-Rufnummer ist dann nicht mehr besetzt.

5. Die OREG sollte mit Hilfe von Umfragen die wirklichen Bedurfnisse und auch
Kundenzufriedenheit ermitteln. Dies ist in den Nahverkehrsplan als Aufgabe mit auf-
zunehmen.
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6. Um den Nahverkehr im Odenwaldkreis wesentlich zu fordern, sollten im Nahverkehrs-
plan klare Ziele wie Erhéhung der Fahrgastzahlen um xx % im Zeitraum bis zum Jahr
yyyy vorgegeben werden.

7. Schiiler sind die OPNV-Fahrgéaste von morgen. Derzeit kommt es immer wieder zu
Uberflllten Bussen, die ein negatives Image des OPNV pragen kdnnen.

Die OREG gibt viel Geld fir Image-Broschuren aus, die aber wenig Wirkung zeigen.

Die Fahrtroute des Natour-Busses Reichelsheim - Rohrbach - Ober-Mossau - Stein-
buch - Michelstadt bietet sich als Schnellverbindung Reichelsheim - Michelstadt auch
werktags an.

Haltepunkt Erbach Nord

Der Haltepunkt Erbach Nord wurde 1994 mit erheblichen kommunalen Steuermitteln erbaut. Seit
der Ubernahme des Zugbetriebes durch die VIAS GmbH wird er nur noch unzureichend bedient;
so halten die ,StadtExprefl3“-Ziige Eberbach — Frankfurt (fast) gar nicht mehr an diesem Halte-
punkt. Daflr gibt es keine vernlinftige Begriindung:

+ Das Konzept des ,StadtExpre3* (friher Pendler-Eilzlige) sieht vor, dal} Zuge in der
Provinz an allen Stationen halten, von der letzten wichtigen Station vor einer Metropole
dann ohne Halt zu ihrem Ziel durchfahren.

* Wenn die SE in Hetschbach und in Lengfeld halten, mussen sie auch in Erbach Nord
halten.

* Fahrplantechnische Zwange gibt es nicht, die SE warten stets in Hochst einige Minuten
auf den Gegenzug.

Fahrgastinformation

+ Kritische Uberarbeitung der Fahrplanhefte, insbesondere Zusammenhange zwischen
Liniennetzplan und Fahrplantabellen

» Beispiel Michelstadt — Amorbach: Lt. Liniennetzplan 1040, richtig ist aber Fahrplantabelle
44!

» Die Hefte werden auch von Schilern gelesen: Deshalb Kontrolle auf Rechtschreib- und
Zeichensetzungsfehler!

Informationen bei ,,Schienenersatzverkehr*

Die Fahrgastinformation anlaf3lich der Bauarbeiten auf dem Sidabschnitt der Odenwaldbahn
waren mangelhaft, wohl wegen mangelnder Erfahrung und fehlender Ortskenntnisse der VIAS
GmbH:

« Keine Informationen in der elektronischen Fahrgastinformation der DB

» Mangelhafte Informationen in der elektronischen Fahrgastinformation des RMV (Baustellen-
fahrplan nur iber Umwege erreichbar)

« Kein Hinweis auf eine Stelle, die telephonisch kompetente Auskiinfte bei Problemen geben
koénnte

» Keine rechtzeitige Information in den Zigen

» Graphisch mangelhafte und verwirrende Aushange an den Haltestellen (bunte Bildchen,
aber kaum lesbare Information)

« Aber: Gute Idee eines ,,Schnellbusses” von Eberbach nach Erbach!
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3. Grenzuberschreitender Verkehr
Der OPNYV iiber die Kreisgrenzen hinweg ist stark verbesserungswiirdig.

Nach Westen zum Kreis Bergstrale:

5.

6.

. Eine durchgehende Buslinie Eberbach - Beerfelden - Wald-Michelbach ist winschens-

wert. Erreicht werden kénnte das, indem die OREG-Buslinien 53 und 55 zu-
sammengefasst und diese Linie nach Wald-Michelbach weitergefiihrt wiirde

. Anzustreben ware ebenfalls eine durchgehende Busverbindung Erbach / Michelstadt

Uber Marbacher Stausee - Hintersklingen - Grasellenbach - Wald-Michelbach (Takt-
knoten). Zu erreichen ware das durch Aneinanderknupfen der OREG 33 mit der BRN
681.

. Die OREG Buslinie 14 Reichelsheim - Ober-Ostern - Weschnitz sollte auf die BRN -Linie

667 besser abgestimmt werden, bzw. sollten beide Busse in Weschnitz Ort aufeinander
warten konnen.

. Gepruft werden kdnnte auch die Aufteilung der Linie 14 in eine Linie Reichelsheim - Erz-

bach - Grasellenbach und eine Linie Reichelsheim - Ostern - Weschnitz — Farth.

Der Knoten-Bahnhof Flrth sollte in Zusammenarbeit mit dem Kreis Bergstralle nach
Maoglichkeit unterstutzt werden.

Die BRN-Linie 656 sollte in Reichelsheim besser mit den anderen Buslinien verknipft
werden. Ein Knoten Reichelsheim ist anzustreben.

Nach Stliden:

7.

Der S-Bahnknoten Bhf Eberbach, wo sich S-Bahnen aus beiden Richtungen zur Minute
28 und 58 begegnen, bietet sich als idealer Taktknoten an und sollte mit den anfah-
renden Buslinien als solcher genutzt werden.

. Um den stdlichen Abschnitt der Odenwaldbahn aufzuwerten, ware eine Buslinie

Kailbach - Mudau - Buchen sinnvoll. Seitdem keine weiterfihrenden Zige Gber Eber-
bach hinaus Richtung Stuttgart fahren, sind die Fahrgastzahlen auf dem Sidabschnitt
eingebrochen. Eine Buslinie Kailbach - Mudau - Buchen ware auch fiir den Neckar-
Odenwaldkreis von Vorteil, denn damit bekdmen Buchen und Mudau schnelle Ver-
bindungen nach Darmstadt und Frankfurt. AuRerdem waren mit mehr Fahrgésten in Zu-
kunft auch die Chancen auf weiterfihrende Zlige erhéht.

. Die Buslinien 50 - 54 mit Ziel Neckartal hatten mehr Fahrgaste, wenn sie als S-Bahn-Zu-

bringer aufgewertet wiirden und einen entsprechend dichteren Takt fihren. Die schlech-
te ErschlieRung des sudlichen Odenwaldkreises kdnnte so erheblich verbessert werden.

Ahnlich verbesserungswiirdig wie der OPNV (iber die westliche Kreisgrenze hinweg scheint der 6f-
fentliche Verkehr Uber die 6stliche Kreisgrenze zum Kreis Miltenberg hin zu sein. Vor allem im sud-
lichen Bereich enden die Buslinien meist im letzten Ort vor der Kreisgrenze.

10. Die einstmals vorhandenen Wochenendverbindungen nach Bayern gibt es immer noch

11.

nicht. Hier spricht der NVP nur von von Fahrtziel Mémlingen! Das Fahrziel muss wie in
guten Zeiten Aschaffenburg lauten, da die Kappung der Strecke den Fahrgasten nur
Arger beschert.

Die grenzuberschreitende Buslinie 44 von Erbach nach Amorbach hat werktags nur
wenige Fahrtenpaare, sonntags fahrt gar nichts. Die Linie fahrt nicht einmal direkt son-
dern Uber Weilbach. Wo kein Angebot ist, ist keine Nachfrage.
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4. Kommentare zu spezifischen Fundstellen

Fundstelle

Zitat

PRO BAHN-Kommentar

Liniennetzgrafik und
Bild 4

Die Liniennetzgrafik zeigt das Fehlen fast jeder
grenziiberschreitende OPNV-Linie in den Kreis
Bergstralle und in den Kreis Miltenberg.

Es ist offensichtlich, dal das OPNV-Angebot an
den Kreisgrenzen haltmacht, die Verkehrs-
nachfrage natirlich nicht.

Liniennetzplan

Die OREG Linie 54 hat zwei ver-
schiedene Linienwege.

Es ware kundenfreundlicher, den zwei Linien
auch zwei verschiedene Namen bzw. Nummern
zuzuordnen.

Liniennetzplan

Der NaTour-Bus ist nicht dargestellt.

rung mit PKW/Kombi im Oden-
waldkreis ist von 1996 bis 2003
von 548 auf 595 Fahrzeuge je
1.000 Einwohner gestiegen.

Bild 3 Verkehrsmengen PKW: Durch Vergleich mit den Grafiken auf S. 8 wird
Von Erbach/Michelstadt nach Mil- | unmittelbar klar, dal} eine Regionalbuslinie
tenberg 10.000-19.999 von Erbach/Michelstadt nach Miltenberg er-
Von Hoéchst nach Obernburg forderlich ist.
5.000-9.999 Ebenso ist eine langfristige Trassensicherung

der Bachgaubahn flr eine spatere Re-
aktivierung erforderlich, z.B. wenn die Olpreise
sich nochmal verdoppelt haben.

S. 7 unten Die Motorisierung der Bevolke- Fir die Berufspendler nach Darmstadt und

Frankfurt sind die Verkehrsengpasse vor dem
Ziel und die Verfugbarkeit eines Parkplatzes am
Ziel entscheidend fiir die Wahl Bus, SPNV oder
MIV. Mit der derzeit diskutierten Einfiihrung
einer Citymaut in Frankfurt oder in allen Grof3-
stadten Frankfurt, Wiesbaden, Darmstadt wird
dieser Aspekt noch wichtiger.

Durch die mangelhafte Kapazitat der Oden-
waldbahn im Berufsverkehr seit der Betriebs-
Ubernahme der VIAS (siehe Titelbild) gibt es
derzeit praktisch keinen Spielraum, um héhere
Marktanteile unter den Berufspendlern zu ge-
winnen. Hier wurde ein Riesenchance
vergeben. Wer berufstatig ist, muf i.d.R. in der
HVZ fahren und kann nicht in der SVZ fahren.

S. 8 Grafik Regiona-
ler OPNV

Die rot dargestellten Regionalbus-
linien Michelstadt — Nieder-Kains-
bach und Reinheim - Firth sind
nicht Gegenstand dieses Nahver-
kehrplans.

Allerdings sind diese auch nicht im gultigen
RMV-Nahverkehrsplan [RMV] beschrieben. Die
unspezifischen Aussagen in [RMV] zum Bus-
verkehr beziehen sich auf:

Kap. 9. Strategie im Busverkehr

Anhang V Kenndaten der Linienbindel
Anhang VI Funktionale Beschreibung der Lini-
enbundel

Daraus kann man schliel3en, dal’ der regionale
Busverkehr im luftleeren Raum geplant wird!
Also bitte genaue Querverweise angeben, wo
und wie das Angebot dieser Regionalbuslinien
geplant wurde/wird.

S.9

Bestandsaufnahme Mondschein-
bus

Leider fahren inzwischen die Mondscheinbusse
meist leer durch die Nacht. Da es sich um ein
Kind Herrn Landrat Schnurs handelt, traut man
sich nicht die Busse einzustellen, aber eine
Attraktivitatssteigerung bekommt man auch
nicht hin. Hier wird im Odenwaldkreis viel Geld
ausgegeben, mit dem man so manche Fahrt
zwischen Hdéchst und Aschaffenburg oder auch
nach Litzelbach finanzieren konnte.

S.16

Ablésung Verzehrmodell Schneller
Odenwalder

Es fehlt eine klare Aussage, ob noch Rest-An-
spruche an DB Regio aus dem Kauf neuer
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Fundstelle

Zitat

PRO BAHN-Kommentar

Triebwagen in den 90er Jahren bestanden oder
das Geld vollstandig verfrihstiickt wurde.

S. 16 Kunftig: Neues Betriebsprogramm | Hier sollten gestaffelte Betréage entsprechend
Odenwaldbahn ca. 500.000 € jahr- | der zeitlichen Umsetzung des neuen Betriebs-
lich programms 2006, 2007 ff. angegeben werden.

S. 16 Als zwingende Voraussetzung zur | Welche jahrlichen Steigerungsraten pro Zugki-
Aufnahme der Modernisierung der |lometer hat der RMV zugrunde gelegt?
Odenwaldbahn in das Vorhaben- | Was passiert, wenn DB Regionalnetz Odenwald
programm von DB-Netz und die nach dem DB-Bérsengang oder nach dem Bau
entsprechenden Bundespro- des ESTW den Trassenpreis verdoppelt?
gramme wurde vom RMV eine (Fdr 10 Mio € pro Kreis, also ca. 30 Mio € fur
20jahrige Bestellgarantie Uber zu- | alle drei Kreise, hatte man die ganze Museums-
satzliche 519.000 jahrliche Zugki- | bahn auch kaufen kénnen.)
lometer auf der Odenwaldbahn
abgegeben, die ebenfalls partner-
schaftlich vom RMV und den
Gebietskorperschaften zu fi-
nanzieren sind. Dies bedeutet ab
2006 fir den Odenwaldkreis eine
zusatzliche Belastung von ca.

500.000 € jahrlich.

S.20 Linienbuindelung Das Verfahren wird problematisch, wenn die
Buslinien gebiindelt werden, bevor ein verninf-
tiges SPNV-Angebot definiert und die Ausrich-
tung des Busverkehrs auf die Schiene erreicht
ist.

S. 21 Anforderungsprofil  Ausbildungs- *  Notwendigkeit der Busfahrten Bahnhof

verkehr: Michelstadt — Gymnasium Michelstadt
(vgl. auch Schilerbeférderungsstan-
dards) priifen

e Auswirkungen der Umstellung auf
Ganztagsschulen priifen

S. 31 Einzugsradien um Haltestellen Ist das ein VDV-Standard oder RMV-Standard?
Bitte Quelle angeben.

S.33 Die vom RMV-Aufsichtsrat Der Kreisausschuf’ beschlofl3 dagegen, die
beschlossenen Mindeststandards | RMV-Mindeststandards nicht anzuwenden, nur
sollen gleichermal3en fiir den re- auf den Hauptlinien.
gionalen wie auch fiir den lokalen | Das wirft die Frage auf:

Busverkehr gelten und Bestandteil | Hat der Geschaftsfiihrer des grofiten und

der jeweiligen Nahverkehrsplane schonsten Verkehrsverbundes Europas diese
werden. Zur lokalen Umsetzung UnbotmaRigkeit schon gelesen?

dieses Beschlusses verpflichtet

der Kooperationsvertrag mit dem

RMV, weil der festgelegte Stan-

dard zu den Marketingzielen des

Verbundes gehort.

S. 37 ff MafRnahmendefinition (und “NaTourBus*:

Mangelanalyse) « Nach welchen Kriterien wurden die Lini-
en geplant?

«  Wie hoch sind die Fahrgastzahlen?

e Koénnte man nicht auch die indirekten
Nutzniel3er (Gaststatten, Museen etc.)
zur Finanzierung dieses Angebotes
heranziehen?

+ Ware es nicht vielleicht sinnvoll, mal
alle touristischen Ziele im Odenwald-
kreis und in den unmittelbar angren-
zenden Kreisen zu erfassen und Bezie-
hungen zwischen ihnen zur Planung
der Routen heranziehen?

S.37 .. die Unseres Wissens ist der Fahrplan Weschnitz-
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Fundstelle

Zitat

PRO BAHN-Kommentar

geanderten SPNV-Betriebskon-
zepte (Weschnitztalbahn, Oden-
waldbahn) fihren dazu, dass
aulderhalb der Stadtbus-Systeme
in der Praxis keine stringenten
Vertaktungen umgesetzt werden
konnten und bedarfsorientierte
Einzellésungen gefunden werden
mussten.

talbahn seit der Modernisierung 1994 strikt
vertaktet, doch immer noch unzureichend.

S. 42

Sonstige Infrastrukturmaflnahmen

Buslinie 44: Michelstadt — Amorbach:
Haltestelle ,Amorbach Bahnhof / B469“ bitte
zum Bahnhof verlegen; der bisherige Standort
ist unzumutbar (kein Wetterschutz, direkt an der
Schnellstralie gelegen)

S.42

Sonstige Infrastrukturmaflnahmen

Beerfelden Markt sollte als Busknoten ausge-
baut werden.

S.44

Mangel Linie 44:

Wochenendverkehr Erbach -> Amorbach fehlt.
Vorschlag:

Verlangerung des ersten und letzten Kurses
des ,NaTourBusses" bis Amorbach unter Aus-
lassung Wirzbergs

Bild 4

Verknlpfungspunkte

Verknipfungspunkte: Miltenberg / Amorbach
fehlen

S. 40

Ungeldst ist jedoch nach wie vor
die Kommunikation mit den regio-
nalen Bussen und die Anschlusssi-
cherung Zug-Bus. Hier fehlt noch
jegliche infrastrukturseitige
Voraussetzung.

Dies ist der zweite Schritt. Als ersten Schritt
muf der RMV endlich eine vertragliche Rege-
lung mit der DB Netz AG zur Weitergabe der
VIAS-Betriebsdaten treffen, was er vor der Be-
triebstibernahme der VIAS versaumt hat.

Die Folge ist die Nichtdarstellung der
"Realzeiten" der Vias unter www.bahn.de

Wir verweisen hierzu auf Anlage 1 und bitten
die OREG, entsprechend auf den RMV einzu-
wirken.

S. 41

Zug-Bus-Verknipfungen Hochst

Die Bus-Anbindungen an die Odenwaldbahn
sind immer noch verbesserungswiurdig. Es gibt
eine Reihe von Buslinien, die verlassen den
Bahnhof Hochst, in dem Moment, wenn der Zug
einfahrt. Weiterhin gibt es Busse die erreichen
planmafig den Bahnhof, nachdem der Zug ge-
rade losgefahren ist.

Die Kommunikation zwischen Bus und Bahnhof
ist derzeit eine Katastrophe. Obwohl der Bahn-
hof "noch" besetzt ist, sieht sich der
Fahrdienstleiter nicht in der Lage den neben
dem Bahnhof parkenden Bussen ein Signal
zum Warten zu geben, wenn der Zug nur
wenige Minuten Verspatung hat.

S. 41

Funkkontakt mit Stellwerk Hochst;
Bhf schaltet ab mangels Funkdiszi-

plin

Kaum zu glauben!
Wer hat hier mangelnde Funkdisziplin: Stellwer-
ker oder die Busfahrer?

S. 46

5. Handlungserfordernisse im
OPNV

= Starkere Orientierung an den Mo-
bilitatsanspriichen der wahlfreien Per-
sonen (insbesondere im
Abendverkehr, Freizeitverkehr)

Dem stimmen wir vorbehaltlos zu!

Ergénzende Un-
terlagen
Darstellungen zur
Raumstruktur

Auf Planen ,Verkehrsinfrastruktur und ,Offentli-
ches Verkehrsnetz” fehlen
« Maintalbahn Aschaffenburg - Miltenberg
und
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Fundstelle

Zitat

PRO BAHN-Kommentar

¢ Madonnenlandbahn Miltenberg — Amor-
bach — Seckach
Ganz unten rechts muf} es hei3en: ,nach Mos-
bach — Osterburken / Heilbronn*

Quellenverweise

[HOPNVG] OPNV-Gesetz fiir das Land Hessen vom 1. Dezember 2005
[RMV] Regionaler Nahverkehrsplan 2004 bis 2009, RMV, Hofheim, 2004

Anlagen

1. Schreiben Richard Lichtenstein an Geschaftsfihrer Volker Sparmann (RMV) vom

28.6.2006

2. Kopie des FVV-Fahrplans 555 Odenwaldbahn aus dem Jahr 1974/75 mit Spatbus Darm-

stadt — Erbach.
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An dieser Stellungnahme haben mitgewirkt:

Dr. Gottlob Gienger, Berliner Str. 32, 64807 Dieburg
Sven Grahner, Altneudorfer Str. 3a, 69250 Schénau (PRO BAHN-Regionalverband Rhein-

Neckar e.V.)

Hans Hofferberth, Bergweg 8, 64739 Hochst
Richard Lichtenstein, Bahnhof Kailbach, 64754 Hesseneck
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