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Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen:

iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen
(OPNVG)*)
Vom 1. Dezember 2005
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ERSTER TEIL

Anwendungsbereich,
Begrifisbestimmungen

§1
Anwendungsbereich

Das Gesetz regelt die Rahmenbedin-
gungen fiur die Planung, Organisation
und Finanzierung des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs in Hessen.

§2
Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr
im Sinne dieses Gesetzes ist die allge-
mein zugdngliche Beférderung von Per-
sonen mit Eisenbahnen im Schienenper-
sonennahverkehr und mit StraBenbah-
nen, Oberleitungsomnibussen oder Kraft-
fahrzeugen im Linienverkehr sowie in
alternativen Bedienungsformen, die uiber-
wiegend dazu bestimmt sind, die Ver-
kehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist
im Zweifel der Fall, wenn in der Mehr-
zahl der Beforderungsfdlle eines Ver-
kehrsmittels die gesamte Reiseweite
50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht tibersteigt.

(2) Regionaler Verkehr ist der 6ffentli-
che Personennahverkehr, der

1. auf einer Eisenbahninfrastruktur im
Sinne des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I
S. 2378, 2396, 1994 I S. 2439), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 3. August
2005 (BGBL. I S. 2270), erbracht wird;

2. auf einer Linie mit StraBenbahnen,
Oberleitungsomnibussen oder Kraft-
fahrzeugen im Sinne des Personenbe-
féorderungsgesetzes in der Fassung
vom 8. August 1990 (BGBL. I S. 1691),
zuletzt gedndert durch Gesetz vom
7. Juli 2005 (BGBLI. I S. 1954), erbracht
wird, die die Gebietsgrenze des Auf-
gabentragers uberschreitet und deren
regionaler Charakter bedeutend ist.

Der ubrige offentliche Personennahver-
kehr ist lokaler Verkehr. In Zweifelsfallen
entscheidet die nach dem Personenbefor-
derungsgesetz  zustdndige  Genehmi-
gungsbehorde.

(3) Das Einnahmeaufteilungsverfahren
umfasst die Regeln zur Aufteilung der
Einnahmen aus dem Verkauf von Ver-
bundfahrausweisen in einem Verkehrs-
verbund.

(4) Aufgabentragerorganisationen sind
die Verkehrsverbiinde und die Lokalen
Nahverkehrsorganisationen.
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(5) Regiekosten sind die Kosten fur
Personal- und Sachmittel der Aufgaben-
tragerorganisationen.

(6) Verkehrsinfrastrukturunternehmen
sind Eigentimer oder Besitzer von Ver-
kehrsinfrastruktur und fiur deren Erhalt,
Ausbau und Betriebsféhigkeit verantwort-
lich.

ZWEITER TEIL
Ziele und allgemeine Anforderungen

§3
Ziele

Der offentliche Personennahverkehr ist
Teil des Gesamtverkehrssystems und
tragt dazu bei, die Mobilitatsnachfrage zu
befriedigen. Ziel ist es, den o6ffentlichen
Personennahverkehr als wichtige Kompo-
nente zur Bewaltigung des Gesamtver-
kehrsaufkommens zu starken. Das Ange-
bot des offentlichen Personennahverkehrs
ist leistungsfahig und effizient zu gestal-
ten.

§4
Allgemeine Anforderungen

(1) Eine im offentlichen Verkehrsinter-
esse ausreichende Verkehrsbedienung ist
als Aufgabe der Daseinsvorsorge nach
dem Stand und der Entwicklung der Mo-
bilitatsnachfrage entsprechend den regio-
nalen und ortlichen Gegebenheiten zu
gestalten.

(2) Eine regelmalige Bedienung, mog-
lichst kurze Reisezeiten, Anschluss- und
Ubergangssicherheit, Pinktlichkeit, Si-
cherheit, Sauberkeit und aktuelle Fahr-
gastinformationen, ein leicht zugangli-
ches und transparentes Fahrpreis- und
Fahrscheinverkaufssystem sowie ausrei-
chende Kapazitdaten sind die wichtigsten
Leistungsmerkmale des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs.

(3) Die verschiedenen Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs sollen
untereinander und mit den Angeboten
anderer Verkehrssysteme verkniipft wer-
den. Die Umweltvertraglichkeit ist als be-
sondere Starke weiterzuentwickeln, der
sozialen Bedeutung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs ist besonders Rech-
nung zu tragen.

(4) Fir den Zugang und die Angebots-
nutzung sind einheitliche Normen min-
destens verbundweit festzulegen.

(5) Das Fahrpreissystem (Beférderungs-
tarife) ist so zu gestalten, dass innerhalb
eines Verkehrsverbundes mit einem Fahr-
schein alle offentlichen Nahverkehrsmit-
tel unternehmensiibergreifend nutzbar
sind (Verbundtarif). Die Tarifstruktur soll
uUberschaubar und allgemein verstandlich
sein. An den Grenzen der Verkehrsver-
biinde sind Ubergangstarife oder andere
gemeinsame Tarifangebote zu schaffen.
Dariber hinaus sind Tarife anzustreben,
die landesweit gelten (Hessentarif). Nah-
verkehrstarife von Verkehrsunternehmen,

die dem Verbundtarif entgegenstehen,
widersprechen den o6ffentlichen Verkehrs-
interessen.

(6) Die Fahrzeuge, die baulichen Anla-
gen und die Fahrgastinformationen sollen
so gestaltet werden, dass sie die Belange
behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigung berticksichti-
gen und den Anforderungen an die Bar-
rierefreiheit so weit wie mdoglich entspre-
chen.

DRITTER TEIL

Auigabentrager und Auigaben-
wahrnehmung im 6ffentlichen
Personennahverkehr

§5
Aufgabentrager

(1) Aufgabentrager sind die Landkrei-
se, kreisfreien Stadte und die Gemeinden
mit mehr als 50 000 Einwohnern. Sie neh-
men die Aufgabe des offentlichen Perso-
nennahverkehrs als Selbstverwaltungs-
aufgabe wahr.

(2) Die Aufgabentrager stellen eine
ausreichende Bedienung der Bevolkerung
mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen
Personennahverkehr im Rahmen des be-
treffenden Nahverkehrsplanes nach § 14
sicher. Sie sind zustandig fur die Planung,
Organisation und Finanzierung des of-
fentlichen Personennahverkehrs. Hierzu
geben sie den Aufgabentragerorganisa-
tionen nach § 6 verbindliche Vorgaben,
die sich insbesondere darauf beziehen,
wie

1. das offentliche Personennahverkehrs-
angebot zu entwickeln und zu planen
ist,

2. die Bestellerfunktion auszutiben ist,

3. die Aufgaben wahrzunehmen sind, die
der Erfullung der allgemeinen Anfor-
derungen nach § 4 dienen.

(3) Kreisangehorige Gemeinden, die
keine Aufgabentrager sind, kénnen im
Einverstandnis mit dem Landkreis und
nach MaBgabe des Nahverkehrsplanes
nach § 14 freiwillig Aufgaben des offent-
lichen Personennahverkehrs in eigener
Verantwortung wahrnehmen. Die Land-
kreise haben diese Verkehre bei ihrer
Planung zu bertcksichtigen. Hieraus er-
wdachst jedoch keine Verpflichtung der
Aufgabentrager, diese Verkehre zu tber-
nehmen oder zu finanzieren.

§6
Aufgabentragerorganisation

(1) Der Aufgabentrager richtet fiir die
Belange des lokalen Verkehrs in seinem
Gebiet eine Lokale Nahverkehrsorganisa-
tion ein. Soweit die Lokale Nahverkehrs-
organisation privatrechtlich organisiert
ist, kann ihr der Aufgabentrager die
Wahrnehmung der Aufgaben nach die-
sem Gesetz mit den hierfiir erforderlichen
Befugnissen ganz oder teilweise tubertra-
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gen. Benachbarte Aufgabentrager kon-
nen eine gemeinsame Lokale Nahver-
kehrsorganisation insbesondere dann ein-
richten, wenn dies aufgrund verkehrli-
cher Verflechtungen zweckmaBig ist.
Kreisangehorige Gemeinden kénnen mit
ihrer Zustimmung an der Lokalen Nah-
verkehrsorganisation beteiligt werden.
Der Aufgabentrager kann auch den Ver-
kehrsverbund mit Aufgaben des lokalen
Verkehrs nach Satz 1 betrauen, wenn er
neben den Kosten fir die Aufgabe auch
die Regiekosten hierfiir ibernimmt.

(2) Die Aufgabentrdger nehmen die
Belange des regionalen Verkehrs gemein-
sam in Verkehrsverbinden wahr und sind
auf einen Ausgleich der unterschiedli-
chen Anforderungen an den o6ffentlichen
Personennahverkehr in den unterschiedli-
chen Raumen bedacht. Verkehrsverbiinde
sind der Nordhessische Verkehrsverbund
(NVV) und der Rhein-Main-Verkehrsver-
bund (RMV). Der Kreis Bergstrae kann
dem  Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(VRN) angehoren. Im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar gelten im Ubrigen die zwi-
schen den beteiligten Bundeslandern ver-
einbarten Regelungen. Das Land ist auf-
grund vertraglicher Regelungen Mitglied
oder Gesellschafter in den Verkehrsver-
biinden und Mitglied im Zweckverband
des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar.

(3) Die Aufgabentragerorganisation ist
zustandige Behorde im Sinne der Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom
26. Juni 1969 iber das Vorgehen der Mit-
gliedstaaten bei mit dem Begriff des 0f-
fentlichen Dienstes verbundenen Ver-
pflichtungen auf dem Gebiet des Eisen-
bahn-, StraBen- und Binnenschiffverkehrs
(ABL EG Nr. L 156 S. 1) in der jeweils gel-
tenden Fassung. Im Falle des § 5 Abs. 3
Satz 1 ist die kreisangehorige Gemeinde
zustandige Behorde.

(4) Die Aufgabentragerorganisationen
sind Trdger offentlicher Belange; bei re-
gional bedeutsamen Vorhaben stimmen
sie ihre Stellungnahmen aufeinander ab.

(5) Den Verkehrsverbliinden konnen
durch Gesetz oder Verordnung, den Lo-
kalen Nahverkehrsorganisationen auf-
grund Beschlusses der Aufgabentrager
weitere Aufgaben der Hoheitsverwaltung
ubertragen werden.

§ 7

Aufgaben der
Aufgabentragerorganisation

(1) Die Aufgabentrdagerorganisation
hat im Rahmen der Vorgaben des Aufga-
bentragers insbesondere

1. das offentliche Personennahverkehrs-
angebot entsprechend den Mobilitats-
bediirfnissen weiterzuentwickeln,

2. die Erfullung der allgemeinen Anfor-
derungen nach § 4 sicherzustellen,

3. die  Nahverkehrsleistungen  nach
Quantitat und Qualitat festzulegen,

4. Vergabeverfahren fiir das Erbringen
von Nahverkehrsleistungen vorzube-
reiten und durchzufiihren,

5. Vereinbarungen mit Verkehrsunter-
nehmen uber das Erbringen von Nah-
verkehrsleistungen nach § 9 abzu-
schlieBen,

6. Vereinbarungen mit Verkehrsinfra-
strukturunternehmen nach § 10 abzu-
schlieBen,

7. zu uberwachen, dass die Leistungser-
bringung in der vereinbarten Quantitat
und Qualitat erfolgt,

8. Nahverkehrspldane und Investitionspro-
gramme nach § 14 aufzustellen. Die
Lokalen  Nahverkehrsorganisationen
stellen die lokalen Nahverkehrsplane,
die Verkehrsverbiinde die regionalen
Nahverkehrsplane auf. Fir den hessi-
schen Bereich des Verkehrsverbundes
Rhein-Neckar stellt der Verkehrsver-
bund einen Nahverkehrsplan auf, der
die regionalen und die lokalen Ver-
kehrsplanungen enthalt.

(2) Dem Verkehrsverbund obliegt es
dariber hinaus,

1. den Verbundtarif festzulegen,

2. Vereinbarungen iiber die Anerken-
nung von Verbundtarifen, Ubergangs-
tarifen und landesweit gtltigen Tari-
fen sowie uber Vertrieb und Marketing
abzuschlieflen,

3. konkrete Regelungen fiir die Einnah-
meaufteilung aufzustellen und die Ein-
nahmeaufteilung fiir das jeweilige Ab-
rechnungsjahr durchzufiihren,

4. uber den o6ffentlichen Personennahver-
kehr Verkehrserhebungen durchzu-
fihren und Nachfrageanalysen zu er-
stellen und diese als gemeinsame Pla-
nungsgrundlage fir alle Aufgabentra-
gerorganisationen und andere o6ffentli-
che Planungstrager vorzuhalten.

(3) Die Aufgabentragerorganisationen
sind zur Zusammenarbeit verpilichtet,
insbesondere um tber ihre Zustdndig-
keitsgrenzen hinaus ein durchgangiges
Angebot im Personennahverkehr zu ge-
wahrleisten.

(4) Die Verkehrsverbiinde beteiligen
die Lokalen Nahverkehrsorganisationen
an der Entscheidungsfindung zu wichti-
gen verkehrlichen und tariflichen Vorha-
ben.

(5) Bei der Wahrnehmung der Aufga-
ben sind die verkehrs- und entwicklungs-
politischen Ziele des Landes zu beachten.

(6) Bei der Festlegung und Weiterent-
wicklung des Verbundtarifs wirken die
Lokalen Nahverkehrsorganisationen mit.
Die Verkehrsverbiinde stimmen ihre Ver-
bundtarife und Grundsdtze zu Vertrieb
und Marketing untereinander mit dem
Ziel ab, den Anforderungen nach § 4
Abs. 5 zu entsprechen.

(7) Zusammenhédngende Verkehrsan-
gebote, die sich iiber das Gebiet des Lan-
des Hessen hinaus in ein anderes Bundes-
land erstrecken, kénnen von der Aufga-
bentragerorganisation im Einvernehmen
mit der zustdndigen Stelle des anderen
Bundeslandes bestellt werden.
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(8) Durch das Einnahmeaufteilungs-
verfahren werden die Fahrgeldeinnah-
men auf die Aufgabentrdagerorganisatio-
nen nach der Nutzung der Verkehre auf-
geteilt.

§8

Erbringen von Verkehrsleistungen
(Durchfiithrung des Verkehrs)

(1) Die Durchfithrung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs obliegt den Ver-
kehrsunternehmen nach dem Allgemei-
nen Eisenbahngesetz und dem Personen-
beférderungsgesetz.

(2) Im Interesse eines funktionierenden
Wettbewerbs um die Verkehrsleistung
(Durchfiithrung des Verkehrs) ist eine An-
gebotsvielfalt zu férdern, mittelstdndische
Strukturen des Verkehrsgewerbes sind zu
unterstitzen.

(3) Die Aufgabentragerorganisation
darf nicht Unternehmer im Sinne des All-
gemeinen Eisenbahngesetzes oder des
Personenbeforderungsgesetzes sein, um
Personen im 6ffentlichen Personennah-
verkehr zu beférdern.

§9

Vereinbarungen mit den
Verkehrsunternehmen
(. Besteller-Ersteller-Prinzip*)

Das Verhadltnis zwischen den Aufga-
bentragerorganisationen als Besteller und
den Verkehrsunternehmen, die die Ver-
kehrsleistungen als Ersteller erbringen,
ist vertraglich zu regeln (,Besteller-Erstel-
ler-Prinzip"). Der Vertrag ist zu befristen
und regelt insbesondere

1. den Umfang der fahrplanmaBigen
Nahverkehrsleistungen sowie die zu
erbringenden Serviceleistungen (z.B.
Vertrieb, Mobilitatsinformationen fur
Fahrgaste),

2. die Qualitat der Leistungen und deren
Kontrolle, einschlieBlich Art und Form
der Datennachweise,

3. die Hohe des finanziellen Ausgleichs,
der dem Ersteller die Fahrgeldeinnah-
men auffillt oder ersetzt, und soweit
erforderlich Regelungen tber die Zu-
teilung der Fahrgeldeinnahmen,

4. welche Anreize zur Kundenorientie-
rung und Weiterentwicklung von Leis-
tung und Qualitat gegeben werden,

5. wie die Flexibilitdt der Angebotsge-
staltung bewahrt und unvorhergesehe-
ne Anderungen berticksichtigt werden
konnen,

6. die Art der Sanktionen bei Nicht- und
Schlechterfullung der vereinbarten
Leistungen.

§ 10

Vereinbarungen mit den
Verkehrsinfrastrukturunternehmen

Um das offentliche Interesse am Erhalt
und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zu

wahren, kénnen die Aufgabentragerorga-
nisationen oder das Land mit Verkehrsin-
frastrukturunternehmen vertragliche Ver-
einbarungen schlieBen. Voraussetzung ist,
dass das Verkehrsinfrastrukturunterneh-
men die diskriminierungsfreie Benutzung
der Verkehrsinfrastruktur gewahrleistet
und Benutzungsentgelte nach einheitli-
chen MaBstaben berechnet.

VIERTER TEIL

Finanzierung

§ 11
Finanzierungsgrundsatze

(1) Die Aufgabentrager sichern die fi-
nanziellen Grundlagen des offentlichen
Personennahverkehrs unter Berticksichti-
gung der Finanzierungsleistungen des
Bundes und des Landes. Sie iibernehmen
die Verpflichtungen aus Vertragen der
Aufgabentragerorganisationen nach §§ 9
und 10 sowie aus Auferlegungen nach
MaBgabe der Verordnung (EWG) Nr.
1191/69 des Rates in der jeweils gelten-
den Fassung und tragen die Regiekosten
der Aufgabentragerorganisation. Der An-
teil an den Regiekosten des Verkehrsver-
bundes, den ein kreisangehoériger Aufga-
bentrager zu tragen hat, wird bei der
Kreisumlage nach § 37 des Finanzaus-
gleichsgesetzes in der Fassung vom
16. Januar 2004 (GVBI. I S. 22), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 21. Marz
2005 (GVBL. I S. 229), mit der Halfte ihres
Ansatzes abgezogen.

(2) Verpflichtungen aus Vertrdgen der
Verkehrsverbiinde nach Abs. 1 werden
innerhalb des jeweiligen Verkehrsver-
bundes solidarisch getragen. Im regiona-
len Verkehr werden alle Fahrgeldeinnah-
men fir alle Leistungen eingesetzt. Ein
nach der Einnahmeaufteilung verbleiben-
der Finanzierungsbedarf wird auf die
Aufgabentrager umgelegt.

§ 12
Zuwendungen des Landes

(1) Die Zuwendungen des Landes um-
fassen die Fordermittel fir den offentli-
chen Personennahverkehr nach dem Re-
gionalisierungsgesetz vom 27. Dezember
1993 (BGBLI. I S. 2378, 2395), zuletzt geédn-
dert durch Gesetz vom 29. Dezember
2003 (BGBL I S. 3076), dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz in der Fas-
sung vom 28. Januar 1988 (BGBL. I S. 101),
zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29. De-
zember 2003 (BGBI. I S. 3076), und dem
Finanzausgleichsgesetz in den jeweils
geltenden Fassungen. Weitere Fordermit-
tel konnen nach MaBgabe des jeweiligen
Haushaltsgesetzes zur Verfliigung gestellt
werden.

(2) Das Land gewdhrt aus den Mitteln
nach Abs. 1 Zuwendungen zu der Finan-
zierung der Verpflichtungen der Aufga-
bentrager nach § 11.

(3) Das Land kann fiir Investitionen in
Bau und Ausbau der Infrastruktur den Be-



790 Nr. 28 — Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Hessen, Teil I — 7. Dezember 2005

treibern Zuwendungen aus Mitteln nach
Abs. 1 gewdahren. Dies gilt auch fiir MaB-
nahmen nach dem Bundesschienenwege-
ausbaugesetz vom 15. November 1993
(BGBI. I S. 1874), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 27. April 2005 (BGBIL 1
S. 1138), in der jeweils geltenden Fas-
sung, die dem Schienenpersonennahver-
kehr dienen. Fur die Forderung von Infra-
strukturmafBnahmen gelten die Vorausset-
zungen nach § 10 Satz 2.

(4) Die Zuwendungen des Landes nach
Abs. 2 konnen mit den Verkehrsverbiin-
den in mehrjahrigen Budgets vereinbart
werden. Die in diesen Finanzierungsver-
einbarungen festzulegenden Ziele richten
sich nach den §§ 3 und 4 und sollen von
den Verkehrsverbiunden durch den effizi-
enten Einsatz der Budgetmittel erreicht
werden. Die Ziele sollen so bestimmt sein,
dass ihre Erreichung messbar nachvollzo-
gen werden kann. Fir die Erfiillung der
Zielvorgaben sollen Leistungsanreize ge-
geben werden.

(5) Fir die Verpflichtungen nach § 11
Abs. 1 im lokalen Verkehr gewahrt das
Land eine pauschale Zuwendung.

(6) Die Aufgabentragerorganisationen
weisen dem Land die zweckentsprechen-
de Verwendung ihres Budgets nach.
Nicht verbrauchte Mittel sind an das
Land zuriickzuzahlen und werden ent-
sprechend Abs. 2 und 3 eingesetzt.

FUNFTER TEIL
Verkehrsplanung

§ 13

Integrierte Verkehrs- und
Siedlungsplanung

Regionalplanung und kommunale
Bauleitplanung haben die Erfordernisse
der Nahverkehrsplanung zu bertiicksich-
tigen; die Wechselwirkungen zwischen
Siedlungsstrukturen und Bebauungsdich-
ten sowie Verkehrsinfrastrukturen und
Verkehrssystemen sind im Rahmen dieser
Planungen abzuwaéagen.

§14
Nahverkehrsplane

(1) Zur Sicherung und Verbesserung
des oOffentlichen Personennahverkehrs
werden regionale und lokale Nahver-
kehrsplane aufgestellt. Benachbarte Auf-
gabentrager konnen einen gemeinsamen
lokalen @ Nahverkehrsplan  aufstellen.
Kreisangehorige Aufgabentrager und der
Landkreis, dem sie angehoéren, sollen ei-
nen gemeinsamen Nahverkehrsplan auf-
stellen.

(2) Die Ziele der Raumordnung sind zu
beachten, die Grundsatze und sonstigen
Erfordernisse der Raumordnung sind zu
berticksichtigen. Die Nahverkehrspldane
missen den Zielen und Anforderungen
der §§ 3 und 4, des Stadtebaus und des

Umweltschutzes sowie den Grundsatzen
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
entsprechen. Sie sollen fur ihr jeweiliges
Gebiet fiir den regionalen oder lokalen
offentlichen Verkehr mindestens enthal-
ten:

1. eine Bestandsaufnahme, Analyse und
Prognose des Gesamtverkehrs,

2. Rahmenvorgaben und Gestaltungszie-
le der Verkehrsabwicklung,

3. Aussagen tUuber Schnittstellen zum
uberregionalen Verkehr und zu den
anderen Verkehrstragern,

4. Aussagen zur barrierefreien Gestal-
tung des offentlichen Personennahver-
kehrsangebots nach § 8 Abs. 3 Satz 3
des Personenbeforderungsgesetzes,

5. ein Verkehrsentwicklungsprogramm,
aus dem die angestrebten MaBnahmen
zur Angebotsentwicklung und -verbes-
serung ersichtlich sind,

6. eine Kostenschatzung geplanter Pro-
jekte und Vorhaben,

7. ein Investitionsprogramm mit Priorita-
tensetzung.

(3) Die regionalen Nahverkehrspldne
sind mit dem Land und den lokalen Auf-
gabentragerorganisationen des Verbund-
gebietes sowie den benachbarten Nah-
verkehrsorganisationen abzustimmen.

(4) Nach dem Gegenstromprinzip sind
lokale Nahverkehrsplane aus den regio-
nalen Nahverkehrsplanen zu entwickeln,
wdahrend diese die Inhalte der lokalen
Nahverkehrspldne zu berticksichtigen ha-
ben.

(5) Zu dem Entwurf des Nahverkehrs-
planes sind die am Verfahren nach den
§ 8 Abs. 3 und § 14 des Personenbeforde-
rungsgesetzes Beteiligten, benachbarte
Aufgabentrager und das Land anzuhoren.
Der lokale Nahverkehrsplan wird von
dem Vertretungsorgan des Aufgabentra-
gers beschlossen, der regionale Nahver-
kehrsplan von dem Aufsichtsgremium des
Verkehrsverbundes. Der Nahverkehrs-
plan ist offentlich bekannt zu machen.
Spatestens alle funf Jahre ist dariiber zu
entscheiden, ob er neu aufzustellen ist.

SECHSTER TEIL
Schlussbestimmungen

§ 15
Aufhebung bisherigen Rechts
Das Gesetz zur Weiterentwicklung des
offentlichen Personennahverkehrs in Hes-

sen in der Fassung vom 19. Januar 1996
(GVBL. I S. 50)") wird aufgehoben.

') Hebt auf GVBL. II 60-24
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§ 16
In-Kraft-Treten, Auller-Kraft-Treten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der
Verkindung in Kraft. Es tritt mit Ablauf
des 31. Dezember 2009 auBler Kraft.

Die verfassungsmaBigen Rechte der Landesregierung sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.

Wiesbaden, den 1. Dezember 2005

Der Hessische Ministerprdasident Der Hessische Minister
fir Wirtschaft, Verkehr und
Koch .
Landesentwicklung

Dr. Rhiel





