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1 Anlass und Ziel

Mit der Regionalisierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wurden den
kommunalen Gebietskorperschaften die Verantwortung fur die Ausgestaltung und die
Finanzierung des OPNV-Angebots (ibertragen. Nach dem § 8 Abs. 3 des Personen-
beférderungsgesetzes (PBefG) und dem § 12 des Gesetzes zur Weiterentwicklung
des offentlichen Personennahverkehrs in Hessen (HessOPNVG) z&hlt zu den damit
verbundenen Aufgaben die Aufstellung von lokalen Nahverkehrsplanen (NVP). Die-
ser Aufgabe sind die Stadt Darmstadt und der Landkreis Darmstadt-Dieburg mit der
Vorlage eines gemeinsamen Nahverkehrsplans mit einem Geltungszeitraum bis
2003 nachgekommen. Nach § 12 Abs. 7 des hessischen OPNV-Gesetzes ist dieser
NVP spatestens nach 5 Jahren fortzuschreiben.

Gegenstand des Nahverkehrsplans sind sowohl die lokalen Verkehre der Stadt
Darmstadt und des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Aussagen zu den regionalen
Busverkehre werden hinsichtlich den Zielvorstellungen der DADINA aufgeflhrt.
Grundsatzlich jedoch unterliegen die regionalen Busverkehre der Aufgabentrager-
schaft des RMV.

Ziel des Nahverkehrsplans bzw. dessen Fortschreibung ist die Definition und Be-
wertung des zukiinftigen OPNV-Angebotes unter der MaRgabe, lokale und regionale
Verkehre raumlich und zeitlich aufeinander abzustimmen. Dazu sind Abstimmungen
zwischen den benachbarten Aufgabentragern, den vorhandenen Verkehrsunter-
nehmen, den Tragern offentlicher Belange und dem Rhein-Main-Verkehrsverbund
notwendig. Fur die Stadte und Gemeinden soll ein ausgewogenes Angebot an loka-
len und regionalen Linien mit einer angemessenen Mischung aus notwendiger Er-
schlieRung und kurzen Fahrzeiten fiir die Mehrzahl der OPNV-Kunden und einer
Aufgabenteilung bzw. -erganzung maglichst ohne Parallelbedienungen bereitgestellt
werden.

Insbesondere zu berilicksichtigen sind die geplanten Mallnahmen zur Modernisierung
der Odenwaldbahn und die Wiedererdffnung der Schienenverbindung Darmstadt -
Pfungstadt. Beim StralRenbahnnetz sind die geplanten Verlangerungen vorhandener
Linienaste zu berUcksichtigen. Mit der Umsetzung der regional beschlossenen
Schienenverkehrskonzepte sowie der Erweiterung des Strallenbahnnetzes ist jeweils
auch eine Umstellung der erganzenden Buslinien erforderlich.

Der Nahverkehrsplan 2004 — 2009 soll zusatzlich zu den bisherigen Bestandteilen
eine Bilanzierung der Umsetzung des bestehenden Nahverkehrsplans sowie Aus-
sagen zum Wettbewerb bzw. der Linienblindelung enthalten. Weiter sind die Defini-
tionen von Angebots- und Qualitatsstandards zu vertiefen (HLSV 2002; Hess-
OPNVG).
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2 Bearbeitungsweise

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans orientiert sich im wesentlichen am Leit-
faden fur die Aufstellung von Nahverkehrsplanen in den Landkreisen des Landes
Hessen des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
(HMWVL 2002, HLSV 2002).

Auch fur die Fortschreibung des NVP wurde eine Lenkungsgruppe mit Vertreterinnen
und Vertretern der Aufgabentrager, der Verkehrsunternehmen und der Fachbehor-
den einberufen, die die Projektbearbeitung gleichermallen kritisch und konstruktiv
begleiten (vgl. Anhang A-1). Daruber hinaus wurde Uber eine schriftliche Befragung
den Kommunen und einer Reihe von Interessensvertretungen die Gelegenheit ge-
geben, sich im Rahmen der Bestandsaufnahme und der Mangelanalyse mit ihren
Vorstellungen einzubringen. Eine weitere Beteiligung dieses Beirates (vgl. Anhang
A-2) ist im Rahmen der Angebotskonzeption erfolgt.

Die Analyse des Verkehrsangebotes erfolgte auf Basis der Strukturdaten 2001/ 2002
sowie auf dem Fahrplanstand 17.10.02. Hierbei wurden die Anderungen zum aktuel-
len Fahrplan 2003 textlich dokumentiert (vgl. Kapitel 6). Bei der Fortschreibung des
NVP konnten - im Gegensatz zum bestehenden Nahverkehrsplan - auch Nach-
fragedaten eingespeist werden, die im Jahre 2001 fur das Gebiet der DADINA halte-
stellenscharf erhoben worden waren. Die Darstellung der Nachfragedaten im Nah-
verkehrsplan 2004-2009 wurde mit dem RMV und den Verkehrsunternehmen abge-
stimmt. Alle Linien — insbesondere Einzellinien - sind auf der gesamten Lange mittels
grober Nachfrageklassen darzustellen. Eine Brechung an den Haltestellen soll nicht
erfolgen. Uber eine aktuelle Erhebung konnten die Schiilerverflechtungen ortsteil-
scharf abgebildet werden.

Bei der Netzkonzeption 2009 wurden die vorhandenen Planungen einzelner Kommu-
nen einbezogen. Dabei war die hierarchische Gliederung des OPNV-Angebotes zu
berticksichtigen. Erstmals wurden auch 15 ausgewahlte Verknlpfungspunkte hin-
sichtlich der Haltestellenausstattung und Umsteigesituation bewertet und Malinah-
men abgeleitet.

Alle wesentlichen Arbeiten bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden
EDV-gestitzt durchgefiihrt. Das System VISUM-OV wurde fir die Bewertung von
Strecken- und Liniennetzen genutzt. Die erarbeiteten Daten werden dem Auftrag-
geber nach Abschluss der Arbeiten auf Datentragern fur die weitere Verwendung
bzw. Fortschreibung zur Verflgung gestellt.
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3 Umsetzung NVP 1998

Bei der Fortschreibung von Nahverkehrsplanen ist nach dem Hessischen OPNV-Ge-
setz eine Bilanzierung Uber die Umsetzung der im NVP 1998 - 2003 beschlossenen
MaRnahmen zu erstellen. Zum Stand 15.12.02 wurde diese Uberpriifung durchge-
fuhrt und in der projektbegleitenden Arbeitsgruppe zum NVP diskutiert.

Die 75 linienbezogenen MalRnahmen des Nahverkehrsplans 1998 — 2003 wurden
wie folgt bilanziert:

» 22 Malinahmen wurden vollstandig oder nahezu vollstandig umgesetzt, so dass
diese MalRnahmen in der weiteren Erarbeitung des NVP 2004 — 2009 als Bestand
berucksichtigt werden mussen (vgl. Anhang A-4a).

Hierzu gehoren insbesondere:
Einrichtung eines ganztagigen und ganzjahrigen Betriebs der Linie 1
Neustrukturierung der Linien 5506, 5513 und 5515 in Richtung Weiterstadt
Verlangerung des A-Busses nach Arheilgen Bahnhof
Veranderung der Linienfihrung der Linien 972
Ausdehnung der Bedienungszeitraume der Linie O

Ausweitung der Bedienungszeitraume und Entfall der Standzeiten in Hahn far
den PS-Bus

Wegfall der Linie 5504

Taktverdichtung bei der Linie K49 (669)
Neustrukturierung der Linien K59 und K62

Einrichtung des Expressbusses 5510

Integration des Schulerverkehrs bei verschiedenen Linien

» Sieben Malnahmen wurden nicht umgesetzt und sollen im NVP 2004 — 2009
nicht mehr weiterverfolgt werden (vgl. Anhang A-4b). Hierzu gehéren:

Fuhrung der Linie 5511 bis Gernsheim Bahnhof
Andienung von Ueberau durch die Linie 5509 erfolgt durch die Linie K55.
Verlangerung der Linie GM: die Linie GM wurde zwischenzeitlich eingestellt.

* 42 Malnahmen sollen weiterverfolgt werden, da sie bisher noch nicht bzw. nur
teilweise umgesetzt wurden. Ebenso sind hier Malinahmen aufgeflihrt, fur die seit
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dem Beschluss des bestehenden NVP modifizierte Konzepte vorgelegt wurden.
Die Malinahmen sind im Anhang A-4c des Endberichts tabellarisch aufgelistet.

Zu den Malinahmen, deren Konzepte aufgrund veranderter Rahmenbedingungen
modifiziert oder weiterentwickelt wurden, gehoéren beispielsweise:

Die Erschliefung der Wohngebiete A24, Grillparzerstralde, Siedlung Hardt /
Wachtelweg in Darmstadt wurde als Mallinahme 11b und 11c festgelegt. Mitt-
lerweile wurden die Konzepte fur den A- und AH-Bus weiterentwickelt (vgl.
Kapitel 11).

Im Rahmen der Einrichtung der neuen Stralenbahnlinien nach Kranichstein
wurde in den Mallnhahmen M12, M16, M17 ein Konzept zur Fihrung der Bus-
linien D, L, K entwickelt. Dieses Konzept wurde modifiziert und geht als neue
linienbezogene MalRnahmen in den Nahverkehrsplan 2004 ein.

Als weiterzuverfolgende MalRnahmen, die nur teilweise oder noch nicht umgesetzt
wurden, sind z. B. zu nennen:

EinfUhrung des 15’ Taktes bei der Stralkenbahnlinie 1 (M1a).
Halt der Strallenbahnlinie 6 am Nordbahnhof (M5a).

FUhrung des Airliner Gber Darmstadt Hauptbahnhof und Flughafen Frankfurt
Terminal 2 (M26).

Bedienung von Hochst und Nauses durch die Linie K64 (M49). Mittlerweile
liegt zur Umsetzung der Mallnahme ein Beschluss des Verbandsversammlung
der DADINA vor.

Im Bereich Babenhausen war durch die MalRnahmen M52, M53 und M54 eine
Anpassung des Buskonzeptes an die Neueinrichtung eines S-Bahn-Halte-
punktes in Dudenhofen sowie die Verbesserung der Erschliellung von Baben-
hausen Im Erloch vorgesehen. Mittlerweile liegt zur Umsetzung der Mal3nah-
me ein Beschluss des Verbandsversammlung der DADINA vor.
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4 Anforderungsprofil 2004

Das Anforderungsprofil nimmt auch bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
eine bedeutende Stellung ein. Hier legt der Aufgabentrager die von ihm gewlnschte
OPNV-Struktur als Ziel- bzw. Soll-Zustand nach Art und Umfang fest. Dazu werden
Mindeststandards definiert, die im Sinne der Daseinsvorsorge einzuhalten sind, so-
wohl in den Schul- als auch in den Ferienzeiten.

Diese Festlegung wird bendtigt als

» Basis (,MeRlatte oder Orientierungshilfe®) fir die Bewertung des vorhandenen
Nahverkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. den Soll/Ist-Vergleich der wichtigsten
Merkmale,

» Basis fur die Entwicklung der Angebotskonzeption und der Ableitung von Mal3-
nahmen.

Der Aufgabentrager ist bei der Definition des Soll-Zustandes des OPNV aber nicht
frei, sondern muss verschiedene Rahmenvorgaben beachten. Dazu zahlen u.a. die
Vorgaben zur Raumstruktur und zum regionalen Bahnnetz. Bedeutung bei der Be-
wertung haben dabei insbesondere die Vorgaben zur zentralértlichen Gliederung,
den regionalen Entwicklungsachsen, zur Erreichbarkeit der Zentren sowie zur Halte-
stellenausstattung und zu den Fahrzeugstandards gemal® RMV. Dariber hinaus ist
das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen zu berlcksichtigen.

Inwieweit die in der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichun-
gen vom definierten Standard auch einen Handlungsbedarf begrinden, muss auf-
grund konkreter Rahmenbedingungen und Prioritaten, auch unter Berucksichtigung
finanzieller und wirtschaftlicher Aspekte, entschieden werden.

Im folgenden werden die Ziele und Beurteilungsmerkmale des Anforderungsprofil
nach Themenfeldern geordnet dargestellt. Die Grundlage bilden dabei die im Nah-
verkehrsplan 1998-2003 formulierten Standards, erganzt um die zwischenzeitlich
prazisierten Standards insbesondere des RMV. Erganzungen bzw. Veranderungen
gegenuber dem alten Anforderungsprofil sind kursiv gekennzeichnet.
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Tabelle 1:  Ubersicht Anforderungsprofil
Kategorie Ziel Qualitatskriterien/Beurteilungsmerkmale
Liniennetz Klassifizierung und Hierarchie | Vorrang Schienenverkehrsmittel

der Netzstruktur

ErschlieBung

Festlegung der radumlichen Er-
schlieung

» FuBlaufige Einzugsbereiche der Halte-
stellen

»  Erschlielungsschwerpunkte/wichtige

messenen Bedienungs-
standards

Ziele
Verbindung Erreichbarkeit definierter Ziele |«  Erreichbarkeit
+  Beférderungszeiten OPNV/MIV
» Umsteigehaufigkeit
Bedienung Gewahrleistung eines ange- » Bedienungszeitraume

o Takt

* Mindestangebot

Verkehrsmittel

Festlegung von Qualitatskrite-
rien der Verkehrsmittel

» Qualitatsstandards RMV

Tarifsystem

Verstandliches und nachvoll-
ziehbares Tarifsystem

+ Ubersichtlichkeit des Tarifangebots

Betriebsablauf

Optimierung der Betriebs-
ablaufe sowie Trassen-
verfugbarkeit

» Betriebsleitsysteme
* Anschlusssicherung

» Beschleunigungsmallnahmen LSA

und Festlegung der Halte-
stelleninfrastruktur sowie deren
Zuganglichkeit

Sonderverkehre Weitgehende Integration von «  Schilerverkehrsintegration
Sonderverkehren bei bedarfs- Sond bot
orientierten Sonderangeboten onderangebote

Marketing Informationen tGiber OPNV- » Informationsvielfalt
System und dessen Angebote

Haltestellen Klassifizierung der Haltestellen |« MaRstab RMV-Standard

* Behindertengerecht

Qualitatsmanage-
ment

Qualitatskontrolle

»  Prifung der Einhaltung von Standards

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG
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Tabelle 2: Anforderungsprofil Liniennetz

Kategorie Standards / MessgroRen

Gestaltung des Netzes « Ubersichtliche und leicht begreifbare Gestaltung des Netzes

« Eindeutige verkehrliche Klassifizierung des OPNV-Angebotes,
die fur die Fahrgaste anhand der Linienbezeichnungen erkenn-
bar ist

» Einheitlicher und systematisierter Linienlaufweg

* Vermeidung von Parallelverkehren

Verkniipfungsfunktion Verbesserung der Verknupfungsfunktion an wichtigen Haltepunkten
(Minimierung der Wartezeiten, Haltestellenausstattung)

Tabelle 3:  Anforderungsprofil Erschlieung

Kategorie Standards / MessgroRen

Réumliche ErschlieBung FuRlaufige Einzugsbereiche der Haltestellen
1.000m: Stationen des SPNV
500m: Bushaltestellen im Landkreis

300m: Haltestellen in der Stadt Darmstadt

ErschlieBungsschwer- Arbeitsplatzschwerpunkte, Schwerpunkte des Einkaufs- und Erledi-

punkte gungsverkehrs, zentrale Einrichtungen1 und sonstige bedeutsame
Ziele®

Grundsitze Flachendeckende Erschlielung aller Orte

! Zentrale Einrichtungen: Uberértlich bedeutende Infrastruktureinrichtungen z. B. Krankenhaus

2 Uberdrtlich bedeutsame Ziele: Sportstatten, kulturelle Einrichtungen, Freizeiteinrichtungen
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Tabelle 4: Anforderungsprofil Verbindung

Kategorie

Standards / MessgroRen

Erreichbarkeit

Umsteigefreie Anbindung aller Orte zumindest an das nachste
Unterzentrum

Umsteigefreie Anbindung aller Mittel-/Unterzentren an Darm-
stadt in der HVZ und TVZ

Anbindung der Ober-, Mittel- und Unterzentren an die Ober- und
Mittelzentren angrenzender Gebietskorperschaften

Erreichbarkeit der jeweiligen Mittelzentren von allen Gemeinden
innerhalb von 30 Minuten

Erreichbarkeit mindestens der zentralen Orte im Spatverkehr

Erreichbarkeit tiberdrtlich bedeutsamer Ziele®

Beférderungszeiten OPNV /
"1\Y

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV von maximal 1,5 bzw. eine maximale
Reisezeitdifferenz von 20 Minuten

Umsteigehaufigkeit

Vorrang umsteigefreier Verbindungen vor kiirzeren Reisezeiten
Minimierung der Umsteigehaufigkeit

Minimierung der Wartezeiten beim Umsteigen auf maximal 10
Minuten (auf Hauptverkehrsrelationen)

Anschlusssicherung

Sicherung der Anschlisse vom und aus dem Fern- und Regional-
verkehr

Verkniipfungsfunktion

Verkniipfung der OPNV-Linien an Bahnhéfen und Schwerpunkten
des Verkehrsaufkommens zur Erleichterung des Umsteigevorgangs

® Uberértlich bedeutsame Ziele: Sportstatten, kulturelle Einrichtungen, Freizeiteinrichtungen
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Tabelle 5:

Anforderungsprofil Bedienung

Kategorie

Standards / MessgroRen

Bedienungszeitraume

Werktags:

Tagesverkehrszeit TVZ 5:00 — 20:30h

Hauptverkehrszeit HVZ 6:00 — 9:00h
12:00 — 19:00h

Schwachverkehrszeit Svz 20:30 — 1:00h

Samstags:

Tagesverkehrszeit TVZ 5:00 — 20:00h*

Schwachverkehrszeit Svz 20:00 — 1:00h

Sonntags / Feiertags:

Schwachverkehrszeit Svz 7:00 — 1:00h

Freitags / Samstags und vor Feiertagen auf wichtigen Relatio-

nen:
Nachtverkehr NV 1:00 — 3:00h
Mindesttakt Bedienung als integraler Taktfahrplan:
Verbindung HVZ TVZ Svz
0zZ-Mz/Uz 15° 30 60"
Gemeinde - 30 60° 120°
0z/Mz/Uz
innergemeind- 30° 60° 120°
lich
innerhalb 15° 15° 30
Darmstadts

Mindestfahrtenangebot

Zwei OPNV-Fahrtenpaare / Tag in jeden Ort (iber 200 Einwohner

4 Ausdehnung bis 20:00h soll in Abhangigkeit von den Ladenéffnungszeiten erfolgen.
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Tabelle 6: Anforderungsprofil Verkehrsmittel

Kategorie Standards / MessgroRen

Bedienungsform » Vorrangiger Einsatz von Schienenverkehrsmitteln gegentber
dem Einsatz von Bussen

» Angebot flexibler Bedienungsformen bei geringer Nachfrage

Ausstattung *  Orientierung an RMV-Qualitatskriterien

» Einsatz von geeigneten, sauberen, modernen, ansprechenden
und komfortablen Fahrzeugen

» Einsatz behindertengerechter Fahrzeuge

Fahrscheinverkauf » Maoglichkeit des Fahrscheinverkaufs in den Bussen durch den
Fahrer soll unter Vorbehalt der Einfihrung des elektronischen
Ticketings beibehalten werden.

Tabelle 7:  Anforderungsprofil Tarifsystem

Kategorie Standards / MessgroRen
Ausgestaltung des Tarif- » Sicherstellung eines verstandlichen und allgemein nachvollzieh-
systems baren Tarifsystems

» Es gilt der Verbundtarif

e Zielgruppenorientierte Tarifangebote

» Einfihrung elektronischer, kundenfreundlicher Fahrkarten

Tabelle 8: Anforderungsprofil Betriebsablauf

Kategorie Standards / MessgroRen

Koordinierung » Koordination des Betriebsablaufs fiir den gesamten Landkreis
und die Stadt Darmstadt unter Einbezug des SPNV mit Hilfe ei-
nes Betriebsleitsystems

Beschleunigung »  Beschleunigung des OPNV, z.B. durch separate OPNV-Trassen
und/oder Bevorrechtigung an LSA

+ Leistungsfahige Gestaltung des OPNV-Knotenpunktes Darm-
stadt-Innenstadt

Linienverkniipfung » Zeitliche und rdumliche Optimierung der Verknupfung der Linien

» Anschlusssicherung mittels geeigneter MalRnahmen
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Tabelle 9: Anforderungsprofil Sonderverkehre

* Integration des Schulerverkehrs in den Linienverkehr

« Schaffung eines besonderen Angebots zu GroRRveranstaltungen

Tabelle 10: Anforderungsprofil Marketing

Standards / MessgréRen

« Offentlichkeitsarbeit fir das OPNV-Angebot, insbesondere bei Neuerungen

»  Corporate identity der verschiedenen Verkehrsunternehmen, gemeinsames, unternehmenu-
bergreifendes Marketing

»  Kontinuierliche Nachfrageermittlung
» Einrichtung von Mobilitatszentralen
* Nutzerfreundlicher und einfacher Vertrieb von Fahrkarten und Fahrplanen

* Umfassende, verkehrstrageriibergreifende Information (auch bei Stérungen)
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Tabelle 11: Anforderungsprofil Haltestellen

Kategorie Standards / MessgroRen
Ausstattung der Halte- » Berlcksichtigung der RMV-Haltestellenstandards
stellen

» Ausstattung der Haltestellen mit Wetterschutz, Beleuchtung,
Fahrgastinformation bei sicherer und bequemer Erreichbarkeit;
zuséatzliche Ausstattung von Haltestellen besonderer Bedeutung
mit Fahrkartenautomaten und tGberdachten Fahrradabstell-
anlagen

* Einrichtung von P+R- sowie B+R-Anlagen an zentralen Halte-
stellen bei nicht flachendeckend erschlossenen Siedlungsberei-
chen

» Berlcksichtigung der Belange besonderer Nutzergruppen (mo-
bilitdtseingeschrankte Personen) beim Haltestellenzugang und
beim Einstieg in die Verkehrsmittel

Zusitzliche Ausstattung Ausstattung von Verknipfungspunkten mit Elementen zur guten
von Verkniipfungspunkten Erkennbarkeit von Umsteigeerfordernissen und Umsteigewegen

* Hohe Qualitat der Zugangs- und Umsteigewege, gute Anbin-
dung ans Verkehrswegenetz

Tabelle 12: Anforderungsprofil Qualitatsmanagement

Kategorie Standards / MessgroRen

Priifung liber Einhaltung » Festlegung eines Bonus/Malus-Systems

von Standards
» Regelmafige Durchfiihrung von Qualitatskontrollen

« Erfassung der Zufriedenheit der OPNV-Kunden
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5 Struktur des Untersuchungsraums

5.1 Zentrale Orte und Verflechtungsbereiche

Die Stadt Darmstadt und der Landkreis Darmstadt-Dieburg liegen im Suden des Bal-
lungsraumes Rhein-Main und somit in einem der wirtschaftsstarksten Raume Eu-
ropas. Zugleich stellt das Untersuchungsgebiet das Bindeglied zur Region Rhein-
Neckar dar.

Nach der Gliederung der Gesamtregion in Strukturraume wurde der westliche Tell
des Untersuchungsgebiets mit den Stadten Darmstadt, Griesheim, Weiterstadt,
Pfungstadt sowie den Gemeinden Erzhausen, Bickenbach, Alsbach-Hahnlein, See-
heim-Jugenheim und Muhltal als ,Verdichtungsraum als Teilbereich des Ordnungs-
raums“ ausgewiesen, der Ubergeordnete wirtschaftliche, kulturelle, soziale und son-
stige Aufgaben erflullen soll. Hier sind die hohe Wirtschaftskraft, der vielfaltige Ar-
beitsmarkt und ein breites Infrastruktur- und Freizeitangebot zu erhalten. Insbe-
sondere sind neue Baugebiete mdglichst im Bereich der Haltepunkte des schienen-
gebundenen OPNV vorzusehen.

Der 6stliche Bereich des Untersuchungsgebietes wurde als Ordnungsraum mit Er-
ganzungs- und Entlastungsfunktion fur den Verdichtungsraum ausgewiesen. Hier soll
ein leistungsfahiges und attraktives Angebot auf den Nahverkehrs- und Regional-
achsen, besonders durch den schienengebundenen OPNV, gewahrleistet werden.
Die Siedlungsentwicklung im Ordnungsraum ist an den Nahverkehrs- und Siedlungs-
achsen zu konzentrieren.

Fir die zentralen Orte soll ihre Funktion als Ziel- und Verknipfungspunkt im Regio-
nal- und Nahverkehr gesichert werden. Die Stadt Darmstadt als einziges Oberzen-
trum im Untersuchungsraum nimmt hierbei eine zentrale Stellung ein. Die Stadt
Darmstadt soll den Gesamtraum mit hochqualifizierten Leistungen im sozialen, wirt-
schaftlichen, kulturellen und wissenschaftlichen Bereich versorgen. Das Verkehrs-
system im Oberzentrum ist derart zu gestalten, dass das Oberzentrum seine Funk-
tion als Verknupfungspunkt im gro3raumigen und regionalen Verkehr erflillen kann.
Weiter soll Darmstadt von ihrem Oberbereich aus innerhalb einer Stunde mit dem
OPNV bzw. im Regionalverkehr erreichbar sein.

Mittelzentren im Untersuchungsraum sind die Stadte Dieburg, Griesheim, Grol3-
Umstadt, Pfungstadt und Weiterstadt. Sie sind Standorte flr gehobene Einrichtungen
im wirtschaftlichen, sozialen, kulturellen und Verwaltungsbereich sowie flr private
Dienstleistungen. Zu den Mittelzentren soll der Bevdlkerung des jeweiligen Mittel-
bereichs mehrere Hin- und Riickfahrgelegenheiten im OPNV und Regionalverkehr
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innerhalb einer Stunde angeboten werden. Weiter sollen sie die Funktion als Ver-
knUpfungspunkt erflllen.

Unterzentren sollen als Standort fir die Uberdrtliche Grundversorgung sowie als Ver-
knipfungspunkt im OPNV fungieren. Im Untersuchungsgebiet sind Babenhausen,
Grol3-Zimmern, Muhltal (OT Nieder-Ramstadt), Minster, Ober-Ramstadt, Reinheim,
RoRdorf und Seeheim-Jugenheim als Unterzentrum ausgewiesen.

Die Funktion von Kleinzentren liegt in der Erganzung der Unterzentren durch Ein-
richtungen der Uberdrtlichen Grundversorgung. Kleinzentren sind Alsbach-Hahnlein
(OT Alsbach), Bickenbach, Eppertshausen, Erzhausen, Fischbachtal (OT Niedern-
hausen), Gro3-Bieberau, Modautal (OT Brandau) und Schaafheim.

Die zentralértliche Gliederung des Untersuchungsgebietes ist in Karte 1 dargestellt°.
5.2 Verkehrsachsen

Gemal des Regionalplans Stidhessen 2000 soll die Verkehrsinfrastruktur und das
verkehrliche Leistungsangebot entlang der Verkehrsachsen vorrangig erhalten sowie
funktionsgerecht weiterentwickelt werden. Die Siedlungsentwicklung ist auf diese
Achsen auszurichten. Zu den Verkehrsachsen gehoéren die Regionalachsen, die den
Leistungsaustausch zwischen den Mittelzentren und deren Anbindung an die Ober-
zentren gewabhrleisten sollen, und die Uberdrtlichen Nahverkehrs- und Siedlungs-
achsen.

Als Regionalachsen im Regionalplan Stidhessen 2000 wurden ausgewiesen:
* Frankfurt — Darmstadt — Bensheim — Heppenheim — Heidelberg

* Wiesbaden/Mainz — Gro3-Gerau — Darmstadt — Aschaffenburg

» Darmstadt - Michelstadt/Erbach — Eberbach.

Hier haben der Ausbau und die Weiterentwicklung des OPNV sowie des Regional-
verkehrs, insbesondere auf der Schiene, Prioritat.

Im Bereich der Uberértlichen Nahverkehrs- und Siedlungsachsen ist die verkehrliche
Vernetzung zwischen den Oberzentren und ihrem Umland mittels eines qualitativ
hochwertigen und attraktiven Bedienungsangebotes im OPNV, insbesondere auf der
Schiene, zu gewahrleisten. Die Siedlungsentwicklung soll sich auf geeignete zentrale
Orte im Verlauf der Nahverkehrs- und Siedlungsachsen konzentrieren, wobei neue

° Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Regionalplanung (2000): Regionalplan Sidhessen 2000,
Darmstadt.
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Baugebiete moglichst im Einzugsbereich der Haltepunkte des schienengebundenen
OPNV vorzusehen sind.

Als Uberértliche Nahverkehrs- und Siedlungsachsen wurden im Untersuchungsgebiet
ausgewiesen:

* Wiesbaden/Mainz —Grof3-Gerau — Darmstadt

» Darmstadt — Dieburg — Aschaffenburg

* Darmstadt — Bensheim — Heppenheim — Heidelberg
* Darmstadt — Reinheim — GroBR-Umstadt

* Dieburg — Rdédermark —Dreieich
5.3 Bestand der Bevolkerung

Eine wesentliche Grundlage zur Beurteilung der zukunftigen Verkehrsnachfrage im
OPNV bildet der Bestand der Wohnbevélkerung.

Die Stadt Darmstadt ist kreisfreie Stadt und mit 138.242 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern (EW) grofdte Stadt im Untersuchungsraum. Der Landkreis Darmstadt-Die-
burg untergliedert sich in 23 eigenstandige Stadte und Gemeinden. Die Grof3e der
eigenstandigen Stadte und Gemeinden im Landkreis reicht von rund 2.694 bis
25.043 Einwohnerinnen und Einwohnern. Rund 86% der Bevodlkerung im Unter-
suchungsraum wohnen in Gemeinden und Stadten mit mehr als 10.000 EW.

Hohe Anteile der Bevolkerung entfallen auf den Verdichtungsraum und auf die Mittel-
zentren sowie auf das Unterzentrum Babenhausen; niedrigere Bevolkerungsanteile
finden sich vor allem im suddstlichen Untersuchungsgebiet. Karte 2.1 zeigt die Ver-
teilung der Wohnbevolkerung nach Stadten und Gemeinden im Untersuchungs-
gebiet®. In Karte 2.2 ist die Bevolkerungsverteilung auf Ortsteilebene dargestellt.

5.4 Nachfragepozential des Berufsverkehrs

Eine wichtige Personengruppe zur Abschatzung der Verkehrspotenziale bilden die
Erwerbstétigen, die zu relativ festen, eng begrenzten Zeiten den OPNV nutzen und
so den Nachfragedruck in den Hauptverkehrszeiten zusammen mit dem Schuler-
verkehr verstarken.

Der Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten an der Gesamtzahl der Er-
werbstatigen betragt im Landkreis Darmstadt-Dieburg im Jahr 2000 rund 69%. Die

6 Datenquelle: Hessische Gemeindestatistik 2001
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Personengruppen Freiberufler, Beamte, Selbststandige zahlen nicht zu den sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten.

Karte 3 zeigt die Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Personen
(inklusive der Auszubildenden) am Arbeitsort am 30.06.01". Hierbei ist die ungleiche
Verteilung der Arbeitsplatze im Untersuchungsgebiet auffallend. Mit Abstand groter
Arbeitsort ist das Oberzentrum Darmstadt mit 88.000 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten. Im Landkreis Darmstadt Dieburg sind vor allem die Mittelzentren so-
wie die Stadt Babenhausen wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte, wobei die Anzahl der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von 4.900 bis 7.800 reicht. In Karte 7 sind
wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte dargestellit.

Die ungleiche Verteilung der Arbeitsplatze der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten innerhalb des Untersuchungsraums spiegelt auch Karte 4.1 (Pendler-
beziehungen) wieder. Die Stadt Darmstadt weist einen Einpendlertiberschuss von
rund 24.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten aus dem Landkreis Darm-
stadt-Dieburg auf. Wichtige Quellen sind hierbei die Stadte Weiterstadt, Griesheim,
Pfungstadt, Ober-Ramstadt und Dieburg sowie die Gemeinden Grofl3-Zimmern, Rol3-
dorf, Reinheim, Mihltal und Seeheim-Jugenheim. Zwischen dem Westen, Suden und
Osten des Landkreises Darmstadt Dieburg und der Stadt Darmstadt bestehen star-
kere Pendlerverflechtungen als zwischen dem ndérdlichen Landkreis und der Stadt
Darmstadt.

Die Karte 4.2 zeigt, dass es aber auch starke Pendlerstrome zu Zielen aullerhalb
des Untersuchungsgebietes gibt. Die Arbeitsplatzschwerpunkte in Frankfurt am Main
sowie Langen sind stark nachgefragte Ziele im Berufsverkehr. Karte 4.3 und Karte
4.4 zeigen die Pendlerbeziehungen differenziert nach Ein- und Auspendlern.

5.5 Nachfragepotenzial des Ausbildungsverkehrs

Der Schiler- und Ausbildungsverkehr bildet ein wesentliches Nachfragepotenzial fur
den OPNV.

Tabelle 13 und Tabelle 14 geben einen Uberblick tiber die Anzahl der Schulen so-
wie der Schuiler im Schuljahr 2001/2002. Mit Ausnahme des Sonderschul- sowie
teilweise des Grundschulverkehrs ist der Schulerverkehr im Untersuchungsraum
weitgehend in den Linienverkehr integriert.

Hinsichtlich der raumlichen Verteilung (vgl. Karte 5.1) der Schulen im Unter-
suchungsgebiet findet man bei den Schulen der Grund- und Mittelstufe eine relativ
gleichmalige Verteilung im Untersuchungsraum. Die gymnasiale Bildung hat einen

" Datenquelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg 2002
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deutlichen Schwerpunkt in Darmstadt (vgl. Karte 5.3). Standorte der beruflichen
Schulen sind die Stadte Darmstadt und Dieburg. Als groRere Sonderschulstandorte
sind die Stadt Darmstadt sowie die Gemeinde Muhltal zu nennen.

Betrachtet man die Wohnort-Schulort-Beziehungen (Karte 5.2a, Karte 5.2b), so zeigt
sich, dass die Darmstadter Schulen wichtige Ziele der Schiler aus dem Landkreis
sind. Aber auch in Dieburg, GroR-Umstadt, Babenhausen, Ober-Ramstadt, Seeheim
und Weiterstadt befinden sich wichtige aus dem Umland nachgefragte Schulstandor-
te.

Tabelle 13: Schulen im Untersuchungsraum nach Schulart

Anzahl der Schulen
Schultyp Landkreis Darmstadt-Dieburg Stadt Darmstadt insgesamt
Grundschule 54 22 76
Forderstufe 17 2 19
integrierte Schule 2 3 5
Hauptschule 15 6 21
Realschule 14 3 17
Gymnasium 14 11 25
Sonderschule 12 6 18
Berufsschule 1 6 7
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Tabelle 14: Schiler im Untersuchungsraum

Anzahl der Schiiler

Schultyp Landkreis Darmstadt-Dieburg Stadt Darmstadt insgesamt
Grundstufe 13.071 5.001 18.072
Mittelstufe (ohne 12.872 4.025 16.897
gymnasiale Mittelstufe)

Gymnasium 4.820 9.214 14.034
Sonderschule 703 571 1.274
Berufsschule 1.759 6.341* 8.100
Summe 33.225 25.152 58.377

* ohne Schuler mit Blockunterricht

Als weitere wichtige Nutzergruppe im Ausbildungsverkehr sind die Studierenden der
Technischen Universitat Darmstadt, der FH Darmstadt mit AulRenstelle in Dieburg
sowie der evangelische Fachhochschule in Darmstadt zu nennen (vgl. Karte 6).

Mit dem MobiTick (Schuler/innen, Auszubildende, Praktikanten/innen) und dem Se-
mesterticket (Studierende) stehen im DADINA-Gebiet fir den Ausbildungsverkehr
zwei attraktive Tarifangebote zur Verfligung.

5.6 Nachfragepotenzial des Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehrs

Aus der zentralortlichen Gliederung ergibt sich die Raumstruktur zur notwendigen
Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen. In Karte 7 sind wichtige Ziele, wie
z.B. offentliche und soziale Einrichtungen, Uberortlich bedeutsame Sport- und Frei-
zeiteinrichtungen, kulturelle Einrichtungen sowie Arbeitsplatz- und Einkaufsschwer-
punkte im Untersuchungsgebiet dargestellt. Die Zusammenstellung basiert auf den
Angaben der Stadte und Gemeinden, der Kreisverwaltung sowie des RMV.

Neben den uberortlich bedeutsamen Einrichtungen besteht eine Vielzahl kleinerer
Einrichtungen, die 6rtlichen Charakter haben, die i. d. R. leicht zu Ful® erreicht wer-
den kdnnen und daher weniger OPNV-relevant sind. Diese Einrichtungen werden
hier nicht im einzelnen aufgeflihrt, sollen aber moglichst bei der Angebotskonzeption
hinsichtlich der ErschlieRung berucksichtigt werden.
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6 Analyse des OPNV-Angebots

Im nachfolgenden Kapitel erfolgt die Beschreibung des OPNV-Angebotes nach den
verschiedenen Verkehrstragern. Eine Gliederung erfolgt nach SPNV, StralRenbahn,
Stadtbus Darmstadt, Ubrige Stadtbusverkehre, Lokal- und Regionalverkehr Bus und
flexible Formen des Verkehrs (ALT / AST). Nach einer Kurzbeschreibung des Ange-
botes erfolgt eine Bewertung.

Fir die Darstellung des OPNV-Angebotes wurde das Fahrplanangebot fiir den Stich-
tag Donnerstag, 17. Oktober 2002 herangezogen. Zwischenzeitlich umgesetzte
Fahrplananderungen sind somit in der Beschreibung und Bewertung des Angebotes,
insbesondere in den Kartendarstellungen nicht berlcksichtigt. Im Anhang A-3 sind
die zum Fahrplanwechsel am 15.12.02 wirksam gewordenen Anderungen aufgefiinrt.

6.1 Uberblick

Mit dem vorhandenen OPNV-System werden alle wichtigen Relationen im Unter-
suchungsgebiet abgedeckt und die Verbindungen zu den umliegenden Ober- und
Mittelzentren sichergestellt Abgesehen von wenigen, durch den starken Schuler-
verkehr bedingten, Unregelmalligkeiten bei der Vertaktung in den Mittagsstunden
und im Frihverkehr kann bereits heute ein kreisweites vertaktetes, transparentes
und gut merkbares OPNV-Angebot konstatiert werden, welches jedoch in Bezug auf
die Ubersichtlichkeit der Linienfilhrung und der Liniennummerierung einer Verbesse-
rung bedarf. Auf den SPNV-Strecken ist weitgehend ein vertaktetes Angebot vorhan-
den. Hinsichtlich der Verknlpfung der verschiedenen Teilsysteme besteht in raumli-
cher Hinsicht (Darmstadt Mathildenplatz/Luisenplatz, Bf Eppertshausen, Bf Klein-
Umstadt, Bf Langstadt, Bf Lengfeld und Bf Messel) Verbesserungsbedarf. An Mins-
ter Bf., Nieder-Ramstadt/Traisa Bf., Ober-Ramstadt Bf. und Weiterstadt Bf. bestehen
keine Verknipfungen zum SPNV.

Im Jahresfahrplan 2003 verkehren in Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg
neben den SPNV-Linien (6 Linien) und der Strallenbahn der HEAG (6 Linien) 54 Re-
gional- und Lokalbuslinien. Darlber hinaus existieren 5 AST-/ALT-Systeme.

Die Busverkehre und AST/ALT-Systeme im Untersuchungsgebiet werden von 16
Unternehmen betrieben, wobei die Busverkehre der HEAG mit insgesamt 20 Linien
und der VU mit 14 Linien den gréfiten Anteil im Untersuchungsgebiet Gbernehmen.

Verkehrsunternehmen und Trager von Linien in der Stadt Darmstadt und im Land-
kreis Darmstadt — Dieburg sind:

+ HEAG Verkehrs-GmbH mit 20 Linien

* Verkehrsgesellschaft mbH Untermain, Weiterstadt mit 14 Linien
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HAV Verkehrsbetriebsgesellschaft & Co. KG
Gemeinde Grol3 Zimmern (AST)

Stadt Dieburg (AST)

Gemeinde Seeheim-Jugenheim

Bergstralier Reiseblro / Gllick & Seitz OHG
Omnibusbetrieb H. Wehnert-ETI GmbH, Griesheim
Omnibusbetrieb Schussler GmbH, Pfungstadt

mit 7 Linien

(1) Linie K45

(1) Linie K46

(2) Linien K47/K48
mit 3 Linien

(2) Linien K50/K52
(2) Linien K59/K6

)
)
Omnibusbetrieb F. Muller, Riedstadt (1) Linie K62
Omnibusbetrieb Spahn + Roth, Schaafheim (2) Linien K65/K66
Omnibusbetrieb H. Kirchmeyer & S. GbR, Gro3-Umstadt (1) Linie K67
Omnibusbetrieb Jungermann, Gro3-Umstadt (1) Linie K68
Omnibusbetrieb L. Winzenhdhler, Gro3-Zimmern (2) Linien K70, K71
» Stadt Ober-Ramstadt (1) Linie OR

6.2 Netz
6.2.1 Regionalverkehr

6.2.1.1 SPNV-Netz

Der SPNV stellt das Riickgrat des regionalen OPNV dar. Die Ubrigen Verkehre sind
entsprechend auf den SPNV auszurichten (siehe auch HessOPNVG). Im vorliegen-
den Nahverkehrsplan wird das Angebot des SPNV nachrichtlich dargestellt, da nicht
die DADINA, sondern der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) Aufgabentrager fur
den SPNV ist.

Der SPNYV stellt insbesondere fur den Landkreis Darmstadt-Dieburg ein wesentliches
Grundgerust der Nahverkehrsversorgung dar. Die vorhandenen Schienenstrecken
bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung zum Oberzentrum Darmstadt
und den umliegenden Oberzentren (Frankfurt, Mannheim, Heidelberg,
Mainz/Wiesbaden, Aschaffenburg), auch innerhalb des Kreisgebiets stellen sie eine
attraktive Verbindung sicher. 14 von 23 kreisangehorigen Gemeinden sind an das
SPNV-Netz angeschlossen.

Fur den Darmstadter Stadtverkehr bleibt die innerstadtische Bedeutung des SPNV
durch die jeweiligen Randlagen der Zugangsstellen (Bahnhofe) in Bezug auf die
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Siedlungsbereiche und den hochwertigen innerstadtischen OPNV mit StraRenbahn
und Bus eher beschrankt.

Prinzipiell zeichnet sich das SPNV-Netz im Untersuchungsgebiet durch zwei Nord-
Siud-Verbindungen und zwei Ost-West-Verbindungen aus, die etwa die Raum- und
Nahverkehrsachsen beschreiben (siehe Karte 1 und Karte 8a).

Hervorzuheben ist das Verkehrsangebot auf der Main-Neckar-Bahn RMV 60 (Relati-
on Frankfurt-Darmstadt-Mannheim/Heidelberg). Im nérdlichen Bereich (Frankfurt bis
Darmstadt) wird hier durch den S-Bahnverkehr des RMV (Linien S3/S4) im Tages-
verkehr ein durchgehender Halbstundentakt angeboten, der lediglich im Spatverkehr
und an Sonntagen® auf einen 60-min-Takt gedehnt wird. Neben den Darmstadter
Zugangsstellen Hauptbahnhof, Arheilgen und Wixhausen wird auch die im Kreisge-
biet gelegene Gemeinde Erzhausen an dieses Angebot angebunden. Im sidlichen
Bereich (RMV 60 ab Darmstadt) werden im Tagesverkehr eine, in der HVZ zwei
Fahrten pro Stunde und Richtung angeboten, die aufgrund des parallel verkehrenden
ICE- und IC-Verkehrs im 1-Stunden-Rhythmus vertaktet sind.

Die Dreieichbahn (RMV 61) auf der Relation Dieburg-Dreieich-Frankfurt stellt eine
Verbindung zum nérdlich Kreis Offenbach her und bietet im Kreisgebiet einen Stun-
dentakt mit Verdichtungen in der HVZ.

Die nordliche Ost-West-Verbindung (RMV 63) verbindet die Oberzentren Darmstadt
und Aschaffenburg und bietet einen 60-min-Takt mit Verdichtungen im Halb-
stundentakt in der HVZ. An Sonn- und Feiertagen wird hier ein 2h-Takt angeboten.
Im Spatverkehr werden die beiden letzten Fahrten durch den Bus (Linie 5507) abge-
deckt.

Die Odenwaldbahn setzt sich aus zwei Asten zusammen, der Nord-Suid-Verbindung
Hanau — Babenhausen - Gro3-Umstadt — Wiebelsbach-Heubach (RMV 64) und der
Ost-West-Verbindung Darmstadt — Ober-Ramstadt - Wiebelsbach-Heubach (RMV
65) mit Weiterfuhrung in den Odenwaldkreis. Beide Strecken bieten im Tagesverkehr
einen Stundentakt mit Anschlusssicherung der RMV 64 an die RMV 65 am Bahnhof
Wiebelsbach-Heubach. Eine Angebotsausdinnung (2h-Takt) tritt lediglich auf der
RMV 64 an Sonn- und Feiertagen auf. Im Spatverkehr wird die Relation Darmstadt —
Wiebelsbacch/Heubach durch die Buslinie 5512 bedient.

Im westlichen Untersuchungsgebiet wird das SPNV-Netz durch die Verbindung
Darmstadt-Mainz-Wiesbaden (RMV 75) komplettiert. Auch hier wird ein durch-
gangiger Stundentakt angeboten, der in der HVZ verdichtet wird.

8 Seit Juni 2003 verkehren die S-Bahnen im RMV-Gebiet auch an den Wochenenden halbstiindlich
(vgl. Anhang A-3).
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6.2.1.2 Regionaler Busverkehr

Abgrenzung Regional- und Lokalverkehr nach §3 HessOPNVG

Nach § 3 HessOPNVG wird eine Unterscheidung in regionalen und lokalen Verkehr
vorgenommen, wobei hier eine Betrachtung und Einordnung von Linienverkehren
erfolgt. Der SPNV ist eindeutig dem regionalen Verkehr zuzuordnen. Der RMV setzt
in der Praxis die regionalen Verkehre mit den von den Bahnbus-
Nachfolgegesellschaften (hier: VU) betriebenen gleich.

Der Regionalverkehr im Untersuchungsgebiet schliel3t die Verbindungsliicken des
SPNV. Angebotsseitig sind die Busverbindungen:

» Darmstadt — Rof3dorf - Grof3 Zimmern — Dieburg mit durchgehend halbstindigem
Angebot (aulder sonntags) im Abschnitt Darmstadt — Gro3-Zimmern sowie die Re-
lationen

* Reinheim — Dieburg — Mlnster — Eppertshausen — Ober-Roden
» Darmstadt — Dieburg — GroR3-Umstadt

* Reinheim — Gro3-Bieberau — Furth (Odenwald)

» Darmstadt — Goddelau — Gernsheim

* Darmstadt — Walldorf — Flughafen Frankfurt/Main

mit mindestens stiindlichem Angebot hervorzuheben. (vgl. Karte 10.1b).

6.2.2 Lokaler Verkehr

6.2.2.1 StraBenbahn

Die Darmstadter Stralenbahn stellt das Hauptverkehrsmittel im OPNV in diesem
Oberzentrum dar. Aktuell werden 52 Haltestellen auf einem Streckennetz von ca. 38
km bedient. Gegenwartig wird das Streckennetz von sechs Linien bedient. Ahnlich
der Nord-Sud-Orientierung der Stadt stellt die Nord-Sud-Verbindung von Arheilgen
im Norden bis Eberstadt im Stiden das Ruckgrat dar und wird durch eine Ost-West-
Achse (Griesheim — Innenstadt — Bollenfalltor) erganzt. Im Innenstadtbereich wird
das Netz durch eine zusatzliche Ost-West-Verbindung vom Hbf zum Willy-Brandt-
Platz und im sudlichen Bereich der Innenstadt durch den Streckenabschnitt zur Lich-
tenbergschule komplettiert.

Eine Besonderheit im Darmstadter Liniennetz ist der Einsatz einer Schnellstral3en-
bahn zwischen Merck im Norden und Eberstadt im Siden mit Halt an ausgewahlten
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Haltestellen, hierdurch wurde die Reisezeit im Darmstadter Stadtgebiet von 28 min
auf 22 min verkirzt und der Reisekomfort erhoht.

Hervorzuheben ist die Bedeutung der Strallenbahn fur den Stadt-Umland-Verkehr.
Sowohl nach Suden (Seeheim-Jugenheim, Alsbach) als auch nach Westen (Gries-
heim) werden regelmafige Verbindungen mit dichten Taktverkehren angeboten. Fur
die genannten Stadte und Gemeinden stellt die Bedienung mit der StralRenbahn eine
hochwertige Schienenanbindung dar.

6.2.2.2 Busverkehr

Stadtbusverkehr Darmstadt

Den Darmstadter Stadtverkehr zeichnet eine Aufgabenteilung zwischen Stralienbahn
und Bus aus. Die Stralenbahn tbernimmt die Verbindungsfunktion zwischen den
Stadtteilen und der Innenstadt, wahrend der Bus die weitere Erschlielung und Fein-
verteilung sicherstellt. Herausragend ist dabei die Verbindung zwischen der Innen-
stadt und dem Stadtteil Kranichstein mit einem sehr dichten Busangebot. Hier erfolgt
zum Dezember 2003 eine Erweiterung des Darmstadter StralRenbahnnetzes. Ver-
teilfunktionen des Busverkehrs vom Stralienbahnnetz sind in Arheilgen, Bollenfalltor
und Eberstadt besonders ausgepragt (siehe Karte 10.1b).

Die herausragende Stellung des Stadt- und Umlandverkehrs Darmstadts im Busbe-
reich wird durch die Verkehrsleistung von rund 4,7 Mio. km jahrlich unterstrichen, die
knapp die Halfte der gesamten Fahrleistung im Busverkehr des Untersuchungsgebie-
tes (9,97 Mio. km jahrlich) reprasentiert®.

Umlandverkehr

Zu den lokalen Buslinien im Umlandverkehr zahlen im wesentlichen die K-Linien und
die Umlandlinien der HEAG. Einige K-Linien Uberschreiten zwar die Grenzen des
Untersuchungsgebietes, sind aber als lokale Linien zu bezeichnen. Die Funktion die-
ser Linien ist die Abwicklung des Schulerverkehrs, die Ubergemeindliche Erschlie-
Rung sowie die Anbindung der Gemeinden an die nachstgelegenen Unter- bzw. Mit-
telzentren. Hinsichtlich des Schulerverkehrs ist festzustellen, dass er im Landkreis
mit wenigen Ausnahmen in den Linienverkehr integriert ist.

Auf folgenden wichtigen Linien besteht angebotsseitig in der werktaglichen Tages-
verkehrszeit ein Stundentakt bzw. eine durchschnittliche Fahrtenhaufigkeit, die einem
Stundentakt entspricht. Einige Linien weisen darUber hinaus Verdichtungen auf. Be-

® Fahrplanbuch RMV 2003

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Seite 23



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 - 2009

dingt durch den Schulerverkehr findet man insbesondere zu Schulbeginn- und —
endzeiten keinen reinen Takt vor :

« B:

« K49 /669:
« K50:

» Kb&5:

« K56:
« K60:

» K62:

« K67:

Ernsthofen Schule — Brandau — Neunkirchen Heilquelle — Gadernheim
Mitte

Ober-Ramstadt — Lichtenbergschule — Neutsch — Webern — Ernsthofen
— Brandau — Neunkirchen Heilquelle

Darmstadt Bollenfalltor — Ober-Ramstadt Rathaus — Ernsthofen Schule
Eberstadt Wartehalle — Pfungstadt Am Muhlberg

Darmstadt Mathildenplatz — Kranichstein Bartningstralle — Messel Rat-
haus — Urberach Bf

Heppenheim — Bensheim — Auerbach — Zwingenberg — Jugenheim

Pfungstadt / Bickenbach — Seeheim — Jugenheim — Ober-Beerbach -
Nieder-Beerbach

Darmstadt-Hbf — Luisenplatz — Rolidorf — Reinheim — Ueberau / Nie-
dernhausen

Darmstadt-Hbf — Luisenplatz — Rolddorf — Ober-Ramstadt

Darmstadt — Mathildenplatz — Griesheim — Wolfskehlen — Leeheim -
Geinsheim

Darmstadt — Mathildenplatz — Eschollbriicken — Crumstadt — Goddelau -
Erfelden

Mosbach — Schaafheim — Klein-Umstadt — Gro3-Umstadt — Semd —
Dieburg / Gro3-Zimmern

Fur weitere Linien besteht in der Hauptverkehrszeit eine stundliche Fahrtmaoglichkeit,
insbesondere flr:

« K53:

+ Kb59:

» Ko64:

+ K66:

Darmstadt — Bollenfalltor — Nieder-Ramstadt — Frankenhausen -
Neutsch

Darmstadt - Mathildenplatz — Eschollbriicken — Pfungstadt — Gernsheim
— Klein-Rohrheim

Hassenroth — Ober-Nauses — Hering — Ober-Klingen — Nieder-Klingen —
Lengfeld — Habitzheim — Gro3-Umstadt

Schlierbach Neue StralRe / Mosbach Lindenfeldschule — Schaafheim —
Babenhausen — Dudenhofen Bahnhof
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« KB68: Wiebelsbach — Heubach — Gro3-Umstadt — Raibach — Dorndiel - MOom-
lingen

Ubrige Stadtbusverkehre

Neben Darmstadt existieren in mehreren Stadten und Gemeinden des Landkreises
Darmstadt-Dieburg Verkehre, die die innerortliche ErschlieRung ubernehmen. Stadt-
busverkehre finden sich in Pfungstadt und Ober-Ramstadt.

In Pfungstadt wird an Werktagen und Samstags als Erganzung der aus Darmstadt-
Eberstadt kommenden Linie P eine Bedienung der Stadtteile Hahn, Eich und E-
schollbriicken im Stundentakt durch die Linie PS angeboten. In Ober-Ramstadt wird
im Tagesverkehr eine Ringlinie (Linie OR) im Halbstundentakt angeboten, Samstags
existiert ein stundliches Angebot.

Weitere Stadte und Gemeinden werden durch entsprechende Angebote im Regional-
und Lokalverkehr weitgehend erschlossen bzw. halten eigene AST-Verkehre vor.

AST-Verkehr

Im Untersuchungsraum existieren insgesamt funf AST-Systeme bzw. ALT-Systeme.
Die AST-Systeme haben zu einer Erhdhung der zeitlichen und raumlichen Verflg-
barkeit des Gesamtsystems OPNV und damit entscheidend zur Behebung von Er-
schlielungs- und Verbindungsmangeln in den unterversorgten Raumen beigetragen.
Hierbei sind einige AST-Verbindungen als Ersatz- oder Alternativangebote zu Linien-
verkehren anzusehen und stellen eine zeitlich regelmaRige Anbindung sicher. Ge-
genwartig existieren ganztagige flachenhafte AST-Verkehre in Dieburg, Grol3-
Zimmern und Mdunster. In Nieder-Beerbach (Linie NB) und Seeheim-Jugenheim ist
das Angebot als Erganzungs- bzw. Ersatzverkehr zum Busverkehr im Einsatz.

6.3 ErschlieBung und Bedienung

Grundlage der hier vorliegenden Bewertung sind die im Anforderungsprofil defi-
nierten Standards. Diese wurden mit der aktuellen Situation in Darmstadt und im
Landkreis Darmstadt-Dieburg abgeglichen. Festzustellen ist, dass das OPNV-An-
gebot bereits sehr gut ausgebaut ist. Seit Verabschiedung des ersten Nahverkehrs-
plans wurden deutliche Anstrengungen unternommen, das Qualitatsniveau zu ver-
bessern. Abgesehen von einigen wenigen Mangeln, die teilweise auch mit topo-
grafischen Besonderheiten zu erklaren sind, kann grundsatzlich eine Einhaltung der
vorgegebenen Standards festgehalten werden.

Karte 9.1 zeigt die ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat im Untersuchungsgebiet
Montags bis Freitags an Schultagen. Fir die Darstellung wurde das Fahrplanangebot
fur den Stichtag Donnerstag, 17. Oktober 2002 ausgewertet und entsprechend den
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im Anforderungsprofil festgelegten Einzugsradien nach der Bedienungshaufigkeit
kategorisiert aufbereitet.

Die festgelegten Kategorien basieren dabei auf der Uberlegung, das Angebot in Hal-
testellen zu strukturieren, die im wesentlichen durchschnittlich:

» seltener als alle 2 Stunden (d.h. mit Einzelfahrten),
» alle 2 Stunden (mit Verstarkungsfahrten),

» alle 60 Minuten (mit Verstarkungsfahrten) und

» alle 30 Minuten oder haufiger

bedient werden. Fur die Beurteilung der Bedienungsqualitdt muss daruber hinaus
nach den Verkehrsmitteln SPNV- und Bus/Strallenbahn differenziert werden, da die
Verbindung zu innerortlichen Zielen im Untersuchungsgebiet in der Regel nicht durch
den SPNV gewahrleistet wird.

Im Ergebnis ist feststellbar, dass die bebauten Flachen des Landkreises und der
Stadt Darmstadt fast vollstandig mit einem fur die jeweilige Nachfragedichte aus-
reichend haufigen Angebot des OPNV erschlossen sind.

Deutlich erkennbar sind die Hauptachsen der Bedienung zwischen Darmstadt und
Grol-Zimmern — Dieburg, Dieburg — GroR-Umstadt, Reinheim — Grol3-Bieberau, O-
ber-Ramstadt — Ernsthofen, Seeheim-Jugenheim — Alsbach, Pfungstadt, Griesheim
und Weiterstadt sowie die SPNV-Nord-Siud-Achse Bensheim — Darmstadt — Frank-
furt.

Das Stadtgebiet von Darmstadt ist bis auf einzelne Ausnahmen durchgéngig mit ei-
nem dichten OPNV-Angebot erschlossen. Auch die Gebiete des Landkreises weisen
in der Regel eine ausreichende Bedienungshaufigkeit auf.

Die nur mit Einzelfahrten bedienten Haltestellen im Kreisgebiet erschlielen Ge-
meinden oder Gebiete mit geringer Nutzungs- bzw. Bevdlkerungsdichte. Dies betrifft
die Ortsteile Stettbach, Steigerts, Herchenrode, Webern sowie Babenhausen Kaser-
ne. Die seltene Busbedienung im Bereich Grube Messel wird durch das gute SPNV-
Angebot ausgeglichen, dies gilt auch fir Babenhausen-Langstadt und den Ortsteil
Sandwiese der Gemeinde Alsbach-Hahnlein. Lediglich in den Bereichen Seeheim-
West sowie Roldorf (Alte Dieburger Stralle, Burgweg) erscheint die dargestellte Be-
dienungshaufigkeit flr eine attraktive Erschlieung nicht angemessen.

Trotz der relativ guten Erschlielfung existieren mehrere Bereiche mit ErschlieRungs-
mangeln, fiir die keine regelméaBige, dem Anforderungsprofil entsprechende OPNV-
ErschlieBung vorgesehen ist:
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* Weiterstadt-Braunshardt: Feldbergstralie

» Griesheim: abseits der Hauptachse der Stralenbahn

» Darmstadt-Arheilgen: Neubaugebiet West (nur bezogen auf den Stadtverkehr)
« Darmstadt: Komponistenviertel

» Darmstadt: Hochschulstralie (TU)

» Darmstadt: Georg-Blichner-Anlage

» Darmstadt: Albert-Schweitzer-Anlage

» Darmstadt: MartinstralRe

» Darmstadt: Schwambstralle

» Darmstadt: Noackstral3e (Lincolnsiedlung)

» Darmstadt: Eberstadt-Nord 6stlich der StraRenbahnachse

» Darmstadt: Eberstadt-West westlich der Reuterallee

» Darmstadt: Eberstadt Villenkolonie (suddstliche Frankensteiner Stral3e)

» GroB3-Bieberau: westliche Randbereiche

* Reinheim: westliche Randbereiche

* Reinheim-Ueberau: sudliche Randbereiche

* RolRdorf-Stetteritz: sudlicher Teilbereich

* Dieburg: West (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi gegeben)

* Dieburg: Am Rinkenbihl (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi
gegeben)

* Miunster-Altheim: sudliches Neubaugebiet (Bedienung innerhalb Munster durch
Muinster-mobil gegeben)

* Munster: Neubaugebiet Auf der Hardt (Bedienung innerhalb Minster durch Mins-
ter-mobil gegeben)

* Munster: Ortsteil Breitefeld (Bedienung innerhalb Munster durch Minster-mobil
gegeben)

» Eppertshausen: Odenwaldring
* Eppertshausen: Im Wustfeld

« Babenhausen: Im Erloch
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* Klein-Umstadt: Ludwigstralie
* Wiebelsbach: Dorfkern

Daneben existieren weitere Siedlungsbereiche, die knapp aufierhalb des Einzugs-
bereichs der nachstgelegenen Haltestelle liegen. Eine Verbesserung der Er-
schlieBung wirde in der Regel bei nur geringem Nutzen erheblichen Aufwand ver-
ursachen.

Fur GroR-Zimmern, Dieburg, Seeheim, Seeheim - Ober-Beerbach — Balkhausen -
Jugenheim sowie Muhltal — Darmstadt/Eberstadt gibt es ALT- / AST-Angebote. Nach
Vorgabe des HessOPNVG (§2, Absatz 7) kénnen Linienverkehre bei geringer Nach-
frage durch flexible Bedienungsformen ersetzt werden. Im Untersuchungsgebiet be-
stehen insbesondere fur die SVZ noch Potentiale. Dies sollte gepruft werden fur die
Gemeinden Fischbachtal, Muhltal (Nieder-Beerbach), Seeheim-Jugenheim (Ober-
Beerbach), Messel, Gro3-Umstadt, Schaafheim, Babenhausen an Sonntagen bzw.
fur nahezu das gesamte Ostliche und sudliche Untersuchungsgebiet werktags nach
20h.

6.4 Verbindung

Wichtiges Kriterium des Anforderungsprofils stellt die Verbindungsqualitat dar. Zur
Veranschaulichung wurden die Reisezeiten im DADINA-Bereich zum Oberzentrum
Darmstadt fir den OPNV und fiir den MIV ermittelt, schlieRlich erfolgte eine Ermitt-
lung des Reisezeitverhaltnisses OV/MIV. Diese Analysen sind den Karten 11.1, 11.2
und 11.3 zu entnehmen.

Erkennbar ist, dass insbesondere aus den 06stlichen und stdlichen Teilen des Land-
kreises Darmstadt-Dieburg Fahrzeiten von Uber 50 Minuten bendtigt werden, dies
sowohl im MIV als auch OPNV.

Die Reisezeitverhaltnisse sind im Untersuchungsgebiet generell als gut bis sehr gut
zu bezeichnen. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsstrukturen treten in einigen Ge-
meinden (Babenhausen, Munster, Pfungstadt), akzeptable Reisezeitverhaltnisse auf.
In wenigen Bereichen (Pfungstadt OT Hahn) ist das Reisezeitverhaltnis ungtinstig,
da hier gute und direkte StraRenverbindungen einem nicht vergleichbarem OPNV-
Angebot gegenuber stehen.
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6.5 Verkniipfungspunkte

6.5.1 Kategorisierung von Haltestellen und Verkniipfungspunkten

Die Schnittstellen zwischen verschiedenen Verkehrstragern sind die Verknipfungs-
punkte, an denen der Fahrgast vom Individualverkehr auf den o6ffentlichen Verkehr
umsteigt bzw. zwischen verschiedenen Linien des o6ffentlichen Verkehrs wechselt.
Die in Tabelle 15 aufgefihrten Verknipfungspunkte wurden von der DADINA als
wichtige Umsteigepunkte im OPNV-System benannt und wurden hinsichtlich ihrer
raumlichen Verknupfungsfunktion bewertet. Die Bewertung der zeitlichen Verknup-
fung erfolgt anhand der Bewertung der Verbindungsqualitat (vgl. Kapitel 6.4). Einige
wichtige Verknupfungspunkte (wie bspw. Darmstadt Hbf) wurden zum Zeitpunkt der
Erhebung umgestaltet und aus diesem Grunde nicht in die Bestandsanalyse aufge-
nommen.
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Tabelle 15: Ubersicht der erhobenen Verknipfungspunkte

Haltestelle/Verkniipfungspunkte | SPNV StraBen- |Bus
bahn

Alsbach-Hahnlein Bahnhof 60 5511

Bickenbach Bahnhof 60 K50, 5511

Darmstadt Nordbahnhof 63,64/65 |7/8 R

Darmstadt Ostbahnhof 64/65 D, K55, K56, K71, 5501, 5502, 5503, 5507,
5510

Darmstadt Luisenplatz 3,6,7/8,9|AIR, D, F, H, K, L, K55, K56, 5501, 5502, 5503,
5507, 5510, 5512, 5513, 5515

GroR-Umstadt Pfalzer Schloss K64, K67, K68, K70, K71, 5501, 5512

Dieburg Friedhof K67, K71, 5501, 5509, 5510, 5512

Griesheim Platz Bar-Le-Duc 9 K60

GroR-Bieberau Bahnhof K55, K57, K58, 5503

GrofR3-Zimmern Ponthierry-Platz 5502

Ernsthofen Schule B, BO, O, K58

Nieder-Ramstadt Chausseehaus N, O, 5512

Reinheim Bahnhof 64/65 K55, K57, 5503, 5509, 5512

Seeheim Neues Rathaus 7/8 K50, K47, K48

Schaafheim Post K65, K66, K67, 5507, 53, 54

Grundlage fur die Bewertung der VerknlUpfungspunkte bilden die vom RMV fest-
gelegten Standards. Die untersuchten Haltepunkte wurden zunachst entsprechend
ihrer Bedeutung in das RMV-Raster eingeteilt, aus welchem sich die notwendigen
Ausstattungsmerkmale ableiten. Tabelle 16 zeigt die Zuordnung zu den funf Halte-
stellenkategorien nach RMV-Standard.

Folgende Bewertungsfelder wurden betrachtet:

* Lage, Umfeld und Ausstattung der Verknupfungspunkte
« Ubergang OV - OV

+ Ubergang OV — IV (MIV, Fahrrad)
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Tabelle 16: Kategorisierung der erhobenen Verknupfungspunkte nach RMV-

Haltestellenstandards

Haltestellenkategorie

Wesentliche Merkmale

Verkniipfungspunkte

A
zentrale Umsteige-Halte-
stelle

Zentrale Verknupfung im Liniennetz
Hohe Anzahl Umsteiger
Sehr hohes Fahrgastaufkommen

Zentrale Lage in stadtischen Gebiet

» Darmstadt Luisenplatz

B
Stations-Haltestelle

Viele Umsteigeverbindungen
Lage an Nahverkehrsbahnhof
Hohes / mittleres Fahrgastaufkommen

In stadtischen und landlichen Gebieten

* Bickenbach Bahnhof
* Darmstadt Ostbahnhof
* Darmstadt Nordbahnhof

¢ Reinheim Bahnhof

C
Umsteige-Haltestelle

Mittlere Anzahl Umsteigeverbindungen
Hohes/mittleres Fahrgastaufkommen

In stadtischen und landlichen Gebieten

* Ernsthofen Schule

* Nieder-Ramstadt Chaussee-
haus

*  Grol-Umstadt Pfalzer Schloss

Geringe Anzahl Umsteigeverbindungen

Geringe Anzahl Umsteiger

¢ Alsbach-Hahnlein Bahnhof
e Dieburg Friedhof

D
» Mittleres Fahrgastaufkommen e Griesheim Platz Bar-Le-Duc
Haltestelle
¢ Grol3-Bieberau Bahnhof
e Seeheim Neues Rathaus
e Bushaltestelle e Grof3-Zimmern Ponthierry-
. . . Platz
E » Keine Umsteigebeziehungen
Haltepunkt » Schaafheim Post

Geringes Fahrgastaufkommen

In landlichen Gebieten, Randlage

6.5.2 Bewertung der Verknupfungspunkte

Auf der Grundlage der RMV-Haltestellenstandards lassen sich die Defizite im Bereich
der geforderten Mindestausstattungen sowie der situationsbedingten Zusatz-

ausstattungen der erhobenen Verknlipfungspunkte ablesen (vgl. Karte 12).

Tabelle 17 stellt die zusammenfassende Bewertung bezogen auf die einzelnen Be-
wertungsmerkmale Haltestellenkennzeichnung,

Fahrgastinformation,

ausstattung; Ubergang OV-OV, Barrierefreiheit, Wegweisung, P+R und B+R dar.
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Bei zwei Drittel der Hallstellen wurde die Haltestellenkennzeichnung, die Barriere-
freiheit sowie die Situation beim Ubergang OV — OV als gut bewertet. Die Fahrgast-
information und die Ausstattung der Haltestellen wurde als zufriedenstellend einge-
stuft. Die Wegweisung des Verknupfungspunktes wurde bei nahezu allen erhobenen
Verknupfungspunkten als verbesserungsbedurftig beurteilt. Bei der Bewertung der
B+R-Anlagen ergab sich ein sehr unterschiedliches Bild bei den einzelnen Verknup-
fungspunkten, wobei in 5 Fallen gemall den RMV-Haltestellenstandards keine B+R-
Anlagen erforderlich sind. An zwei Drittel der Verknupfungspunkte werden P+R-
Anlagen fur nicht erforderlich gehalten; bei den restlichen wurden die vorhandenen
P+R-Anlagen als verbesserungswiurdig eingestuft.

Tabelle 17: Zusammenfassende Bewertung der Verknlipfungspunkte

\ Bewertung Anzahl der Nennungen

Kriterium + o i "
Haltestellenkennzeichnung 9 4 2 0
Fahrgastinformation 2 10 3 0
Haltestellenausstattung 3 10 2 0
Ubergang OV-OV 8 3 4 0
Barrierefreiheit 9 2 4 0
Wegweisung 0 0 14 1
P+R 0 1 4 10
B+R 6 2 2 5

gut

zufriedenstellend
- verbesserungsbedurftig
X nicht erforderlich gemal RMV-Haltestellenstandards

Als besonders verbesserungsbedurftig gestaltet sich die Situation an den Bahnhofen
Darmstadt Nordbahnhof, Darmstadt Ostbahnhof und Alsbach-Hahnlein. Auch beim
Bahnhof Bickenbach bestand zum Zeitpunkt der Erhebung Verbesserungsbedarf.
Derzeit werden hier Mallnahmen umgesetzt (vgl. Kapitel 11). Bei den als im Durch-
schnitt schlecht bewerteten Verknupfungspunkten besteht bei mehreren Be-
wertungsfeldern dringender Handlungsbedarf.

Als besonders positiv sind die Verknupfungspunkte Seeheim Neues Rathaus, Grof3-
Zimmern Ponthierry Platz und Dieburg Friedhof hervorzuheben, die teilweise vor kur-
zem umgebaut worden sind.

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Seite 32



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 - 2009

6.6 Fahrzeuge

Im Untersuchungsgebiet ist der vorrangige Einsatz von Schienenverkehrsmitteln wei-
testgehend erflllt. Bei Verbindung Darmstadt Hauptbahnhof — Rhein-Neckar-Stralie
— Luisenplatz jedoch sollte der verstarkte Einsatz von StralRenbahnen geprtft werden

Die RMV-Qualitatskriterien treffen u.a. Aussagen zu Ein- und Ausstiegskomfort, Auf-
enthaltskomfort, Fahrgastinformation am und im Fahrzeug, Emissionen, Erschei-
nungsbild und Sauberkeit. Bei der Fahrzeugneubeschaffung sollen die RMV-
Qualitatsmerkmale bericksichtigt werden (vgl. Anhang A-5).

Eine detaillierte Bestandsaufnahme der eingesetzten Fahrzeuge war im Rahmen des
Nahverkehrsplans nicht moglich. Die vom Beirat benannten Mangel (vgl. Kapitel 8)
zeigen jedoch deutliche Defizite im Bereich Ausstattung, Sauberkeit und Fahrgastin-
formation. Hinsichtlich der Fahrgastinformation auRen am Fahrzeug liegen insbeson-
dere bei den Regionalbussen Mangel vor, u.a. fehlt haufig bei der Linienbezeichnung
die Route sowie die Fahrtrichtung.

Hinsichtlich des Einsatzes von behindertengerechten Fahrzeugen wurde der Einsatz
von Fahrzeugen mit Niederflurtechnik als wesentliches Kriterium bei den Verkehrs-
unternehmen angefragt. Die eingesetzten Strallenbahnen verfigen dabei nahezu zu
100% Uber Niederflurausristung. Die eingesetzten Bussen weisen einen NF-Anteil
von ca. 79% auf. Somit ist der Einstiegs- und Innenraumkomfort als durchschnittlich
bis gut zu bewerten.
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Tabelle 18: Fahrzeugeinsatz mit Niederfluranteil

Anzahl | Typ sli;;"eétze ISteh- | \iederflur
10 StraRenbahn-Triebwagen 63/80 -

20 StralRenbahn-Triebwagen 73/83 NF

30 StralRenbahn-Beiwagen 44/42 NF

24 18m-Gelenkbusse 48-55/92-119 NF

3 18m-Gelenkbusse 65-69/70-74 -

8 18m-Gelenkbusse 58/50 NF

2 15m-Omnibusse 58/69 -

53 12m-Omnibusse 37-48/30-62 NF

ca. 40 12m-Omnibusse 48/30 tw. NF

1 12m-Uberland-Linienbus 46/56 -

1 Reisebus 52/27 -

1 Midibus 16/34 -
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7 OPNV-Nachfrage

Die Daten zur Verkehrsnachfrage wurden im wesentlichen aus den Zahlungen des
RMV im Jahr 2001 abgeleitet. Daruber hinaus standen Einzelergebnisse zu speziel-
len Untersuchungsraumen zur Verfugung.

Karte 13.1a zeigt die fur das Untersuchungsgebiet aufbereiteten, auf einen mittleren
Schultag hochgerechneten streckenbezogenen Zahldaten. Dabei wurde bewusst auf
die Zusammenfassung von Verbindungsstrecken auf die tatsachliche StralRenflihrung
verzichtet, um die differenzierte Erkennbarkeit der Nachfrage in den einzelnen Seg-
menten Schnellverkehr (Bedienung ausgewahlter Halte) und Ortsverkehr (Bedienung
aller Haltestellen im Linienverlauf) zu erhalten. Als Hauptachse der Nachfrage im
SPNYV ist eindeutig die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Eisenbahn- und S-Bahn-
Strecke Bensheim — Darmstadt — Frankfurt identifizierbar. Darlber hinaus sind die
SPNV-Strecken von Darmstadt in die Richtungen Mainz/ Wiesbaden, Aschaffenburg
und Odenwald sowie die Strecken Odenwald — Hanau und Dieburg — Ober-Roden
ebenfalls regional bedeutsam.

Die Belastungen des Strallenbahnnetzes spiegeln die Bedeutung der von der Stra-
Renbahn bedienten Strecken fur den Verkehr im Ballungsraum Darmstadt wider. Im
Vergleich zu den Belastungen im Busnetz wird deutlich, dass die Hauptachsen der
Nachfrage sowohl im Stadtgebiet Darmstadt als auch im Stadt-Umland-Verkehr mit
der Strallenbahn bedient werden. Fur die am starksten belastete Strecke im Busnetz
zwischen Darmstadt Hauptbahnhof und Darmstadt-Kranichstein ist ab Dezember
2003 die Umstellung auf Stralkenbahnbedienung vorgesehen.

Im Ubrigen Busnetz deutlich erkennbar sind die Hauptachsen der Nachfrage zwi-
schen Darmstadt und

¢  Grol3-Zimmern bzw. Reinheim Uber RoRRdorf,

* Nieder-Ramstadt — Ober-Ramstadt,

* Weiterstadt,

* Dieburg — Grol3-Umstadt und

» Pfungstadt.

Die Angebotsdichte in diesen Korridoren korrespondiert weitgehend mit der Nach-
fragedichte (vgl. Karten 10.1a und 10.1b). In Einzelfallen besteht jedoch Hand-
lungsbedarf bezuglich einer bedarfsgerechten Angebotsauspragung, insbesondere
aufgrund der zeitlichen Verteilung der Nachfrage. Die sudlichen und 6stlichen Berei-
che des Landkreises weisen jedoch auch Strecken und Gebiete mit sehr geringer
Nachfrage auf. Dies ist auf die hier eher doérflichen Strukturen zurlckzufahren, in de-
nen die Anforderungen des Schiilerverkehrs den OPNV dominieren.
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8 Beteiligung

Das OPNV-Gesetz des Landes Hessen legt eine Beteiligung der Anhdrungsberech-
tigten nach PBefG §14 bei der Vorlage des NVP-Entwurfs fest. Bei der Fortschrei-
bung des NVP wurde ein 2-phasiges Beteiligungsverfahren gewahlt, bei dem die ers-
te Anhérungsphase zu Beginn der NVP-Bearbeitung durchgefuhrt wurde. Diese Vor-
gehensweise gewahrleistet eine fruhzeitige Einbeziehung aller Anhorungsbe-
rechtigten.

1. Beteiligungsphase

Die Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase sind im Folgenden dargestellt. Von den
insgesamt 72 beteiligten Stellen haben 34 geantwortet. Dies entspricht einem Ruck-
lauf von 47,2%.

Im Detail gestaltet sich der Rucklauf der ersten Beteiligungsphase wie folgt:

* 11 von 24 Gemeinden und Stadte

* 4 von 12 Verkehrsunternehmen oder Verblinden

* 19 von 36 Kodrperschaften, Initiativen, Trager offentlicher Belange, Parteien

Die Anregungen der Anhorungsberechtigten liefern Hinweise uber die Qualitat des
derzeitigen OPNV-Systems und zeigen dessen Schwachstellen auf. Sie bilden einen
wichtigen Input fur die Erarbeitung des Anforderungsprofils und des Angebotskon-
zeptes. Der NVP kann hierbei jedoch nur Anregungen aufgreifen, die seiner als
Rahmenplan festgelegten Bearbeitungstiefe entsprechen. Mallnahmen, die den
SPNYV betreffen, sind nicht Bestandteil des NVP.

Die eingegangenen Anregungen wurden nach Themenfeldern sortiert und hinsicht-
lich der Relevanz fir den NVP gepruft. Im folgenden werden die am haufigsten ge-
nannten, relevanten Anregungen zusammengefasst:

e Zum Liniennetz wurden die Aspekte Durchbindung von Linien, Einrichtung neuer
Strakenbahnlinien und Anderung der Linienfiihrung haufig benannt.

» Als haufigster Bedienungsmangel wird die stark ausgediinnte Bedienung im
Spatverkehr und an den Wochenenden sowie Bedienungslicken im Tagesverlauf
angegeben.

* Weitere Anregungen sind die Einfuhrung eines vertakteten Angebots mit einem
einheitlichen und gut merkbaren Takt sowie die Bedienung aller Orte Uber 500
Einwohner im Tagesverkehr, die Ausweitung und mehr Komfort bei der flexiblen
Bedienung.
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* Mangel bei der zeitlichen Verknupfung sowie die fehlende Anschlusssicherung an
wichtigen Verknupfungspunkten wurden hinsichtlich des Umsteigens am haufigs-
ten erwahnt.

» Hinsichtlich des Tarifsystems wurden sehr unterschiedliche Anregungen vorge-
bracht, u.a. fehlende Tarifangebote fur Kurzstrecken oder fehlende Benutzer-
freundlichkeit des Tarifsystems. Die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und
an den Haltestellen wurde bemangelt.

* Im Themenfeld Infrastrukturmangel wurden von den Anhdrungsberechtigten ins-
besondere die Haltestellen bemangelt. Neben Ausstattungsmangeln betrifft dies
insbesondere die fehlende Sauberkeit der Haltestellen und Fahrzeuge. An den
Fahrzeugen wurde besonders Mangel zum Einstiegs- und Innenraumkomfort ge-
nannt.

» Hinsichtlich der Belange besonderer Nutzergruppen wurde die barrierefreie, hin-
dernisfreie Ausgestaltung des gesamten OPNV-Systems einschlieRlich der Fahr-
gastinformation angeregt. Die fehlende Planbarkeit von Fahrten durch den garan-
tierten Einsatz von NF-Fahrzeugen wird bemangelt.

2. Beteiligungsphase

Der Entwurf des Nahverkehrsplans 2004 — 2009 wurde den Mitgliedern des Beirats
(vgl. Anhang A-2) zugesandt. Im Rahmen einer Sitzung wurden die Mitglieder tUber
die Fortschreibung des Nahverkehrsplan informiert. Eingegangene Anregungen und
Vorschlage wurden geprift und ggf. in den Nahverkehrsplan 2004 — 2009 eingear-
beitet.
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9 Hinweise an die Stadte und Gemeinden

Ein attraktives OPNV-Angebot in der Stadt Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-
Dieburg hangt wesentlich von der Kooperation der verschiedenen Akteure des
OPNV, des RMV sowie der Stadte und Gemeinden ab. Fiir die verschiedenen Teil-
systeme und fur die Raum- und Siedlungsentwicklung hat der Gesetzgeber un-
terschiedliche Zustandigkeiten bzw. Aufgabentragerschaften vorgesehen. Hieraus
resultiert die Notwendigkeit, dass sich die verschiedenen Akteure wie DADINA,
Kommunen und Verkehrsunternehmen mit dem Ziel eines attraktiven OPNV unter-
einander abstimmen, um diesen gemeinsam entwickeln. Folgende Aspekte sind bei
der Gestaltung eines attraktiven OPNV von groRer Bedeutung:

» Der Regionalplan Sudhessen 2010 legt fest, dass neue Siedlungsgebiete vor-
rangig in den Einzugsbereichen von Haltepunkten des schienengebundenen
OPNV vorzusehen sind, d.h. hiermit wird der Tatsache Rechnung getragen, dass
die Lage neuer Erweiterungsgebiete zu den bestehenden OPNV-Achsen/-
Verbindungen einen wesentlichen Einfluss auf die zukinftigen ErschlieRungs-
moglichkeiten mit dem OPNV haben. Es sind die im Anforderungsprofil (vgl. Kapi-
tel 4) festgelegten ErschlieRungskriterien von maximal 1000m Einzugsradius zu
den SPNV-Haltepunkten zu beachten. Bei Kommunen ohne Schienenanschluss
ist eine Ausrichtung der Erweiterungsgebiete entlang bestehender Busverbindun-
gen anzustreben.

e Mit der Bauleitplanung legen Stadte und Gemeinden die stadtebaulichen und
auch die verkehrlichen Rahmenbedingungen eines neuen Wohn-, Gewerbe- oder
Mischgebietes fest. Bei der Aufstellung von Flachennutzungs- bzw. Bebauungs-
planen sollte insbesondere bei Wohngebieten die grundsatzliche Maoglichkeit der
inneren OPNV-ErschlieBung gesichert werden. Hier haben die Stadte und Ge-
meinden die Méglichkeit, die Grundlagen fiir eine attraktive OPNV-ErschlieBung
neuer Wohn- und Gewerbegebiete zu schaffen. Dies bedeutet, dass in neuen
Quartieren die Struktur des StralRennetzes, die Stralenflhrung und die Stral3en-
breite die Durchfahrt eines Standardlinienbusses ermdglichen sowie die Nut-
zungsschwerpunkte im neuen Quartier anbinden sollte (vgl. Empfehlungen zur
Anlage von ErschlieBungsstralien, EAE 85/95). Flachen zur Einrichtung von Hal-
testellen sollten vorgesehen werden. Hierbei sind die Qualitatskriterien zur Er-
schlieBung (vgl. Kapitel 4) zu beachten. Ebenso sollte eine bustaugliche Zu- / Ab-
fahrt ins Quartier und ggf. Wendemaglichkeiten gesichert werden.

» Das Teilsystem Haltestelle liegt in der Zustandigkeit der Stadte und Gemeinden.
Neben den Anforderungen fur eine moglichst barrierefreie Gestaltung der Halte-
stellen im Sinne des BGG (vgl. Kapitel 10) ist die attraktive, sichere und hinder-
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nisfreie Gestaltung der Wege von und zur Haltestelle von grol3er Bedeutung flr
einen attraktiven OPNV.

Haltestellen des SPNV bzw. Haltestellen mit einem groRen (dlnnbesiedelten)
Einzugsbereich sollten grundsatzlich mit ausreichend grol3en, attraktiv gestalteten
B+R- bzw. P+R-Anlagen ausgestattet werden. Die Einrichtung von B+R-/P+R-
Anlagen obliegt den Kommunen, die hierdurch die Fahrgastnachfrage insbeson-
dere auf den schnellen Verbindungen (SPNV, Schnellbusse) starken konnen und
somit zur Effizienzsteigerung und Kostensenkung im OPNV beitragen konnen.
Weiter wird durch die Einrichtung von B+R-/ P+R-Anlagen die Voraussetzung zur
Entlastung der Ballungsraume vom motorisierten Individualverkehr geschaffen.

Fir das Aufgabenfeld Tarifsystem zeichnet im Untersuchungsgebiet der Rhein-
Main-Verkehrsverbund zustandig. Mit dem Semester-Ticket und dem MobiTick
existieren bereits Tarifangebote fur Schuler/innen, Studierende und Auszubil-
dende. Eine Ausweitung des Tarifangebotes fiir weitere OPNV-Nutzergruppen
wie Senioren, Berufstatige, Besucher/Urlaubsgaste sollte angestrebt werden.
Hierdurch werden Zugangsbarrieren zur OPNV-Nutzung abgebaut, Kosten fir
den Einzelfahrkartenverkauf reduziert und eine langfristige Kundenbindung er-
reicht.
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10 Hinweise zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Mai 2002 hat der Bundestag das ,Gesetz zur Gleichstellung behinderter Men-
schen® (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG) sowie die Anderung der Fachge-
setze wie z.B. das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und das Perso-
nenbeforderungsgesetz (PBefG) beschlossen.

Ziel dieses Gesetzes ist die Herstellung einer umfassend verstandenen Barriere-
freiheit, um behinderten Menschen eine gleichberechtigte Teilhabe am Leben in der
Gesellschaft sowie eine selbstbestimmte Lebensfuhrung zu ermdglichen bzw. die
Benachteiligung behinderter Menschen zu beseitigen.

Der Begriff Barrierefreiheit wird im BGG (§4) definiert. Hierbei bezieht sich die Barrie-
refreiheit auf die gesamte gestaltete Umwelt inklusive Informations- und Kommunika-
tionseinrichtungen. Diese sollen behinderten Menschen in der ,allgemein Ublichen
Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe* zugang-
lich sein. In der allgemein ublichen Weise bedeutet, dass die geltenden Standards
das Mall fur eine barrierefreie Gestaltung sind. Da die Gegebenheiten
(z. B. Topografie, Denkmalschutz, stadtebauliche Vorgaben) in der Praxis nicht im-
mer eine barrierefreie LOosung zulassen, wird im PBefG eine moglichst weit-
reichende Barrierefreiheit zum Ziel erhoben. Nach § 8 PBefG regelt der Nahver-
kehrsplan auch die Abstimmung und Zusammenarbeit der verschiedenen Verant-
wortlichen fiir die OPNV-Teilsysteme (Haltestellen, Fahrzeuge). Die mdglichst weit-
reichende Barrierefreiheit muss im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes
mit anderen Interessen abgewogen werden. Dieser Abwagungsprozess ist im Nah-
verkehrsplan zu dokumentieren.

Weiter sind im Nahverkehrsplan Aussagen zur Barrierefreiheit im Anforderungsprofil
zu treffen. Mallinahmen zur Erreichung der Barrierefreiheit sollen im Nahverkehrsplan
gekennzeichnet werden. Anschlie®end soll unter Einbezug der beteiligten Aufgaben-
trager und der Kommunen ein Zeit- und Finanzplan aufgestellt werden.

Das PBefG legt hinsichtlich der Nahverkehrsplane weitrechende Beteiligungsrechte
fur die Vertreter behinderter Menschen fest. Hierbei sind die Vertretungen behinder-
ter Menschen (z. B. Behindertenbeauftragte) der jeweiligen Gebietskdrperschaft Gber
die Aufstellung des Nahverkehrsplanes zu informieren und |hnen die Mdglichkeit zu
geben, tatsachlich auf den Gang des Verfahrens bzw. auf das Ergebnis einzuwirken.
Im Rahmen der Fortschreibung des NVP 2004-2009 wurden die Behinderten-
beauftragten in einem zweistufigen Beteiligungsverfahren angehort.
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Hinweise an die Verantwortlichen der verschiedenen OPNV-Teilsysteme zum
BGG

» Die im BGG definierte Barrierefreiheit erstreckt sich auch auf den Zugang von
Informations- und Kommunikationseinrichtungen. Dies bedeutet fir den OPNV,
dass auch bei der Gestaltung der Fahrgastinformation an Haltestellen, in Fahr-
zeugen, zentralen Informationsstellen (z. B. Mobilitatszentrale, Internet) die Be-
lange behinderter Menschen zu berucksichtigen sind.

» Die Zustandigkeit fur die Ausgestaltung der Haltestellen und Bahnhofe obliegt
den Stadten und Gemeinden bzw. der DB AG. Die barrierefreie Ausgestaltung
des OPNV-Teilsystems Haltestelle ist fir die Erreichung einer mdglichst weit-
reichenden Barrierefreiheit im Gesamtsystem erforderlich, da z. B. Niederflur-
fahrzeuge nur an Haltestellen mit Hochbord zur Wirkung kommen konnen. Mit
dem im Anforderungsprofil des NVP (vgl. Kapitel 4) festgelegten Qualitats-
standards zu den Haltestellen liegt den Stadten und Gemeinden ein Kriterien-
katalog fur den Aus- und Umbau von Haltestellen vor. Hierbei ist zu beachten,
dass neben der baulichen Barrierefreiheit ebenso die Barrierefreiheit beim Zu-
gang zu Information und Kommunikation anzustreben ist. Die Vergabe von
GVFG-Fordermitteln orientiert sich einerseits an den Zielvorgaben des Nah-
verkehrsplanes (Anforderungsprofil) und andererseits an der Stellungnahme der
Behindertenbeauftragten (vgl. Anderung des GVFG).

* Wie beim Teilsystem Haltestelle bezieht sich die barrierefreie Gestaltung bei den
Fahrzeugen neben der niederflurigen Ausgestaltung von Einstieg und Innenraum
auch auf die Fahrgastinformation. Fir die im OPNV der Stadt Darmstadt und des
Landkreises Darmstadt-Dieburg einzusetzenden Fahrzeuge legt das Anforde-
rungsprofil des Nahverkehrsplanes Qualitatskriterien fest. Bei der Neu- bzw. Wie-
dervergabe von Konzessionen sind diese Zielvorgaben durch die Genehmi-
gungsbehorde zu berlcksichtigen. Auf bestehende Genehmigungen wirken sich
diese Zielvorgaben nicht aus.
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1 Angebotskonzeption

111  Vorgehensweise

Die Angebotskonzeption und das damit verbundene Malinahmenkonzept fur den
Nahverkehrsplan wurde unter Beteiligung der Aufgabentrager im OPNV, Fach-
behdrden und Verkehrsunternehmen aus der Bilanzierung des ersten Nah-
verkehrsplans, einer Bestandsaufnahme, der Mangelanalyse und dem Anforde-
rungsprofil heraus entwickelt. Die vorhandenen Verkehrsstrukturen und bestehende
bzw. in der Diskussion befindliche Konzepte fanden Berucksichtigung.

Die vorliegende Angebotskonzeption greift im wesentlichen auf die bereits im ersten
Nahverkehrsplan formulierten Konzeptionen zuruck, sofern diese nicht bereits umge-
setzt sind, da im Untersuchungsraum im Fortschreibungszeitraum bis 2009 keine
wesentlichen strukturellen Veranderungen angezeigt sind.

Die in der Uberpriifung des Anforderungsprofils aufgedeckten Mangel des Verkehrs-
angebotes wurden hinsichtlich einer Aufhebung bzw. Verbesserung uberpruft. Dabei
galt es eine wirtschaftlich vertretbare Losung zu finden.

Das MalRnahmenkonzept soll den Rahmen fur Gestaltung und Entwicklung des
OPNYV in Darmstadt und im Kreis Darmstadt-Dieburg bilden. Dies bedeutet, dass es
klare Ziele hinsichtlich der Linienfihrung, der Bedienungshaufigkeiten, der Bedie-
nungszeitrdume und der Verknupfungen vorgibt. Die Angebotskonzeption nennt die
wesentlichen Elemente der im Fortschreibungszeitraum umzusetzenden Malinah-
men, eine detaillierte Beschreibung der EinzelmalRnahmen findet sich im MaRnah-
menkonzept sowie in den Anhangen.

11.2 Wesentliche Elemente im Fortschreibungszeitraum bis 2009

Nachfolgend erfolgt eine kurze Ubersicht der wesentlichen Elemente der Angebots-
konzeption. Hinsichtlich Ubersichtlichkeit und Transparenz des OPNV-Angebotes
erfolgte eine gebietsweite Uberpriifung, die in die Linienbeschreibung eingeflossen
ist.

Eine wesentliche Veranderung gegenuber dem ersten Nahverkehrsplan ist mit den
aktuellen Entwicklungen der Ladendéffnungszeiten zu sehen, die sich entsprechend
auf das Verkehrsverhalten und damit auch auf die Fahrplangestaltung im OPNV
auswirken. Diese sind in den Beschreibungen der linienbezogenen Einzelmalinah-
men ebenso berucksichtigt.

Im gesamten Liniennetz soll durch weitere Vertaktung der Fahrplane, Systematisie-
rung der Laufwege, sowie Ausdehnung der Betriebszeiten die Attraktivitat des OPNV
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gesteigert werden. Eine weitergehende Abstimmung der Verkehrsangebote lokaler
und regionaler Buslinien sowie dem SPNV verfolgen das Ziel, ein verstandliches,
verlassliches und zusammenhangendes OPNV-Angebot zu prasentieren.

In Einzelfallen muss jedoch gegebenenfalls das Ziel der Systematisierung und Integ-
ration der Verkehre den Belangen des Schulerverkehrs untergeordnet werden, fir
die eine gesetzliche Verpflichtung besteht.

Verbesserungen der Ausstattung, Gestaltung und Sicherheit an Haltestellen und
Verknupfungspunkten stellen wesentliche Elemente der Angebotskonzeption dar.
Dabei sind insbesondere Umsteigesituation, Orientierbarkeit, Fahrgastinformation
und die Anschlusssicherung zu nennen.

Bei den nachfolgend aufgefihrten Einzelmallnahmen sind einige Projekte hervorzu-
heben, die eine wesentliche Aufwertung des OPNV-Angebotes im DADINA-Bereich
darstellen.

Wesentliche Elemente der Angebotskonzeption sind die im Rahmen der Stralien-
bahnerweiterungen geplanten Netzanpassungen im Darmstadter Stadtbereich, zu
denen die Eréffnung der StralRenbahn nach Kranichstein im Dezember 2003 sowie
die Planungen zur Verlangerung nach Arheilgen Nord gehdren. Darlber hinaus ist
die Verlangerung der Strallenbahn in Alsbach zur Melibokusschule zu nennen, sowie
die Inbetriebnahme der SPNV-Verbindung zwischen Pfungstadt und Eberstadt. Die-
se Mallnahmen werden durch entsprechende Anpassungen im Busnetz begleitet, die
gleichzeitig zu einer Verbesserung der ErschlieRung einzelner Wohngebiete (z.B.
Arheilgen) beitragen werden.

Wesentliches Element der Angebotskonzeption ohne grélere Infrastruktur-
anpassungen wird die fir den Ostraum Darmstadts im Korridor nach RofRdorf und
Grol3-Zimmern geplant Busoptimierung sein. Diese ist auch im Hinblick auf die in der
Mangelanalyse angezeigten Schwachen hinsichtlich Transparenz von Linienfuhrung
und Linienbezeichnung als Vorreiter fur weitere Gebiete im Untersuchungsraum an-
zusehen.

Eine Gesamtubersicht der MalRnahmen der Angebotskonzeption sind in der Karte
14a und Karte 14b dargestellt. Dartuber hinaus erfolgte auch hier eine Kennzeich-
nung der ermittelten Bereiche mit ErschlieBungsmangeln (vgl. Kaoitel 6.3), die hin-
sichtlich einer verkehrlichen Verbesserung uberpruft wurden. Die Nummerierungen in
den Karten und Tabelle 19 sind identisch.
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Tabelle 19: Bereiche mit Erschliellungsmangein

Ifd. Nr.

Gebiet mit ErschlieBungsmangeln

1

Weiterstadt-Braunshardt: Feldbergstralle

Griesheim:

abseits der Hauptachse der Straflenbahn

Darmstadt-Arheilgen: Neubaugebiet West (nur bezogen auf den Stadtverkehr)

Darmstadt:

Komponistenviertel

Darmstadt:

HochschulstralRe (TU)

Darmstadt:

Georg-Blchner-Anlage

Darmstadt:

Albert-Schweitzer-Anlage

Darmstadt:

Martinstralle

2
3
4
5
6
7
8
9

Darmstadt:

Schwambstralie

10

Darmstadt:

NoackstralRe (Lincolnsiedlung)

11

Darmstadt:

Eberstadt-Nord Ostlich abseits der Stralenbahnachse

12

Darmstadt:

Eberstadt-West westlich der Reuterallee

13

Darmstadt:

Eberstadt Villenkolonie (siidostliche Frankensteiner Stralle)

14

Grol-Bieberau: westliche Randbereiche

15

Reinheim: westliche Randbereiche

16

Reinheim-Ueberau: sidliche Randbereiche

17

RoRdorf-Stetteritz: stidlicher Teilbereich

18

Dieburg: West (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi gegeben)

19

Dieburg: Am Rinkenbihl (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi gegeben)

20

Munster-Altheim: sidliches Neubaugebiet (Bedienung innerhalb Miinster durch Muinster-mobil

gegeben)

21

Minster: Neubaugebiet Auf der Hardt (Bedienung innerhalb Muinster durch Mdunster-mobil

gegeben)

22

Munster: Ortsteil Breitefeld (Bedienung innerhalb Miinster durch Miinster-mobil gegeben)

23

Eppertshausen: Odenwaldring

24

Eppertshausen: Im Wistfeld

25

Babenhausen: Im Erloch

26

Klein-Umstadt: Ludwigstralie

27

Wiebelsbach: Dorfkern
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11.3  Einzelbeschreibung der MaBRnahmen

Die Tabellen enthalten samtliche EinzelmaRnahmen des Angebotskonzeptes. Zur
besseren Orientierung erfolgte ein Aufgliederung nach:

* Linienbezogenen MalRnahmen

* InfrastrukturmalRnahmen

* Sonstigen MalRhahme sowie

* Weiterzuverfolgenden Mallnahmen und

* Malnahmen im SPNV, die nachrichtlich mitgeflhrt werden.

Die linienbezogenen MalRnahmen betreffen alle Anderungen, die fahrplanwirksam
werden. Hier sind sowohl Ausweitungen des Fahrplanangebotes auf bestehenden
Linien als auch Erweiterungen, Kirzungen und Neueinrichtungen enthalten.

Die im Infrastrukturbereich aufgefuhrten MalRnahmen betreffen sowohl strecken-
seitige Ausbauten (Stralenbahnstrecken, Busspuren) als auch Ausbauten an Ver-
knUpfungspunkten und Haltestellen.

Bei sonstigen MalRnahmen sind alle Ubergreifenden Aktivitaten zusammengefasst,
die in den Bereichen Tarifwesen, Marketing und Offentlichkeitsarbeit, Betriebs-
optimierung und Qualitatsmanagement umgesetzt werden sollen.

Die aufgefuhrten weiterzuverfolgenden Malinahmen sind voraussichtlich im Fort-
schreibungszeitraum bis 2009 nicht umzusetzen, sollen aber planerisch weitergefuhrt
werden.

Nachrichtlich sind auch die Mallnahmen im SPNV aufgefuhrt, da der SPNV die
Grundversorgung im OPNV darstellt und sich entsprechende MaRnahmen wesentlich
auf den (ibrigen OPNV hinsichtlich Anschlusssicherung und Verkniipfung auswirken.

11.3.1 Linienbezogene MaBRnahmen

Die Tabelle 20 enthalt - beginnend mit den Strallenbahnen - alle im DADINA-Gebiet
verkehrenden StralRenbahn- und Buslinien, wie sie in der Angebotskonzeption fur
2009 vorgesehen sind. Um eine schnellere Ubersicht zu erhalten, sind alle Anderun-
gen, die entweder den Laufweg, die Bezeichnung der Linie, die Verkehrszeit oder die
Vertaktung betreffen, in Fettschrift markiert.
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11.3.2

InfrastrukturmaBnahmen

Tabelle 21: Infrastrukturplanungen bis 2009

Verkniipfungs-
Stadt / punkt / Gesamtkosten /
Ifd. Nr.  |Gemeinde Haltestelle Beschreibung der MaRnahme €
1-1 Alsbach-Hahnlein Neubau der Strallenbahnstrecke Beunestralie bis Melibokusschule 4,0 Mio.
-2 Babenhausen Bahnhof Verlegung der Bushaltestelle; Neubau P+R-Anlage/ B+R-Anlage k. A.
-3 Bickenbach Bahnhof Neubau einer Busumsteigeanlage, P+R-Anlage/ B+R-Anlage 0,9 Mio.
Neubau der StraRenbahnstrecke Nordbad / Messplatz - Kranichstein Bf.
1-4 Darmstadt (StraRenbahn Kranichstein) 25 Mio
Neubau der zweigleisigen Stralenbahnstrecke Arheilgen Hofgasse -
-5 Darmstadt Arheilgen Glockengartenweg (GesamtmafRnahme mit 1V-Anteil 21 Mio) 18 Mio
Hauptbahnhof /
1-6 Darmstadt Ostseite Bau einer Mobilitdtszentrale und Wartehallen 2 Mio
Hauptbahnhof /  [Neubau eines zentralen Omnibusbahnhofs,
-7 Darmstadt Ostseite des Bahnhofsvorplatzes, (der P+R- /) B+R-Anlage 4,25 Mio
Neubau Haltestelle Schloss und Aufgabe der
1-8 Darmstadt Marktplatz Haltestellen Schloss (alt) und Holzstrale 2,0 Mio.
Luisenplatz / Verbesserung der Verkniipfung zwischen den Haltestellen Luisenplatz und
1-9 Darmstadt Mathildenplatz Mathildenplatz, Neubau der Haltstellen am Mathildenplatz k. A.
Aufwertung des Darmstadter Ostbahnhofs mit Verbesserung
1-10 Darmstadt Ostbahnhof der Ausstattung der Bushaltestellen und der Umsteigewege Bus / Bahn 270.000
1-11 Darmstadt Berliner Allee Ausstattung mit automatischer Fahrizielanzeige 50.000
Dieburg / GroR- Haltestelle
1-12 Zimmern L3114 Neubau P+R-Anlage/ B+R-Anlage 0,23 Mio.
1-13 Dieburg Bahnhof Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes, 3. BA behindertenger. Bahnsteigausbau 2,1 Mio.
versch.
1-14 Griesheim Haltestellen Bau von B+R-Anlagen an den StraRenbahnhaltestellen k. A
1-15 Ober-Ramstadt Bahnhof Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes mit Neubau einer Bushaltestell 0,54 Mio.
1-16 Otzberg Lengfeld Bahnhof Neubau Busvorfahrt und B+R- / P+R-Anlage 0,73 Mio.
1-17 Reinheim Bahnhof Bau einer B+R- / P+R-Anlage k.A.
1-18 Weiterstadt Bahnhof Einrichtung einer Bushaltestell k.A.
2,15 Mio.
auf gesamter
Strecke von
Busbeschleunigung durch separate Busspur B426 alt / B449 mit Darmstadt bis
1-19 Darmstadt, Mihltal LSA-Beschleunigung Ober-Ramstadt
Busbeschleunigung der Linie R im Abschnitt Hauptbahnhof -
1-20 Darmstadt LandskronstralRe - Béllenfalltor k. A
Darmstadt, RoRdorf, Busbeschleunigung an Lichtsignalanlagen im Korridor
1-21 GroR3-Zimmern, Darmstadt-RoRdorf-Grof3-Zimmern-Reinheim (ohne zusétzliche Randkosten) 1,06 Mio.
1-22 Dieburg Beseitigung des Bahniibergangs an der Frankfurter Stralle 13 Mio.
Darmstadt / Aufwertung der Verknlipfungspunkte hinsichtlich Ausstattung der Haltestellen,
Landkreis Darmstadt-| Verkniipfungs- B+R- bzw. P+R-Anlage sowie Verbesserung der
1-23 Dieburg punkte Umsteigebeziehungen OV / OV bzw. OV / IV k. A.
Landkreis Darmstadt-|verschiedene
1-24 Dieburg Haltestellen Ausstattung der Haltestellen 0,18 Mio.
1-25 Darmstadt Bismarkstrale Busbegegnung Bismarkstralle k. A.
Landgraf-Georg-
1-26 Darmstadt StralRe Busbegegnung Landgraf-Georg-Strale k. A.
1-27 Darmstadt Bahnhof Kranichstein-Bhf., Optimierung der Umsteigemdéglichkeit 60.000
verschiedene
1-28 Darmstadt Haltestellen Niederflur-Haltestellenausbau 1 Mio
Bahnhof
1-29 Miinster Altheim Bau einer P+R- bzw. B+R-Anlage 0,33 Mio.
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Die in Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg geplanten Infrastruktur-
planungen im Fortschreibungszeitraum bis 2009 sind Tabelle 21 zu entnehmen. Bei
Kenntnisstand sind hier die zu erwartenden Kosten beigefligt. Bei den Forderungs-
antragen ist die neu bestimmte Bagatellgrenze von 100.000 € zu beachten, so dass
insbesondere bei Haltestellenausbauten Sammelantrage mehrerer Kommunen sinn-
voll erscheinen.

11.3.3 Sonstige MaBRnahmen

Die sonstigen MalRnahmen in der Angebotskonzeption umfassen alle tUbergreifenden
bzw. weitergehenden MaRnahmen, die im Bereich Tarifwesen, Offentlichkeitsarbeit
und Marketing, der Fahrgastinformation, betrieblicher Optimierung und Qualitats-
management wirksam werden sollen. Die EinzelmaRnahmen sind nachfolgender Ta-
belle zu entnehmen.

Tabelle 22: Sonstige MaRnahmen

Ifd. Nr. [Beschreibung der MaRnahme

S-1 Gemeinsame Betriebsleitzentrale im DADINA-Gebiet

S-2 Erweiterung des DADINA-Nachtverkehrsangebotes

S-3 Erweiterung von Job-Ticket-Angeboten

S-4 Weiterflihrung des MobiTicks

S-5 Erweiterung des Seniorentickets

Abschaffung der Tarifdifferenzen in den Relationen Dieburg - Darmstadt und Reinheim -
S-6 Darmstadt

Vertragliche Regelung der Fahrzeug-Mindeststandards (Bauart, Erscheinungsbild,
Sauberkeit), des Fahrausweis-Vertriebssystems und der Kundeninformation

(durch den Fahrer und an Haltestellen) zwischen DADINA und den Verkehrsunternehmen;
S-7 Aufbau eines entsprechenden Controlling-Systems

S-8 Durchfliihrung von Verspatungsanalysen und Entwicklung von MalRhahmenkonzepten
Einflhrung nach Halten auf Wunsch auf den Buslinien

S-9 auflerhalb Darmstadts nach 20:00h

Verbesserung und Verstarkung der Kommunikation zu den Kunden

S-10 in Zusammenarbeit mit dem RMV und den Verkehrsunternehmen

Entwicklung eines neuen, einheitlichen, einfachen, informativen und leicht begreifbaren
S-1 Bezeichnungssystem fiir alle OPNV-Linien im DADINA-Gebiet
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11.3.4 Weiterzuverfolgende MaRnahmen

Im Rahmen der Diskussion Uber Realisierung von Mallnahmen wurden auch die
Malnahmen erfasst, die im Fortschreibungszeitraum bis 2009 nicht realisiert werden
kénnen, die aber in der Planung weitergeflihrt werden sollen. Dartber hinaus sind
auch die MalRnahmen bericksichtigt, fur deren Umsetzung eine vertiefende Wir-
kungsanalyse vorausgehen muss, die im Rahmen des NVP nicht moglich ist.

Tabelle 23: Weiterzuverfolgende Malihahmen

Ifd. Nr. |Beschreibung der MaBnahme

N-A StralRenbahn Darmstadt - Weiterstadt

Verlangerung der StralRenbahnlinie 9 in Griesheim bis zur Schulgasse mit

N-B Einrichtung einer P+R-Anlage

Prufung einer normalspurigen Eisenbahnstrecke

N-C Darmstadt-Ostbahnhof - Darmstadt-Hauptbahnhof

N-D Verlangerung des EB-Busses nach Eberstadt-West bzw. Eberstadt-Villenkolonie
N-E Verlangerung des R-Busses zum S-Bahnhof Arheilgen

N-F Foérderung eines regionalen Glterverkehrskonzeptes auf der Schiene
N-G Einrichtung einer Tangentiallinie Darmstadt-Ost vom Béllenfalltor - Nordbahnhof
N-H Erschlieung des Komponistenviertels

11.3.5 MaBnahmen im SPNV

Vorhaben des SPNV sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen. Der SPNV wird im
Nahverkehrsplan nachrichtlich bertcksichtigt, da der RMV der zustandige Aufgaben-
trager ist. Neben Angebotsverbesserungen auf der Odenwaldbahn und der Main-
Neckar-Bahn ist die Reaktivierung der Schienenverbindung von Eberstadt nach
Pfungstadt hervorzuheben.

Tabelle 24: MalRnahmen im SPNV bis 2009

Ifd. Nr. Beschreibung der MaBnahme (Realisierung bis 2009)
Modernisierung der Odenwaldbahn, inklusive der Einrichtung der neuen
SPNV-1 Haltepunkte in Darmstadt - TU Lichtwiese und Gro3-Umstadt-Nord

SPNV-2 Reaktivierung der Schienenverbindung Darmstadt - Pfungstadt
Einrichtung einer RE-Verbindung von Frankfurt Giber Darmstadt
SPNV-3 nach Mannheim

SPNV-4 Verlegung des Bahnhofs Darmstadt - Kranichstein

SPNV-5 Einrichtung eines Bahnhaltepunktes Babenhausen-Sickenhofen

Neben den MalRnahmen, die im Fortschreibungszeitraum bis 2009 umgesetzt wer-
den sollen und damit auch fir den ibrigen OPNV im DADINA-Gebiet Bedeutung er-
langen werden, gibt es weitere MaRnahmen bzw. Zielvorstellungen von Seiten der
DADINA, die im Bereich des SPNV umgesetzt werden sollen. Diese sind bei Planun-
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gen zu berucksichtigen, werden aber ahnlich der sonst aufgeflhrten weiter-
zuverfolgenden Malinahmen nicht im Fortschreibungszeitraum Umsetzung finden.

Tabelle 25: Weiterzuverfolgende Mallnahmen im SPNV

Beschreibung der MaBnahme (langfriste SPNV-Ziele der DADINA,

Ifd. Nr. nachrichtliche Angabe)

SPNV-A FiUhrung der ICE-Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim Gber Darmstadt Hbf.
SPNV-B S-Bahn-Verkehr im 15 Minuten-Takt von Frankfurt nach Darmstadt
SPNV-C 30'Takt bei der Dreieichbahn (RMV 61) zwischen Ober-Roden und Dieburg
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12 MaRnahmenwirkung, Finanzierung, Kosten und Erldse

121 Betriebskostenabschatzung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmallnahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Wahrend dies etwa bei Baumalinahmen mit hinreichender Genauigkeit und im Rah-
men vertretbarer Toleranzen maoglich ist, sind zur monetaren Beurteilung der verkehr-
lichen Angebotskonzeption in der Regel konkrete Planungen erforderlich, in die auch
detaillierte betriebsspezifische Kennwerte einflieen mussen. Im Rahmen des Nah-
verkehrsplans kdonnen aus diesen Griunden keine verbindlichen Kosten ermittelt wer-
den, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge konkreter betriebswirt-
schaftlicher Kalkulationen maoglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
konnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit abgeschatzten
Durchschnittskostensatzen pro Fahrplankilometer, differenziert nach den Betriebs-
formen bewertet. Unter Berucksichtigung der regionalen Besonderheiten im
DADINA-Gebiet wurden zur Abschatzung der Betriebskosten folgende Kostensatze
pro gefahrenem Kilometer angesetzt:

* im StralRenbahnverkehr € 6,50/km und
e und im Busverkehr € 2,00/km.

Bei den in der Angebotskonzeption berechneten Kosten handelt es sich also lediglich
um grob abgeschatzte Richtwerte und nicht um konkret zu erwartende Preise. Diese
richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen Situation der einzelnen Un-
ternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen Rahmenbedingungen und
der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt. Zusatzangebote in den verkehrs-
schwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder auch in den Ferienzeiten - kon-
nen erfahrungsgemal’ erheblich glnstiger als solche zur Hauptverkehrszeit realisiert
werden.

Bei den konkreten EinzelmaRnahmen sind daher erhebliche Toleranzabweichungen
zu erwarten. Beim Auftreten von Sprungkosten (ein zusatzlicher Wagen mit Fahrer
wird bendtigt) kann diese Bandbreite erheblich Uberschritten werden.

Bei der Bewertung der Mal3nahmen ist zu beachten, dass
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» die Abschatzung der Fahrtenzahl davon ausgeht, dass die heute notwendigen
Verstarkerfahrten (Schuiler-/Ausbildungs- und Berufsverkehr) auch in den folgen-
den Jahren erforderlich werden,

» die Abschatzung der Veranderung der Kilometerleistung auf ahnlichen Annahmen
beruht und

» die Gesamtbewertung mit Kostensatzen fir die Fahrplankilometer nur einen un-
gefahren Anhaltspunkt Uber die Veranderung der Kosten geben kann.

Der nachfolgend angezeigte Finanzierungsbedarf der im Kapitel 11.3 dargestellten
Malnahmen beruhen auf den hier skizzierten Kostenermittiungen.

Zur Bilanzierung der im MalRnahmenkonzept vorgestellten Planungen wurden fir die
angebotsseitigen Anpassungen im Linienverkehr Festlegungen hinsichtlich der Be-
triebskosten vorgenommen.

Tabelle 26: Leistungsveranderungen im OPNV-Angebot bis 2009

Leistungen/ |Leistungen/ |Leistungen/ |Kosten/

Jahr 2002 Jahr 2009 Differenz Differenz

in Tsd. km in Tsd. km in Tsd. km in Tsd. €
StraBenbahn 2.190 3.480 1.290 8.385
Bus 9.970 10.600 630 1.260
Summe Planungsraum DADINA 12.160 14.080 1.920 9.645

Erhebliche Angebotsausweitungen sind im Bereich der Strallenbahn zu erwarten, im
Busbereich fallen die Mehrleistungen durch die Anpassungen im Darmstadter Stadt-
bereich geringfiigiger aus.

12.2 Nachfrageprognose

Die Berechnung der Nachfrageprognose baut auf den Matrizen des Verkehrs-
entwicklungsplans (VEP) Darmstadt auf. Fir Bereiche mit vorhandenen Verkehrs-
zahlungen bzw. vertiefenden Untersuchungen wurde die Nachfragematrizen einer
Plausibilitatsprifung unterzogen und mit den Zahlwerten und Untersuchungs-
ergebnissen abgeglichen. Zu nennen sind hier die Untersuchung zum System-
entscheid im Korridor Darmstadt — RoRdorf — GroR-Zimmern sowie die Nutzen-
Kosten-Untersuchung (NKU) zur Reaktivierung der Schienenverbindung Darmstadt
— Pfungstadt.

Die Ergebnisse der Nachfrageprognose dieser Untersuchungen basieren auf der
Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen Perso-
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nennahverkehrs. Das zugrundegelegte Verfahrensschema zur Bestimmung der
Auswirkungen eines Vorhabens auf die zuklnftige Verkehrsnachfrage und Wege-
wahl im StraBennetz (IV) und OV-Liniennetz des Untersuchungsraumes umfasst die
folgenden Arbeitsschritte:

» Bestandsaufnahme der Verkehrsnachfrage

» Hochrechnung der Verkehrsnachfrage basierend auf der Entwicklung der Struk-
turdaten

* Weiterfihrende Hochrechnung der Verkehrsnachfrage unter Berlcksichtigung der
Veranderungen des Modal-Splits auf der Basis von Reisezeitveranderungen und -
verhaltnissen

FUr die ubrigen Gebiete im Untersuchungsraum konnen wegen fehlender Ver-
gleichsgréflen und der groRraumigen Einspeisung der Nachfrage in das Verkehrs-
modell keine detaillierten Aussagen zu der Nachfrageentwicklung auf den einzelnen
Linien getroffen werden. Die vorliegenden Matrizen erlauben jedoch in Verbindung
mit den genannten Detailuntersuchungen eine globale Aussage flr den gesamten
Untersuchungsraum.

Hinsichtlich der Malinahmenwirkung kann die DADINA in Zeitraum 1997 bis 2001 auf
eine deutliche Steigerung der Fahrgastzahlen von 6,5 % verweisen, die auch auf
Verbesserungen des OPNV-Angebotes zuriickzufiihren waren. Demnach ist fiir den
Zeithorizont des Nahverkehrsplans von einer &hnlichen Steigerung der OPNV-
Nachfrage auszugehen, die mit rund 5 % moderater angesetzt wurde.

Werden in der Analyse rund 301.000 Fahrgastfahrten/Werktag ermittelt, sind flr den
Prognosezeitraum 2009 nach Umsetzung aller MalRnahmen ca. 316.000 Fahrgast-
fahrten/Werktag zu erwarten. Hier muss allerdings eine deutliche Unscharfe hinsicht-
lich der Pendlerzahlen in den Frankfurter Raum in Kauf genommen werden.

Die Verkehrsprognose fur 2009 ist in Karte 15 dargestellt. Sie unterstellt die Um-
setzung der in Kapitel 11 dargestellten Ma3nahmen, insbesondere die Busoptimie-
rung im Ostraum der Stadt Darmstadt. Grundlage fur die Verkehrsprognose waren
die geschatzten Bevolkerungsveranderungen, die von den einzelnen Gemeinden
ubermittelt wurden (vgl. Karte 16).

12.3 Erlosabschatzung

Die mit der Nachfrageprognose ausgewiesene Steigerung von ca. 5 % der Fahrgast-
zahlen im OPNV wirkt sich entsprechend auf die Erlésprognose aus. Da hier unter-
stellt wird, dass die Erreichung der prognostizierten Nachfrage nur bei vollstandiger
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Umsetzung der Angebotskonzeption moglich ist, wird lediglich eine Gesamt-
abschatzung vorgenommen.

Eine Einzelfallbetrachtung fand nicht statt, da im Rahmen des Nahverkehrsplans die
daflr notwendige Tiefe der Untersuchung nicht mdglich ist. In der Nachfrage-
prognose wurden vereinzelt die Ergebnisse friherer Gutachten herangezogen.

Ausgehend von den ermittelten Nachfragedaten fur die Prognose erfolgte pauscha-
liert eine Erldsabschatzung, dabei ist zu berlcksichtigen, dass das Verkehrsauf-
kommen bezogen auf den Werktagsverkehr an Sonnabenden bei 55% und Sonnta-
gen lediglich bei 20% liegt.

Das daraus resultierende Fahrgastaufkommen wurde mit durchschnittlichen Netto-
erlésen von 0,70 € je Fahrgast bewertet. Dieser geschatzte Durchschnittswert be-
rucksichtigt die unterschiedliche Erléssituation der im Untersuchungsbereich tatigen
Verkehrsunternehmen.

Somit kénnen bei prognostizierten 4,35 Mio. zusatzlichen Fahrgasten/Jahr Mehrein-
nahmen von rund 3 Mio. EUR jahrlich erwartet werden. Dabei ist zu beachten, dass
die Fahrgaststeigerungen in den Jahren 1997 - 2001 nicht auf MalRnahmen der Gro-
Renordnung wie der StralRenbahnverlangerung nach Kranichstein basierten. Alleine
fur die Mallnahme wurden in der NKU 1996 Mehrerlése von rund 1 Mio. EUR aus-
gewiesen wurden.

124 Investitionen

Die im Kapitel 0 aufgezeigten Infrastrukturplanungen sind bereits, soweit moglich, mit
entsprechenden Kostenschatzungen versehen, bisher liegen noch keine vollstandi-
gen Kalkulationen fur die insgesamt 29 Infrastrukturmal3nahmen vor, dazu kommen
noch Kosten fur die unter sonstigen MaRnahmen aufgefuhrten Planungen, die eben-
so einer abschlieBenden Schatzung bedurfen.

Nach gegenwartigem Kenntnisstand werden fur die aufgefuhrten Infrastruktur-
maflnahmen 77,85 Mio. € bendtigt.

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Seite 57



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 - 2009

13 Wettbewerb im OPNV

13.1  Allgemeines

Die OPNV-Leistungen in der Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg
werden auf einem hohen Qualitatsniveau erbracht. Im Interesse des Fahrgastes soll
dieses Qualitatsniveau als Basis beibehalten und darauf aufbauend stetig gesteigert
werden, um den OPNV als attraktive Alternative zum MIV zu entwickeln.

Vor dem Hintergrund des Wettbewerbs im OPNV ist es deshalb von besonderer Be-
deutung, bereits in diesem Nahverkehrsplan Anforderungen und Qualitatsstandards
festzulegen, an denen sich alle Verkehrsunternehmen, die im DADINA-Bereich Nah-
verkehrsleistungen erbringen, orientieren konnen.

Aus Sicht des Aufgabentragers soll der Wettbewerb im OPNV nicht nur zu einer Kos-
tensenkung, sondern auch zu einer Qualitatssteigerung des Angebotes fuhren. Um
dieses Ziel zu erreichen und die Vergleichbarkeit der Angebote herzustellen, mussen
den Verkehrsunternehmen Mindeststandards fur die Erbringung ihrer Leistungen
hinsichtlich der Qualitat der Leistungserbringung vorgegeben werden. Daruber hin-
aus erlangt seitens des Aufgabentragers kunftig die Kontrolle der Leistungserbrin-
gung einen besonderen Stellenwert.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen bilden den Rahmen fiir die Erbringung der OPNV-
Leistungen im Geltungszeitraum der Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Die OPNV-Leistungen haben sich in erster Linie an den im Anforderungsprofil be-
schriebenen Qualitatsparametern zu orientieren. Darliber hinaus sind bei Ausschrei-
bungen u. a. Festlegungen zu folgenden Parametern zu treffen:

Punktlichkeit

* Anschlusssicherung
* Fahrzeuge

* Fahrgastinformation
» Sauberkeit

* Freundlichkeit und Fachkunde des Personals
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Durchzuflihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen erfolgen auf der Grund-
lage von Linienbundeln. Die Bundelung wird entsprechend Absatz 4 des Bunde-
lungserlasses des HMWVL durchgeflihrt. Dabei wird sichergestellt, dass die Linien-
bundelung gem. Abs. 8 des gleichen Erlasses im Einklang mit dem NVP steht.

Gemal dem Bundelungserlass der Hessischen Landesregierung wurde auf eine mit-
telstandsfreundliche GrofRe der Linienblndel geachtet, deshalb wurde auf die Bildung
sehr grofl3er Linienblindel verzichtet. Weitere Kriterien waren die verkehrlichen und
betrieblichen Zusammenhange der Linien eines Bundels, um z. B. durch gemeinsa-
me Umlaufplanung Synergieeffekte erzielen zu kénnen. Hierzu ist eine gewisse Min-
destgroRe der Linienblndel erforderlich. Wenn aber in einem Raum (z. B. Schaaf-
heim/Babenhausen) nur wenige Linien existieren, die sinnvoll miteinander verknupft
werden kdnnen, ist die BundelgroRe begrenzt.

Es wurden sowohl gemischte Bundel von regionalen und lokalen Buslinien gebildet,
wie auch rein lokale Bundel. Bei den gemischten Blndeln erfolgt eine gemeinsame
Vergabe mit dem RMV. Die vom Aufsichtsrat des RMV beschlossenen Blindellaufzei-
ten fur die regionalen Buslinien wurden Gbernommen.

Die im Untersuchungsgebiet vorliegenden Linienblndel sind Tabelle 27 zu entneh-
men. Dabei ist die Laufzeit bzw. der mégliche Ausschreibungszeitpunkt angegeben.
Als Option kénnen auch zwischenjahrige Ausschreibungszeitpunkte (z. B. Juli) ge-
wahlt werden, wenn dies aus gemachten Erfahrungen heraus als sinnvoll erachtet
wird.

13.2 Vorgaben zur Qualitit der Leistungserbringung

Die OPNV-Leistungen haben sich in erster Linie an den im Anforderungsprofil be-
schriebenen Qualitatsparametern zu orientieren. Im Bereich der DADINA finden die
Qualitatskriterien des RMV als Leistungsvorgabe Anwendung. Eine ausfuhrliche Be-
schreibung der Qualitatsparameter fur Busse findet sich im Anhang A-5.

Hinsichtlich des Betriebs werden zurzeit vom RMV verbundweite Qualitatsstandards
entwickelt. Diese sollen auch fur das DADINA-Gebiet GUbernommen und der Endfas-
sung des NVP beigefligt werden. Hierbei handelt es sich u.a. um folgende Punkte:

* Dienstkleidung oder zumindest einheitliche Kleidung des Fahrpersonals,
» Tragen eines Namensschildes durch das Fahrpersonal,
* Angemessene Beherrschung der deutschen Sprache durch das Fahrpersonal,

» Gewahrung eines reibungslosen Betriebsablaufs durch das Verkehrsunterneh-
men,
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» ausreichende Information der Fahrgaste bei Betriebsstorungen,
» Erstellung und Aushang der Aushangfahrplane durch das Verkehrsunternehmen,

Werbemallnahmen am und im Fahrzeug muissen mit dem Auftraggeber abge-
stimmt werden,

» eine Beklebung von Fensterflachen findet nicht statt,

* es wird ein Qualitatserfassungs- und Qualitatssicherungssystem eingerichtet,
* Qualitatsmangel werden sanktioniert,

* VerfrGhungen von Fahrten sind grundsatzlich unzulassig,

» Fahrten mit Verspatungen von mehr als drei Minuten werden als verspatet gewer-
tet.”
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