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=5ty Erlauterung der Belegungszahlen

e Die ermittelten freien Platze ergeben sich aus den gezéahlten freien
Sitzplatzen bei Abfahrt des Zuges der Zahl der stehenden
Fahrgaste Uber den gesamten Zug.

e Mit Taschen und Rucksacken belegte Sitzplatze wurden als frei gezahlt
(ungeachtet der unterdimensionierten Gepackablagen im Fugger-Express).

e Sofern also in Summe stehende Fahrgaste ausgewiesen sind, so ist diese
Zahl

e Bedingt durch die fehlende Durchgangsmaoglichkeit bereits innerhalb der
Zugteile (Klappsitze!) ist die Belegung oft bereits innerhalb eines
Triebwagens ungleichmallig.

e Insgesamt sind die ermittelten Belegungszahlen aufgrund dieser Faktoren
definitiv niedriger als die vom Fahrgast erlebte Situation. Anders formuliert:
Es stehen mehr Kunden als die Zahlen ausweisen



Fahrgastzahlenentwicklung
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Fahrgastzahlen im Berufsverkehr
Augsburg — Mering — Munchen

o Fahrgastverband
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T8 Fabrgasterband Beobachtungen

e Bedingt durch hohe Kraftstoffpreise steigen nun auch
seit Herbst 2012 die Fahrgastzahlen im
morgendlichen Berufsverkehr.

e Nach drei Jahren Fugger-Express wird damit der
Stand von 2010 (endlich) wieder ubertroffen.

e In der Nachmittags HVZ ab 17:00 weisen alle Zuge
deutliche Stehplatzbelegung auf.

e Gleiches gilt im morgendlichen Berufsverkehr fur
Abfahrten in Augsburg zwischen 6.39 und 7:06.




=8 [oirgstyerand Forderungen

e Das Platzangebot in der HVZ muss endlich entsprechend
der gestiegenen Nachfrage erhoht werden.

e Dazu sind die Fahrten Augsburg ab 6:39 und Minchen
ab 17:35 um einen Zugtell zu verlangern, also vierteilig zu
fahren.

e Damit kann morgens auch Augsburg Haunstetter Stral3e
wieder im (Regio-Schienen-)Takt bedient werden.

e BEG & DB Regio sind gefordert: Schafft Platz fur die
Kunden!

e Ein Konzept der DB Regio liegt vor, es fehlt jedoch die
gemeinsame Finanzierung. Der Freistaat ist als Ersteller
des Betriebskonzeptes hier mit in der Pflicht!



= ryywd Anmerkung zum ,Netto -Prinzip*

e Die BEG vertritt oft den Standpunkt, Kapazitatsprobleme seien vom
EVU zu |l6sen, da dieses auch den Mehrerl6s erhalte (,Netto*-

Prinzip):
e Aus Sicht von PRO BAHN ist diese Sichtwelise nicht korrekt:

e Betriebskonzepte wie beim Fugger-Express erfordern den Einsatz
von Fahrzeugen zum Stuckpreis zwischen 4 und 5 Millionen EUR.

e Die Kapazitat kann nur noch in grof3en Spriingen adaptiert werden
(Jeweils 240 Platze beim Fugger-Express)

e Aufgrund der Vorgaben im Betriebskonzept ist eine vollstandige
Finanzierung von Kapazitatserweiterungen aus Mehrerlésen des
EVU nicht mehr maoglich.

Konsequenz: Der Freistaat muss notwendige
Kapazitatserweiterungen mitfinanzieren.




