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RS EA Fugger-Express —
ein Erfolgskonzept ?

e Freistaat und DB Regio prasentieren das Fugger-
Express-Netz regelmaflig als Erfolgsmodell.

e PRO Bahn erhebt andererseits seit 2009 zusammen
mit DB Regio die Fahrgastzahlen zwischen Mering
und Pasing im Berufsverkehr.

e Wie schlagt sich dieser Erfolg in den Fahrgastzahlen
im Berufsverkehr nieder?
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Fahrgastzahlenentwicklung
=1 tyyw Miinchen — Mering - Augsburg
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7 PR BA Fugger-Express —
ein Erfolgskonzept ?

Steigenden Fahrgastzahlen am Nachmittag stehen
sinkende Fahrgastzahlen im Berufsverkehr am Morgen
gegenuber:

e Der Halbstundentakt zwischen Donauworth,
Dinkelscherben, Augsburg und Munchen bringt
tagsuber mehr Fahrgaste in die Zige
(Freizeitverkehr)

e Bei den Pendlern kommt das Angebot jedoch nicht
an, hier steigen Kunden auf das Auto um.




— o e Was macht den
Fugger-Express unattraktiv?
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Viele Startprobleme sind inzwischen weitestgehend
gelost:

e Grundsatzliche Stérungen beim Kuppeln
e Nicht winterfeste Kupplungen (mehrfacher Umbau)
e Defekte WCs (mehrfacher Umbau)

e Zu kalte Klimaanlage (wird aufgrund der nur
zugweiten Regelbarkeit nie optimal werden)
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Die Punktlichkeit ist und bleibt ein Problem:

e Nach Freigabe des viergleisigen Ausbaus zwischen Mering
und Olching stiegen die Punktlichkeitsswerte zunachst an.

e Inzwischen sind die Werte wieder im hinteren Feld der DB
Regio Netze in Bayern.

e Den Zugpersonaldurchsagen nach gibt es eine steigendende
Tendenz bei Fahrzeugstorungen. Am 30.6. blockierte ein
liegengebliebener ET440 sogar stundenlang die Bahnstrecke
zwischen Augsburg und Mering.



DB Regio Bayern
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Auszsschreibungsnetze

= Kneipp-Lechfeld-
Bahn

-+ Fugger Express

< Mittelfrankenbahn
= Donau-lzar-Express
< Mainfrankenbahn

= Franken-Thiringen-
Express

Groker - 3| i Mai Jumi Juli Aug
Verkehrsvertrag 2012 0 2012 2012 2012 2012

= Regio Allgau-
Schwaben

-+ Regio Franken

=+ Regio
Nordostbayern

<= Regio
Oberbayern

< 5-Bahn Hurmberg

= 5-Bahn Munchen

http://www.bahn.de/regional/view/regionen/bayern/info/puenktlichkeit_in_bayern.shtml
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Geringer Reisekomfort:

e Unbequeme Sitze durch geringen Sitzabstand
(geringster Abstand in ET440 in Bayern)

e Uber 50% der Platze haben keine Gepéckablagen:;
die Fahrgaste sitzen eingezwangt mit inren Taschen
auf den Knien

e /Zwel Verbindungen (6.39 ab Augsburg, 17.37 ab
Munchen) sind nach wie Uberfullt, diese Zuge wurden
von PRO Bahn von Anfang an bemangel.
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=ML  Ausstatiung ,,2. / 3. Klasse*
Fugger- Donau-Isar
Express Express
3. Klasse ? 2. Klasse
Sitzabstand 4er 46 cm 59 cm
Sitzabstand 2er 29 cm 33 cm
Fahrgaste pro Meter 3,43 3,27
Klapptische Nein Ja
Tische 4er Gruppe Nein Ja

Gepackablagen Ca. 50% Ca 80%
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2 PRO BAHN Ausstattung ,,1. Klasse“
Fugger- Donau-Isar
Express Express
o Fanvzeug 12 24
Sitzausfuhrung Wie 3. Klasse Leder
Sitzbreite Wie 2. Wie 2.
Klapptische 2er Nein Ja
Tische 4er Gruppe Ja Ja

Fahrgaste der Relation Minchen — Augsburg zahlen mehr als 60% Aufpreis fur eine
1. Klasse, die diese Bezeichnung nicht verdient. Wer in Bayern wirklich 1. Klasse fahren
will, muss die Zige der Studostbayernbahn benutzen ...




"= remeavenen Auslastungswerte

LIREX macht Bahn fahren zum Erlebnis!

Ihr Waohlbefinden steht im Fokus: Die einzelnen
Wagensegmente einer Zugeinheit sind durchgéngig
begehbar. Das verschafft Ihnen mehr Uberblick und
Sicherheit. Die Tniebziige kinnen flexibel zu einem
Verbund vopcammemmmessig,
pmengestellt werden. Im BerufsVinghr stek

Mg Dei der Gestaltung des [gaefir
wir den Fokus alT e T -




= 5'tyywid Erlauterung der Belegungszahlen

e Die ermittelten freien Platze ergeben sich aus den gezahlten freien
Sitzplatzen bei Abfahrt des Zuges abzuglich der Zahl der stehenden
Fahrgaste Uber den gesamten Zug.

e Mit Taschen und Rucksacken belegte Sitzplatze wurden als frei gezahlt
(ungeachtet der unterdimensionierten Gepackablagen im Fugger-Express).

e Sofern also in Summe stehende Fahrgaste ausgewiesen sind, so ist diese
Zahl dadurch regelmaBig deutlich niedriger als die Zahl der tatsachlich
stehenden Fahrgaste.

e Bedingt durch die fehlende Durchgangsmaoglichkeit bereits innerhalb der
Zugteile (Klappsitze!) ist die Belegung oft bereits innerhalb eines
Triebwagens ungleichmagig.

e Insgesamt sind die ermittelten Belegungszahlen aufgrund dieser Faktoren
tendenziell niedriger als die vom Fahrgast erlebte Situation.
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e Im Korridor zwischen 6.56 und 7.29 sind die Zuge nach weitgehend ausgelastet.

e Der Uberlastung des Zuges 6.56 ab Mering (6.39 ab Augsburg) ist weiter gestiegen.
Die NotmaBnahme Streichung des Haltes in der Haunstetter StraBe hatte auch nur
eine vorubergehende Wirkung. Dieses Problem muss endlich gelost werden.

e Die sinnvollste MaBnahme ware eine Verstarkung des Zuges 6.39 ab Augsburg /
6.56 ab Mering um einen Triebwagen:

e Zwischen diesem Zug und der vorhergehenden Verbindung besteht je nach Halt eine Licke
von 25 - 35 Minuten, so dass ein Ausweichen auf eine vorherige Verbindung flur Kunden
nur begrenzt moglich ist.

e Fahrgaste des ebenfalls stark belasteten Zuges 7:21 ab Mering kbnnen dagegen auf
Verbindungen 14 Minuten friher bzw. 8 Minuten spater ausweichen.

e Durch die vorgeschlagene Verstarkung kdnnte der seinerzeit als NotmaBnahme entfallene
Takthalt um 6:42 Richtung Minchen in der Haunstetter StraBe wieder reaktiviert, die
Taktllcke von 44 auf 34 Minuten verklrzt und damit die Attraktivitat dieses
Umsteigepunktes weiter erhoht werden. Der Halt um 6.52 bleibt als Verstarker bestehen.
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e Der Zug Abfahrt 16.00 ab Minchen Hbf hat zwar ab Pasing immer noch
Stehplatze; hinter Mammendorf stehen jedoch fur alle Fahrgaste Sitzplatze zur
Verflgung. Auch ist der Verstarkerzug 16:18 ab Munchen Hbf deutlich besser
ausgelastet. Insofern hat die Anderung der Haltepolitik die Auslastung der Ziige
ausgleichen konnen — allerdings mit Nachteilen: Der Entfall der Halte in Kissing und
Hochzoll fir den Zug 16.00 fahrt zu Taktllcken im FEX-Netz.

e Nach wie vor ist der Zug 17:37 ab Munchen Hbf tGberlastet . Dieser Zug wurde von
uns regelmaBig bemangelt . Wir erwarten hier einen Losungsansatz von BEG und
DB Regio.



=7 PRO BAHN Und so bleibt es ?

Der Fugger-Express hat den geringsten Sitzabstand aller bayerischen
ET440 Varianten, wahrend in anderen Landesteilen neben mehr
Bewegungsfreiheit die Kunden Uber Klapptische bzw. vollstandige
Tische in den Vierer-Sitzgruppen verflgen.

e Erschwerend kommt zur geringen Bewegungsfreiheit der Sitzplatze
dazu, dass In weiten Teilen des Zuges keine oder nur sehr kleine
Gepackablaqen vorhanden sind und den Fahrgaste nichts anderes
Ubrig bleibt, als Taschen und Rucksacke auf den SchofB zu nehmen.
Regelmaﬁlg stehen Fahrgaste, wahrend Gepack die Sitzplatze belegt.




= Asryyw Momentan verlieren alle ...

Der Freistaat Bayern, der viel Geld in die Hand genommen
hat und trotzdem weder die Attraktivitat des
Schienenverkehrs fordert noch den PKW-Verkehr
signifikant reduzieren kann. Und bei der nachsten
Ausschreibung wegen sinkender Fahrgastzahlen und
negativem Image des Netzes mehr Fordermittel einsetzen
muss.

Die Pendler, die gerne Bahn fahren wirden, aber nicht
teilweise mehr als zwei Stunden am Tag Zuge mit diesem
Reisekomfort nutzen wollen.

DB Regio, die Geld in den Kauf der ET440 Flotte investiert
hat uns nun mit der Unzufriedenheit der Kunden und dem
entstehenden Negativ-lmage zu Recht kommen muss



T Und jetzt?

Wir fordern:

e Durchgangige Nachrustung der ET440 mit nutzbaren Gepackablagen;
notfalls auch aus Ponale-Mitteln. Verspatungen und Zugausfalle haben
iInzwischen zu Vertragsstrafen im Fugger-Express-Netz in Hohe von
mehren Millionen gefiuhrt. Diese wilrden bei Finanzierung dieser
Qualitatsverbesserungsmassnahme endlich den betroffenen Kunden

zugute kommen.

e MaBnahmen zur Entlastung der Zige
e 6.39 ab Augsburg
e 17.37 ab Munchen

e Beider nachsten Ausschreibung

e Forderung von Sitzabstanden und Innenausstattung wie z.B. in
anderen ET440 Netzen in Bayern.

e Verbot flr Klappsitze im Zugangsbereich des Mehrzweckabteils

e Kapazitatsausgleich sofern fur die jeweilige Verbindung erforderlich
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e vy ywd Anmerkung zum ,,Netto-Prinzip*

e Aus Sicht von PRO Bahn kann das ,Netto-Prinzip®
Kapazitatsprobleme nicht losen:

e Betriebskonzepte wie beim Fugger-Express erfordern den
Einsatz von Fahrzeugen zum Stluckpreis zwischen 4 und 5
Millionen EUR.

e Die Kapazitat kann nur noch in groBen Springen adaptiert
werden (jewells 240 Platze beim Fugger-Express)

e Aufgrund der Vorgaben im Betriebskonzept ist eine
Finanzierung von Kapazitatserweiterungen aus Mehrerlosen
des EVU nicht mehr moglich.



