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4 Streckenbeschreibung en

4.5 Messestadt Riem — Neuperlach [Text und Streckengrafik geandert]

In Riem entsteht auf dem ehemaligen Flughafengelande derzeit eines der groRten
Neubaugebiete Miinchens. AuRer Wohnbebauung finden hier die Neue Messe und
verschiedene Gewerbegebiete Platz. Der zustandige Bezirksausschufd beflirwortet eine
Busanbindung des Neubaugebietes durch den Landschaftspark Richtung Siden. Eine
solche Buslinie kann als Vorlaufer einer Stadtbahn gesehen werden. Teile des Bezirks-
ausschusses lehnen jedoch auch eine dem Bus vorbehaltene Stral3e ausdricklich ab, da
auch bei einer entsprechenden Verkehrsbeschrankung nachfolgender Autoverkehr
beflirchtet wird [28].

Sudlich von Riem gibt es an der Friedenspromenade ebenfalls neue Wohngebiete. Im
politischen Raum wurden hierfir bereits vor Baubeginn Forderungen nach einem
besonders guten Anschlul® mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln laut. Diese Forderungen haben
sich verstarkt, seit im Frihjahr 1997 per Birgerentscheid der Bau von knapp 1000
zusatzlichen Wohnungen endgultig beschlossen wurde. Um Durchgangsverkehr zu
vermeiden, wird ein Ausbau der Friedenspromenade abgelehnt. Dennoch sollte dieses
Neubaugebiet in Richtung Neuperlach gut angeschlossen werden.
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Stadtbahnstrecke Messestadt — Friedenspromenade — Neuperlach

In beiden Féllen bietet sich eine Stadtbahn an. Weder ein eigener Gleiskdrper noch die
Mitnutzung vorhandener StraRen locken zusatzlichen Individualverkehr an. Zudem ist eine
Stadtbahn deutlich attraktiver als eine Busanbindung. Ahnliches wurde auch im An-
hdrungsverfahren zum Flachennutzungsplan vorgeschlagen [49].
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In der Messestadt besteht mittelfristig Anschluf3 an eine von Steinhausen zu verlangernde
Strallenbahn sowie an eine Stadtbahn aus Richtung Minchner Norden und Johannes-
kirchen (siehe Linienkonzept in Kapitel 6). Ausgehend vom U-Bahnhof Messestadt West
verlauft die Stadtbahn durch das Wohngebiet und den Landschaftspark sowie weiter
entlang der Friedenspromenade Richtung Neuperlach. Auf HOhe Vogesenstral’e oder
GartenstadtstralB3e besteht die Moéglichkeit, mit einer Verbindung zur Trambahn 19 eine
weitere attraktive Anbindung der Friedenspromenade zu schaffen. Der Karl-Marx-Ring
sollte moglichst Gber die fur eine Verlangerung der Standlerstral3e freigehaltene Trasse
erreicht werden; Alternativen hierzu sind jedoch auch denkbar.

Fur Neuperlach sollte langerfristig ein schienengebundenes Verkehrsmittel die jetzige
ErschlieBung durch zahlreiche Busse ersetzen. Ein solches ErschlieRungssystem fir
Neuperlach wird im folgenden als ,Trambahnring” bezeichnet. Die Neuperlach durch-
guerenden Stadtbahnen nutzen diesen Trambahnring teilweise mit und erreichen so den
U-Bahn-AnschluR in Neuperlach Zentrum oder Neuperlach Sid. (Siehe hierzu auch
Abschnitt zu Neuperlach in 4.16.)

Streckenldnge ab Messestadt bis Neuperlach Karl-Marx-Ring etwa 4,5 km.

4.6a __Neuperlach — Ottobrunn — Unterhaching — Giesing [neues Kapitel / ersetzt 4.6]

Die Strecke verlauft von Neuperlach Zentrum zur Fritz-Erler-Stral3e und erreicht Gber die
Carl-Wery-Stral3e Neuperlach Sid. Von hier geht es entlang der Bebauungsgrenze bis zur
Stadtgrenze im Bereich des Osteingangs der Universitat der Bundeswehr. Die Stadtbahn
biegt nach Osten ab, folgt der Stadtgrenze und erreicht die S-Bahn-Gleise nérdlich des
Bahnhofs Neubiberg. Im Bereich dieses Bahnhofs wird die hier zweigleisige S-Bahn-
Strecke mitbenutzt und an der Putzbrunner Stral3e in Ottobrunn wieder Richtung Westen
verlassen.
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In Ottobrunn ist der am meisten Erfolg versprechende Streckenverlauf derjenige, der
entlang des Ortszentrums Uber die Rosenheimer Landstral3e fiihrt. Zur ErschlieBung des
Industriegebiets um EADS und IABG (Industrieanlagen-Betriebsgesellschaft) fihrt die
Stadtbahn nach Suden und erreicht tiber die Robert-Koch-StralRe die genannten Industrie-
betriebe. Nach der sidlichen Umfahrung des EADS-Geldndes bieten sich fir eine
Streckenfortsetzung weiter in Richtung Taufkirchen verschiedene Méglichkeiten. Inwieweit
hier Ortsstrallen benutzt werden kénnen oder die Trasse am Bebauungsrand entlang
gefuhrt werden muf3, ist noch zu klaren. Auf jeden Fall sollte das Gebiet um das
Taufkirchener Rathaus erschlossen werden.

Sudlich des Taufkirchener Bahnhofs werden die S-Bahn-Gleise der Linie S2 erreicht. Hier
sollte jeweils eine Verbindungskurve nach Norden und nach Siden eingeplant werden.
Den Gleisen kann in Richtung Norden durch Unterhaching hindurch gefolgt werden. Fir
ein Verlassen der S-Bahn-Strecke bietet sich entweder ein Punkt nérdlich der Station
Fasanenpark oder nordlich der Station Fasangarten an. Spater ist zu entscheiden, ob zur
besseren ErschlieBung eine Verlegung der Stadtbahn auf Ortsstraf3en in Unterhaching
sinnvoll ist.

Im Bereich Fasangarten / Fasanenpark sollte ein Anschlu ans Minchner Trambahnnetz
ermoglicht werden. Dieser Anschlu® kann durch eine Verlangerung der bisher an der
Schwanseestral3e endenden Trambahnlinie durch die ehemalige amerikanische Siedlung
erfolgen. Uber die Trambahngleise wird der S- und U-Bahnhof Giesing erreicht.

Streckenlange ab Bundeswehr-Universitét Ost bis Taufkirchen ca. 11 km.

4.6b__ Neuperlach — Unterhaching — Taufkirchen — Deisenho fen [neues Kapitel]

Diese Strecke zweigt zwischen Neuperlach Sid und der Bundeswehr-Universitat von der
Stadtbahnstrecke nach Ottobrunn ab. Sie verlauft nach Westen parallel zur Bebauungs-
grenze auf Minchner Stadtgebiet. In diesem Bereich sollte eine Wendeanlage fir aus
Norden kommende und hier endende Stadtbahnlinien errichtet werden.

Die Strecke fuhrt dann auf der Trasse eines ehemaligen Anschluf3gleises nach Siden und
Uberquert die Autobahn im Zuge der Abdeckung des aufgelassenen Flugplatzes
Neubiberg. Eine Option fir die Streckenflhrung ist, nordlich des Bahnhofs Unterhaching
die S-Bahn-Gleise und die Stadtbahnstrecke von Giesing nach Ottobrunn zu erreichen. Es
sollte jedoch geprift werden, wie die fern der S-Bahn liegenden Gemeindeteile besser
erschlossen werden kdnnen. Denkbar ist eine Fuhrung dber Truderinger StralRe, von-
Staufenberg-StralRe und Ottobrunner Stral3e, so dal’ die S-Bahn-Gleise sudlich des Unter-
hachinger Gymnasiums erreicht werden.

Bis zum Endpunkt in Deisenhofen benutzt die Stadtbahn die Gleise der S-Bahn-Linie 2.

Streckenlange zwischen Bundeswehr-Universitat Ost und Unterhaching ca. 5 km.
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Stadtbahnstrecke Neuperlach — Unterhaching — Taufkirchen — Deisenhofen

4.6c__ Ottobrunn — Putzbrunn — Vaterstetten [neues Kapitel]

Diese Strecke ist aufgrund der nicht sehr dichten Besiedlungsstruktur eher weiter in der
Zukunft anzusiedeln. Sie zweigt von der Stadtbahnstrecke Neuperlach — Ottobrunn dort ab,
wo von den S-Bahn-Gleisen auf die Putzbrunner Stralle gewechselt wird. In Richtung
Vaterstetten wird dieser Stral3e nach Osten bis Putzbrunn gefolgt. Von dort geht es weiter
Uber Grasbrunn nach Neukeferloh und zum S-Bahnhof Vaterstetten. Von hier kann die
Stadtbahn noch bis zum nérdlich der S-Bahn gelegenen Ortskern verlangert werden.

Der genaue Streckenverlauf in den Ortsbereichen ist noch zu klaren.

Streckenlange ca. 11 km.
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4.9 Grobenzell — Germering-Unterpfaffenho fen [geanderte Streckengrafik]
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4.12 Furstenried West — Neuperlach (Siidtangente) [gednderte Streckengrafik]
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4.15 Firstenfeldbruck — Olching — Allach [neues Kapitel]

Mittelfristig ist eine Verbindung von Firstenfeldbruck Gber Emmering nach Olching und
weiter in den Minchner Norden sinnvoll und notwendig. In Firstenfeldbruck kann diese
Strecke am Bahnhof beginnen und bis zur Dachauer StralRe die Gleise mit der Strecke aus
Eichenau teilen. Entlang der HauptstraRe / Dachauer StraRe durchquert die Stadtbahn
Emmering. Alternativen zur Fiihrung Uber diesen StralRenzug kénnen geprft werden.

Im weiteren Verlauf wird Esting erreicht. Die Streckenflihrung im Ortsbereich ist abhéngig
von einer Moglichkeit der Ampergquerung. Am ehesten bietet sich eine Trasse parallel der
StaatsstralRe 2345 auf der dem Ort zugewandten Seite an.

In Olching sollte die Strecke mdglichst im Bereich Furstenfeldbrucker StraRe / Hauptstral3e
verlaufen. Eine Trasse weiter sudostlich ist zwar auch denkbar, hat aber eine deutlich
schlechtere ErschlielBungswirkung.

Stadtbahnstrecke Firstenfeldbruck — Olching — Allach (westlicher Teil)

Vom Bahnhof Olching aus nutzt die Stadtbahn die bestehenden Gleise des Giiterringes
Richtung Allach. Am Olchinger Bahnhof oder im Bereich des Guteringes auf Hohe der
Grobenzeller BahnhofstralRe zweigt die Stadtbahnstrecke Richtung Grébenzell und
Puchheim ab.

In Allach besteht grundséatzlich die Moéglichkeit, den S-Bahnhof entlang der Gleise der S2
zu erreichen. Gunstiger fur die ErschlieBung ist hier, wenn die Stadtbahnstrecke den
Guternordring vorher verla3t und den Ort durchquert. Die Wirm konnte im Zuge der
KleselstraBe gequert werden und der Bahnhof wird Uber die Georg-Reismiller-Stral3e
erreicht.

Die Stadtbahn-Spange aus Richtung Karlsfeld und Dachau miindet demgemanR entweder
an der Kreuzung Guterring / S2 oder im Bereich der Eversbuschstral3e ein.

Falls die U3 Uber Moosach hinaus bis Allach verlangert wird, besteht am Allacher Bahnhof
Anschlufl Richtung Olympiapark und Minchner Freiheit. Andernfalls sollte die Verbindung
nach Moosach durch eine entsprechend verlangerte Stadtbahnstrecke hergestellte
werden.

Streckenldnge ohne DB-Gleise: ca. 12 km.
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4.16 Zweigstrecken [eine geadnderte und zwei neue Streckenbeschreibungen]

Neuperlach

In Neuperlach sollte langerfristig die jetzige ErschlieBung mit zahlreichen Buslinien durch
ein Schienenverkehrssystem abgelost werden. Fir die Stadtbahn bietet sich folgende
Achse an: Standlerstralie — Thomas-Dehler-StralRe (Neuperlach Zentrum) — Hanns-Seidel-
Platz — Fritz-Erler-Stral3e — Carl-Wery-Stral3e — Neuperlach Siuid — Bundeswehr-Universitat.

Als Naherschliel3ung ist fir Neuperlach ein Trambahnring mit Stich- bzw. Radialstrecken
nach Neuperlach Zentrum sinnvoll. Im 6stlichen Bereich kann der Trambahnring durch
eine Stadtbahnlinie mitgenutzt werden, die so eine etwas schnellere Verbindung nach
Neuperlach Sud und zur Universitdt der Bundeswehr liefert: Karl-Marx-Ring —
TribulaunstraRe — Otto-Hahn-Ring — Neuperlach Stud — Bundeswehr-Universitéat.

Streckenlange mit Stadtbahnnutzung ca. 5,5 km.

Unterféhring

Die Stadtbahnstrecke nach Unterfohring beginnt nérdlich des S-Bahnhofs Johannes-
kirchen. Eine Verzweigung soll Stadtbahnziigen aus Richtung Studentenstadt die Weiter-
fahrt sowohl nach Siden (Richtung Messegelénde), als auch Richtung Unterféhring
erlauben.

Die Strecke nach Unterfohring verlauft zunachst ostlich der S-Bahn und durchquert die
Gewerbeansiedlungen im Bereich Mitterfeldallee / DieselstraB3e. Ab Erreichen der Bahn-
hofsstralRe folgt die Stadtbahn dieser StralRe zum S-Bahnhof Unterféhring. Nach Querung
der S-Bahn kann die Stadtbahnstrecke mdglichst nahe an der Minchner Stral3e enden.
Langerfristig ist eine Verlangerung Richtung Ismaning unter Einbeziehung der Gewerbe-
betriebe auf dem ehemaligen Agrob-Gelande denkbar.

10



Stadtbahn — Ein ergdnzendes Verkehrssystem fiir Minchen und sein Umland

Streckenlange ca. 3 km.

Karlsfeld — Pasing

Die Strecke zweigt von der Strecke Dachau — Feldmoching (siehe 4.13) in Hohe der
Industriebetriebe MAN / MTU ab. Zwischen dem Industriegeldande und der Autobahn fuhrt
die Stadtbahntrasse zum S-Bahnhof Karlsfeld. Entlang der Eversbuschstralle wird Allach
und die Strecke Richtung Olching erreicht. Ab dem Allacher Bahnhof folgt die Stadtbahn
den S-Bahn-Gleisen und kreuzt in Obermenzing eine weitere Stadtbahnstrecke. Uber eine
Kurve im Pasinger Gewerbegebiet wird die Nordseite des Pasinger Bahnhofs erreicht, wo
die Stadtbahn endet.

Bei dieser Stadtbahnstrecke sind verschiedene Streckenvarianten denkbar:

— eine Trasse auf der Nordseite der Industriebetriecbe MAN / MTU anstatt auf der Slidseite,

— zwischen Karlsfeld Bahnhof und Allach Bahnhof entlang der S-Bahn anstatt entlang der
Eversbuschstralle,

— von Allach nach Pasing auf einer S-Bahn-fernen Trasse.

Streckenldnge ohne DB-Gleise: ca. 6 km.

6 Beispiel fur ein Liniennetz [das die neuen Streckenvorschlage einbezieht]

In Kapitel 4 werden vorhandene und neu zu bauende Strecken vorgestellt, auf denen eine
Stadtbahnnutzung sinnvoll und mdéglich ist. In diesem Kapitel soll nun die Bedienung der
Strecken durch einzelne Stadtbahnlinien beschrieben werden. Im Streckenkonzept werden
eine Reihe von planerischen und bautechnischen Aspekten bertcksichtigt, die den Fahr-
gast nicht interessieren missen. Fir ihn als Nutzer der Stadtbahn macht eine — wenn auch
beispielhafte — Linienfihrung viel eher verstandlich, was er von dem neuen Verkehrs-
system zu erwarten hat. AuBerdem kann durch die Uber das Streckenkonzept hinaus-
gehenden Linienbeispiele gezeigt werden, welches Potential fir groRraumige Ver-
knupfungen ein Stadtbahnsystem hat. Die im folgenden geschilderten Linienverlaufe sind
lediglich als eines von mehreren méglichen Konzepten fir ein Liniennetz gedacht.

Mogliche Linien:

A Solln — Furstenried West — Klinikum GrolRhadern — Martinsried — Gréafelfing —
Freiham — Pasing [ — Westbad ]

Diese Linie erfullt zum Teil tangentiale und zum Teil radiale Funktionen. In der
tangentialen Funktion hat sie — wie andere Linien auch — eine eigenstandige Verkehrs-
bedeutung. In der radialen Funktion untersttitzt sie das bestehende Schnellbahnnetz in
seinen Aufgaben auf Abschnitten, die flir S- oder U-Bahn im kleiner werdenden
Finanzierungsspielraum ein zu geringes Verkehrspotential haben. Der Startpunkt sollte
an der S7 liegen; Solln ist dabei nur eine Mdglichkeit (siehe auch Linie P).

Der Linienverlauf im Abschnitt Freiham — Pasing basiert auf der Annahme, dal3 die
ErschlieBung des Neubaugebietes Freiham nicht durch eine U-Bahn, sondern durch
eine verlangerte Trambahnlinie 19 erfolgt. Die Trambahn wird zwischen Freiham und

11



PRO BAHN - lhr Fahrgastverband

dem Fern-, S- und eventuell U-Bahnhof Pasing durch die Stadtbahnlinie verstarkt.
Durch die Kombination beider MaRnahmen wird Pasing als eigenstandiges Minchner
Subzentrum gestérkt und damit dem Druck auf die Minchner Innenstadt entgegen-
gewirkt.

B Klinikum GroRhadern — Martinsried — Planegg — Germering-Unterpfaffenhofen —
Puchheim — Grobenzell

Diese Linie deckt eine im Westen von Minchen liegende, bisher grotenteils dem
Individualverkehr Uiberlassene Verkehrsachse ab. Sie ist in engem Zusammenhang mit
der folgenden Linie C zu betrachten.

C Furstenried West — Neuried — Planegg — Germering-Unterpfaffenhofen —
Eichenau — Furstenfeldbruck

Diese wichtige Verkehrsachse bleibt bisher ausschlie3lich dem Individualverkehr
Uberlassen und erzeugt in den betroffenen Ortschaften die entsprechenden Probleme.
Die Achse wurde in der bisherigen Diskussion immer wieder als Musterbeispiel fur eine
fehlende Anbindung durch offentliche Verkehrsmittel genannt. Es ist sinnvoll, die Linie
nicht am Bahnhof Furstenfeldbruck enden zu lassen, sondern ebenfalls die Stadtmitte
und Ziele nordlich davon anzubinden.

D Germering-Unterpfaffenhofen — Freiham — Langwied — Blutenburg —
Obermenzing — Moosach — Olympiapark Nord — Olympiazentrum — Nordb ad

Der Uberwiegende Teil dieser Linie ist eine tangentiale Verbindung im Stadtgebiet
Minchen. Die Verbindung dieser Linie zur Trambahn in der Schlei3heimer Stral3e ist
eine von mehreren moglichen Varianten. Der stdliche Linienendpunkt sollte dann am
Minchner Nordbad liegen.

E Forstenfeldbruck — Emmering — Olching — Guternordring — Allach

Am Endpunkt S-Bahnhof Allach kann eine Verknipfung mit der U-Bahn-Linie 3
entstehen, wenn diese vom Olympiazentrum Uber Moosach hinaus bis Allach ver-
langert wird (Fihrung der U-Bahn zunéchst unter der Allacher Strafl3e und dann parallel
zur S2; Ende entweder am Allacher Bahnhof oder eine Station weiter Richtung Nord-
West). Endet die U3 auf absehbare Zeit in Moosach, sollte eine Trasse fir die
oberirdische Weiterfiihrung dieser Stadtbahnlinie bis zum Bahnhof Moosach gefunden
werden.

F [ Dachau —] Karlsfeld Ort — Karlsfeld Bahnho f — Allach — Obermenzing — Pasing
(Bahnho f Nord)

Bei dieser Linienflihrung wird davon ausgegangen, dafRl zwischen Allach und
Obermenzing die Gleise der S-Bahn-Linie 2 mitgenutzt werden. Da eine Querung der
DB-Gleise im Bereich Pasing nur mit sehr viel Aufwand ermdglicht werden kann, ist ein
Linienendpunkt am Nordausgang des Pasinger Bahnhofs vorgesehen.

12



Stadtbahn — Ein ergdnzendes Verkehrssystem fiir Minchen und sein Umland

G Dachau - Karlsfeld Ort — Feldmoching — Olympiapark Nord — Nordring —
Studentenstadt — Johanneskirchen — Arabellapark

Dies ist eine ErschlieBungslinie aus dem Raum Dachau / Karlsfeld zum Muinchner
Norden und weiter in die norddstlichen Stadtteile. Ostlich der Isar folgt diese Linie
zunachst den Gleisen des Guter-Nordrings. Ab dem Bahnhof Johanneskirchen geht es
weiter Uber Johanneskirchner Strae und CosimastralRe zum Arabellapark.

H [UnterschleiBheim — OberschleiBheim —] Feldmoching — Olympiapark Nord —
Nordring — Studentenstadt — Unterféhring

Die Linie verstarkt die Bedienung auf dem "Nordring" und bindet die Gemeinde
Unterféhring und den dortigen Gewerbepark an. Der Abschnitt Unterschlei3heim —
Feldmoching ist eine Option bei Mitbenutzung der Gleise der S1.

Ostlich der Isar wird zunachst das Einkaufszentrum Feringastrae erschlossen.
Richtung Unterféhring erfolgt die Fihrung Ostlich der S8 durch die Gewerbegebiete,
dann Kreuzung mit der Flughafen-S-Bahn am Bahnhof und Endstation in der Ortsmitte.

I Innenstadt — Dachauer Stral3e — Olympiastadion — Olympiapark Nord — Nordring
— Euro-Industriepark — Fréttmaning [ — Garching-Hochbriick — Unterschleil3heim ]

Diese Linie ist eine Ausnahme, da auf ihr Stadtbahnen bis in die Minchner Innenstadt
fahren sollen. Sie wurde unter anderem deshalb in diese Darstellung aufgenommen,
um die ganze Bandbreite des Potentials eines Stadtbahnsystems aufzuzeigen. Bei
einem Startpunkt im Bereich Stachus/Lenbachplatz oder langerfristig gar am
Marienhof, ist eine Fihrung Uber Prielmayerstral3e — Hauptbahnhof-Nord in die
Dachauer Stral3e denkbar.

Die Linie starkt die Verbindung zwischen Dachauer Straf3e, Olympiapark und den
Wohn- und Gewerbegebieten im Minchner Norden. Der Anschlul3 von Euro-Industrie-
park und "Munich Order Center" wird stark verbessert. Die Verknipfung zu den Werk-
stattanlagen der Stadtwerke Minchen in Frottmaning ist schon aus betrieblichen
Grinden sinnvoll. Der Abschnitt von Fréttmaning nach UnterschleiBheim sollte
zumindest in der Hauptverkehrszeit bedient werden. Bis Garching-Hochbriick kann die
vorhandene U-Bahn-Trasse mitgenutzt werden (siehe auch Linie J).

J Bundeswehr-Universitat (Nord) — Neuperlach Sid — Friedenspromenade — Neue
Messe — Riem — Daglfing — Johanneskirchen — Studentenstadt — Euro-
Indu striepark — Fréttmaning — Garching — Technische Universitat

Diese effiziente Tangentiale verbindet die Bundeswehr-Universitat und das Siemens-
Entwicklungszentrum Neuperlach mit der Messe und der Technischen Universitat in
Garching. AulRerdem schafft sie eine Verbindung vom Messegeldande zum Messe-
Ableger "Munich Order Center". Die Linie benutzt das oberirdische U-Bahn-Gleis nach
Garching-Hochbriick im Wechsel mit der U-Bahn-Linie 6.
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K OberschleiBheim — Unterschleiheim — Garching — Technische Universitat —
Neufahrn / Eching

Diese Linie hat zwei Funktionen: Schaffung einer tangentialen Achse von
UnterschleiBheim nach Garching und zur U6 sowie Verlangerung der durch die U6
gebildeten radialen Achse nach Norden. Die Linie durchféahrt den nérdlichen Abschnitt
in einer Schleife Gber Neufahrn, Eching und das dazwischen liegende Gewerbegebiet.
In Oberschleil3heim sollte die Linie nicht erst am S-Bahnhof, sondern im Bereich des
SchleiBheimer Schlosses beginnen.

L Moosach — Olympiapark Nord — Nordring — Studentenstadt — Johanneskirchen —
Daglfing — Trudering — Neue Messe — Feldkirchen — Heimstetten — Kirchheim

Hier ergibt sich eine Verknupfung des Stadtbahn-Nordrings mit einer Nord-Ost-
Tangente und einer ErschlielBung des neuen Messegelandes. Die Durchbindung nach
Kirchheim eréffnet neue Perspektiven fur die durch den Messeverkehr belasteten
Gemeinden im 6stlichen Landkreis Minchen.

M Kirchheim — Aschheim — Dornach — Riem — Trudering — Friedenspromenade —
Neuperlach Zentrum — Neuperlach Sud — Bund eswehr-Universitat (Nord) —
Unterhaching — Taufkirchen [ — Deisenhofen ]

Diese "Sid-Ost-Tangente" erschlief3t mit Aschheim eine weitere Ostgemeinde und
verbindet diese Uber Riem und Trudering mit den stdoéstlichen Stadtteilen Minchens
und insbesondere Neuperlach. Diese Linie dient nicht dazu, die Riemer Messe und die
sie umgebende Messestadt zu erschlieRen, da dies bereits die Linien J und L leisten.
Statt dessen stellt sie in Riem und Trudering den Anschlu@ zur S-Bahn her.
Zusammen mit der Linie J wird eine leistungsfahige Stadtbahn-Anbindung fir die
Wohngebiete an der Friedenspromenade geschaffen.

Sudlich von Neuperlach verlauft die Linie ein Stick auf dem Geléande des ehemaligen
Flugplatzes Neubiberg. Der Abschnitt Taufkirchen — Deisenhofen wird unter Mit-
nutzung der S-Bahn-Gleise nur aulerhalb der Hauptverkehrszeit bedient (siehe
Linie O). In Deisenhofen besteht Anschlu? an Zige der Oberlandbahn. Dadurch ent-
steht eine "Freizeitachse" Neuperlach — Deisenhofen — Oberlandbahn.

N Giesing Bahnho f — Schwanseestral3e — Unterhaching — Taufkirchen — Ottobrunn
Sud (EADS) — Ottobrunn Mitte — Neubiberg — Bund eswehr-Universitat (Ost) —
Neuperlach Sid — Neuperlach Zentrum

Diese U-formige Verbindung erschliel3t die Gemeinden Unterhaching, Ottobrunn und
Neubiberg im Sildosten Miunchens. Mit der Verbindung nach Neuperlach wird eine
wichtige Verkehrsrelation gestarkt. Auch am anderen Linienende liegt mit dem U- und
S-Bahn-Knoten Giesing ein attraktiver Umsteigepunkt. Auf dem Abschnitt zwischen
Giesing und der Minchner Stadtgrenze wird davon ausgegangen, dalR die Strecke
gemeinsam mit einer Trambahnlinie befahren wird.
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Beispiel fir ein Liniennetz

O Otto-Hahn-Ring — Neuperlach Sud — Bund eswehr-Universitat (Ost) — Neubiberg —
Ottobrunn Mitte - Ottobrunn Sid (EADS) — Taufkirchen — Deisenho fen

Die gesamte Linie verkehrt nur wahrend einer erweiterten Hauptverkehrszeit (etwa:
Mo. — Fr. 6:30 — 9:30 Uhr, Mo. — Do. 15:00 — 19:00 Uhr, Fr. 12:00 — 17:00 Uhr). In den
Ubrigen Zeiten werden ihre Aufgaben von den Linien N und M Ubernommen. Durch
den Anschlu® in Deisenhofen an die Ziige Richtung Holzkirchen wird eine wichtige
Pendlerverbindung zwischen Oberland und Mangfalltal einerseits und den Gewerbe-
betrieben in Taufkirchen, Ottobrunn und Neuperlach andererseits geschaffen.

P Vaterstetten — Neukeferloh — Grasbrunn — Putzbrunn — Neubiberg — Bund eswehr-
Universitat (Ost) — Neuperlach Sud — Neuperlach Zentrum — Standlerstral3e —
Mangfallplatz — Harlaching — GroBhesseloher Briicke — Solln — Furstenried West
— Neuried

Dies ist die noch fehlende "Siidtangente” des Stadtbahnsystems. Eine Trasse lber die
GrolRhesseloher Brucke und weiter im Bereich der Herterichstrale oder der
Hofbrunnstral3e liefert eine optimale ErschlieBung. Um eine solche Stadtbahnstrecke
durchzusetzen sind betrachtliche Schwierigkeiten zu Uberwinden. So sind aus heutiger
Sicht Gleise in der Herterichstral3e nur bei volliger Neuordnung des Individualverkehrs
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maglich. Daher sollte man alternative Strecken nordlich oder stidlich davon und auch
eine Verknipfung mit der S7 in Grol3hesselohe anstatt in Solln in Erwégung ziehen.

Im Abschnitt von Furstenried West nach Neuried verkehren die Fahrzeuge dieser Linie
im wesentlichen als Verstarker wahrend der Hauptverkehrszeit. Die Strecke zwischen
Neuperlach und Vaterstetten kann zeitweise in einem weniger dichtem Takt befahren
werden.
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