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0. Praambel

PRO BAHN dankt fiir die Uberlassung der Planfeststellungsunterlagen und fiir die  Ge-
legenheit zur Stellungnahme.

PRO BAHN anerkennt die dem Planfeststellungsverfahren zu Grunde liegende Notwen-
digkeit einer grundlegenden Sanierung des Bahnknotens Lindau und einer konkurrenz-
fahigen Verbesserung der Fernverkehrsachse Zurich-Lindau-Munchen. Allerdings muss
deutlich heraus gestellt werden, dass der gesamte Planungsprozess in Teilbereichen
offenbar noch nicht optimiert ist. Wesentliche Uberregionale Auswirkungen und Folgen
fur den touristischen Verkehr am Bodensee erscheinen nicht oder nicht ausreichend be-
rucksichtigt zu sein.

Der Fahrgastverband PRO BAHN konzentriert sich in dieser Stellungnahme als konstruk-
tivem Planungsbeitrag zielgerichtet auf die satzungsgemafie Wahrnehmung wesentlicher
Fahrgastbelange. Dabei wird jedoch vorausgesetzt, dass alle weiteren Sachgebiete ver-
antwortlich von dritter Seite kompetent gepruft werden, beispielsweise Umwelt- und Fi-
nanzierungsfragen. PRO BAHN bittet um die Gelegenheit zur weiteren begleitenden
Mitwirkung insbesondere hinsichtlich der fortschreitenden Detailklarung grundsatzlicher
Nutzerfunktionen, welche jetzt noch nicht abschliel3end bewertet werden kénnen.

1. Erfordernisse des Fernverkehrs
1.1 Langzeitiges Betriebskonzept mit Entwicklungsprognosen

Aus den Planfeststellungsunterlagen ist ein konzeptioneller Fahrplan, der die Anschluss-
beziehungen und Fahrtstreckenverlaufe (Haltepunkte / Verknipfungen) aufzeigt, nicht
ersichtlich. Dadurch ist jetzt eine sachgerechte Beurteilung der praxisorientierten Leis-
tungsfahigkeit der geplanten Anlageninvestitionen und der landesweiten Netzwirkung
nicht madglich.

Die als Anlage | -11a enthaltene Gleisbelegungsstudie Bahnhof Lindau - Reutin (neu)
(Kurzwenden OBB und Lokwechsel Cargo) lassen jedoch einige Konfliktsituationen er-
kennen, dies betrifft insbesondere die Anschlussbeziehungen zwischen Ziigen des Fern-
und Regionalverkehrs (Beschreibung siehe Kapitel 2.2)

1.2 Einbeziehung von Wettbewerbern zur Deutschen Bahn / DB AG

Derzeit betatigen sich im Umfeld von Lindau die drei staatseigenen Bahnen aus
Deutschland, Osterreich und der Schweiz als EVU. Ob weitere Eisenbahnverkehrs- un-
ternehmen Interesse an zusatzlichen Schienenverkehren in dieser Region haben ist uns
nicht sicher bekannt. Jedoch sind zahlreiche touristische Gelegenheitsverkehre ein si-
cheres Indiz flr vorhandenes Marktpotential. Aus den Antragsunterlagen ist fur uns nicht
ersichtlich, ob mogliche Interessen anderer EVU / OBB im Sinne eines freien Marktzu-
ganges entsprechend den Regeln der Europaischen Union ausreichend berucksichtigt
sind.




2. Erfordernisse des Regionalverkehrs
2.1 Betriebskonzept, Verflechtung mit dem Fernverkehr

Erfolgreicher Schienenverkehr hangt sehr wesentlich ab von einer perfekten und zeit-
lich engen Verflechtung des Regionalverkehrs mit dem Fernverkehr und der folgli-
chen Netzwirkung. Die vorliegenden Planungen sagen zu den erwinschten, fallweise gut
nachgefragten Verkehrsbeziehungen wenig Konkretes aus. Es sollte

voraus gesetzt werden, dass der zweigleisige Ausbau und moglichst auch die
Elektrifizierung der Strecke Friedrichshafen-Lindau bis zur Inbetriebnahme des
veranderten Bahnknotens Lindau fertig gestellt sind, um wesentlichen Konflikt-

stoff der langfristig sehr wichtigen Relation Basel/UIm-Vorarlberg zu entscharfen.

2.2 Gleisbelegungsstudie

Wichtige Hinweise auf die geplante Betriebsfihrung kdnnen der als Anlage | - 11a ent-
haltenen Gleisbelegungsstudie Bahnhof Lindau - Reutin (neu) entnommen werden.

Aus Sicht von PRO BAHN sind hier folgende Problempunkte erkennbar:

- die Fernverkehrszuge Zurich-Munchen und der Gegenrichtung benutzen dasselbe
Gleis,

- die Anschlusszige von/nach Ulm und von Basel nach Minchen benutzen dasselbe
Gleis am selben Bahnsteig wie die Zuge Munchen-Zurich und umgekehrt, wobei ei-
ne Verspatung des Zuges aus Basel um mehr als 10 Minuten dazu fuhrt, dass des-
sen Verspatung auf den Zug nach Ulm Ubertragen wird, obwohl voraussichtlich
niemand aus dem Zug von Basel nach Ulm umsteigen wird, weil er sonst die Stre-
cke Friedrichshafen-Lindau hin und zurlck fuhre; Uberdies sind die Umsteige- zei-
ten mit mehr als 15 Minuten Richtung Zurich oder gar mehr als 25 Minuten Rich-
tung Muanchen in den Fernverkehr fur Reisende aus dem IRE aus Ulm auf3erst un-
attraktiv,

- die Zuge von Minchen nach Basel und von/nach Bregenz benutzen dasselbe
Gleis,

- das Umsteigen von Basel Richtung Bregenz/Arlberg muss uber die die Bahnsteige
verbindenden Treppen erfolgen, ebenso wie das Umsteigen von/nach Bregenz in
den Zug von/nach Ulm und umgekehrt, der Fernverkehrszug nach Zurich wird aus
Basel/Friedrichshafen offensichtlich nicht erreicht,

- das Umsteigen aus dem von Minchen Uber Kempten eingefahrenen Zug in den
Fernverkehrszug nach Zurich ist gemass vorliegender Studie nicht mdglich, da der
Weg Uber die Bahnsteigtreppen zu lange dauert,

- wahrend der Taktzeit des Fernverkehrs Minchen-Zirich bleibt Gleis 4 frei: entwe-
der, um Verspatungen des aus Munchen kommenden Zuges, der ja rund 100 km
eingleisige Strecke hinter sich hat, auffangen zu kénnen, oder um bei konventionel-
len Zigen ein Umfahrgleis fir den Traktionswechsel SBB-E-Lok / DB-Diesellok frei
zu halten. Sollte es zu der eigentlich aus Sicht einer Netzwirkung glnstigen Kreu-
zung der Fernverkehrszuge in Lindau kommen, wahrend wegen noch nicht vorhan-
dener Elektrifizierung auf dem deutschen Abschnitt weiterhin der Lokwechsel not-
wendig bleibt muss zwangslaufig einer der genannten Nahverkehrs- ziige weichen
und steht damit als Zu- oder Abbringerzug nicht mehr zur Verfligung.




2.3 Anbindung des Stadtbus- und Regionalbusverkehrs

In den Antragsunterlagen wird offensichtlich davon ausgegangen, dass das Lindauer
Stadtbussystem mit taglich vier Linien und halbstindiger Bedienung, bei dem sich alle
acht Busse jeweils zur halben Stunde am zentralen Umsteigepunkt vor dem Reutiner
Bahnhof treffen, bestehen bleiben kann. Nicht in den Planen berlcksichtigt ist die Linie
10, die in der Touristensaison den Parkplatz P1 im nordlichen Reutin mit der Insel ver-
bindet. Diese kann somit nur mit den anderen Linien verknupft werden, wenn sie einen
Platz der Regionalbusse belegt. Ein Areal fur kinftig denkbare Erweiterungen ist nicht
erkennbar. Insgesamt wird die Relation Zug / Schiff problematisch gesehen.

FUr Regionalbusse ist ein weiterer Bussteig mit sechs Busplatzen vorgesehen. Fir eine
Ausdehnung des Fahrtenangebotes oder des Liniennetzes bei jetzt schon vier Linien
scheint die Zahl von sechs Busplatzen auch zu knapp bemessen. Dies wird besonders
dann der Fall sein, wenn die Inselanbindung nur mit Bussen geschehen soll, wobei zwei
Gelenkbusse die Platze von drei Regionalbussen belegen wirden / mussten.

Aus den Antragsunterlagen nicht erkennbar ist die Lage und Grol3e eines notwendigen
Abstellplatzes fir Regionalbusse in Ruheposition in vertretbarer raumlicher Anbindung.

3. Erfordernisse des Tourismus

Die heutige unmittelbare Nachbarschaft des Bahnhofs zum Hafen ist ein erheblicher
Wettbewerbsvorteil der durch die DB AG sowie von BEG und NVBW als Aufgabentrager
des SPNV offensiv vermarktet wird.

Gleichzeitig befindet sich der heutige Bahnhof in unmittelbarer Nahe nahezu samtlicher
touristisch bedeutender Bereiche der Stadt Lindau.

Insbesondere im Tagestourismus und Freizeitverkehr ist davon auszugehen, dass durch
diese Wettbewerbsvorteile ein gegenuber anderen Regionen deutlich anderer Modal-
Split zugunsten des Schienenverkehrs erreicht wird. Ein groRer Teil des Schienennah-
verkehrs im Bereich Lindau dient zu erheblichen Teilen dem lukrativen Ausflugsverkehr.

Eine Aufgabe oder wesentliche Reduzierung des Schienenverkehrsangebotes zum In-
selbahnhof lasst hier erhebliche Verkehrsrickgange erwarten. Ein zusatzlicher Um-
steigevorgang, um vom Bodenseeschiff auf die Zige in die Grolraume Ulm/Stuttgart
oder Minchen/Augsburg zu kommen, wird insbesondere bei moglichen "Bus-Shuttle-
Verbindungen" nur in sehr geringem Masse akzeptiert. Zu klaren waren in diesem Falle
auch die tariflichen Fragen mit wahrscheinlich zusatzlich Beteiligten. Ein planerisches
Konzept fur die Bewaltigung nennenswerter Touristenstrome ist nicht erkennbar.

FUr den an- oder abreisenden Mehrtagestouristen muss auf jeden Fall fur einen beque-
men Hoteltransfer vom Fernverkehrszug zu den Urlaubsquartieren gesorgt werden. So-
wohl zur Verfugung stehende Taxistande als auch die Wege mit erheblichen Hohenun-
terschieden (7,20 m zwischen Bahnsteig und Hohe Verbindungssteg) des beantragten
Bahnhofs sind noch nicht als fahrgastfreundlich zu bezeichnen.

Auf die vorgetragenen Bedenken im Textbereich Busverkehr wird zurick verwiesen.




FUr touristisch bedeutsame Stadte ist die gute Einbindung des Bahnhofs mit seinem ge-
samten Umfeld in die Infrastruktur und Urbanitat der Stadt von sehr wesentlicher Bedeu-
tung. Stadte, die den Bahnhof von der alten Nahtstelle weg an den Stadtrand verlegt ha-
ben, Uberlegen heute ernsthaft mit gro3en finanziellem Aufwand maégliche Ausgleichs-
maflnahmen. Hingewiesen sei hier besonders auf die Situation in Kempten und auf inte-
ressante Planungen in Eschwege, wo der Stadtbahnhof mit ausdrick-

licher Unterstutzung der DB AG reaktiviert werden soll >>> www.eschwege.de

4. Zusammenfassung

PRO BAHN sieht die vorgelegten Bedenken und Anregungen als konstruktiven Pla-
nungsbeitrag im Interesse der Investoren, Betreiber und Bahnreisenden. Denn nur
ein auf Dauer funktionstlichtiges Gesamtsystem wird den wohl eher wachsenden Kun-
denerwartungen gerecht werden konnen und so den Betreibern insbesondere in funktio-
naler und kaufmannischer Hinsicht Freude bereiten. Notwendig hierzu ist eine Gesamt-
planung, die alle im Bereich Lindau und ggf. auch Bregenz vorhandenen und moglichen
Zugangsstellen zur Schiene einbezieht. Hierbei sind auch die Interessen der zu den
Stadt- und Regionalbussen sowie zum Schiffsverkehr wechselnden Fahrgaste angemes-
sen zu berlcksichtigen. Diese Region lebt sehr wesentlich vom Tourismus!

PRO BAHN bietet dafir umfassende, fachkundige Bemihungen an und bittet um die
Gelegenheit zur beratenden Mitwirkung bei den weiteren Diskussionen und Planungen.

Im Ubrigen verweisen wir auf die umfangreiche Stellungnahme unseres dafir lokal zu-
standigen Regionalverbandes Augsburg und Schwaben.
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