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Ausschreibung ,,Augsburger Netze” - Fahrgastanforderungen

1 Einleitung

Im Sommer 2015 gab der Freistaat Bayern bekannt, die bestehenden Verkehrsvertrage fiir
die Strecken

e  Miinchen — Augsburg — Dinkelscherben — Ulm / Augsburg — Donauworth —
Treuchtlingen / Aalen (,,Fugger-Express”)

e Augsburg — Friedberg — Aichach — Ingolstadt (,,Paartalbahn®)
e Augsburg — Mering — Geltendorf — Weilheim — Schongau (,Ammerseebahn®)

bis 2021 zu verlangern. Zum Dezember 2021 sollen dann Nachfolgevertrage in Kraft treten,
die unter dem Titel ,Augsburger Netze” voraussichtlich 2017 ausgeschrieben und 2018
vergeben werden.

Wesentliche Anderungen im Netz werden sein:

e Einbeziehung der Strecke Treuchtlingen — Gunzenhausen — Ansbach — Wirzburg und
gef. weiterer Strecken der Wiirzburger Region

e Reaktivierung der Staudenbahn zwischen Gessertshausen und Langenneufnach

Der Fahrgastverband PRO BAHN hat im Zeitraum Dezember 2015 bis April 2016 in flnf
Workshops zusammen mit Fahrgésten der Region basierend auf den Erfahrungen mit dem
aktuellen Angebot Anforderungen und Empfehlungen fiir die Ausschreibung der
,Augsburger Netze” erarbeitet, die im Folgenden dargestellt werden.

Wir moéchten damit sowohl die Mandatstrager der Region als auch die zustandigen
Behorden und Institutionen des Freistaates bei der Weiterentwicklung des Augsburger
Regio-Schienen-Taktes unterstitzen.

Errol Yazgac Jorg Lange Winfried Karg
1. Beauftragter Beauftragter fir Beauftragter fir
fir Schwaben den Fugger-Express die Paartalbahn
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3 Fir den eiligen Leser

Mit der Umsetzung des Regio-Schienen-Taktes in den vergangenen Verkehrsausschrei-
bungen fiir den Fugger-Express sowie die Paartal- und Ammerseebahn konnte der Schienen-
Personennahverkehr (SPNV) in der Region deutlich verbessert werden. Angesichts des
derzeitigen und auch fiir die Zukunft erwarteten Bevélkerungswachstums in der Stadt
Augsburg sowie den Landkreisen Aichach-Friedberg und Augsburg sowie einer immer
starkeren Konzentration der Arbeitsplatze auf die Zentren wird die Nachfrage nach Mobilitat
jedoch weiter zunehmen. Die StralRen sind aber bereits an der Kapazitatsgrenze und kénnen
gerade in den dichter besiedelten Stadt- und Umlandgebieten nicht beliebig ausgebaut
werden.

Es ist daher wichtig, mit den bevorstehenden Ausschreibungen die Attraktivitdt des SPNV-
Angebot so zu steigern, dass in den Jahren 2021 bis 2033 noch mehr Birger den SPNV
nutzen.

Hier sind Verbesserungspotentiale in folgenden Bereichen vorhanden:

e Bedientakt: Eine stiindliche Bedienung an den Wochenenden wie aktuell auf den
Abschnitten Augsburg — Dinkelscherben, Augsburg — Aichach und vielen Bahnhofen
zwischen Augsburg und Donauwaorth ist nicht zeitgemaR und dringend auf ein
Halbstundenangebot zu verdichten. Zusatzlich sollte auch fir den Berufsverkehr
insbesondere in den Abschnitten Gessertshausen — Dinkelscherben sowie Augsburg
— Meitingen das Angebot verbessert werden. Auch abends bestehen teilweise grofle
Takt-Liicken (beispielsweise auf der Hauptachse Augsburg Hbf — Hochzoll von 48
Minuten), die es zu schlieBen gilt.

e Anschliisse: Neben einer guten Vertaktung sind kurze Umstiegszeiten an den
Knoten, insbesondere Augsburg Hbf und Augsburg Hochzoll, in andere Richtungen
flr ein attraktives Angebot notwendig. Das Dokument fiihrt hier zahlreiche Liicken
auf.

o Fahrzeugausstattung: Fiir einen attraktiven SPNV ist eine an die Fahrgastwiinsche
angepasste Gestaltung der Innenrdume und der Sitze unabdingbar. Nur wer einen
bequemen Sitz vorfindet, wird tber eine langere Strecke den Zug nehmen.
Diesbeziiglich sind neben der Sitzplatzkapazitdt auch Mindestanforderungen beim
Sitzplatzabstand, der Sitzbreite, der Gestaltung von Kopfstiitzen, Armlehnen und
Ablagemoglichkeiten zu beriicksichtigen. Daneben sind die Anforderungen von
mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten, Familien mit Kinderwagen und Radfahrern zu
bericksichtigen, die entsprechende Mehrzweckraume im Zug gut erreichen missen.
Komfortmerkmale wie Fahrgastinformation, WLAN und Videolberwachung runden
den Katalog ab.

e Betriebsqualitat: Im derzeitigen Fugger-Express-Netz liegt die tatsachlich erreichte
Piinktlichkeit mit ca. 90% weit unter dem Zielwert von 96%. Hier ist das vom
Freistaat vorgegebene Betriebskonzept so anzupassen, dass es auf den hoch
belasteten Strecken im Augsburger Raum Uberhaupt moglich ist, den Zielwert zu
erreichen.
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Im nachfolgenden Kapitel 4 sind die einzelnen Forderungen und Empfehlungen
zusammengefasst. Die Erlduterungen dazu finden sich in den Kapiteln 5 bis 8.
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4 Ubersicht der Forderungen und Empfehlungen

Dieses Kapitel enthalt eine kompakte Zusammenstellung der erarbeiteten Empfehlungen
und Forderungen der einzelnen Komplexe. Details dazu finden sich in den folgenden
Kapiteln.

Bedientakt

Alle Strecken: Taktkonforme durchgangige Haltepolitik

Augsburg Hbf — Dinkelscherben: Einflihrung eines Halbstundentaktes am
Wochenende

Augsburg Hbf — Aichach: Einfihrung eines Halbstundentaktes am Wochenende (Sa
7 —21 Uhr, So 12 - 20 Uhr)

Miinchen - Augsburg: Verlangerung Halbstundentakt abends bis 22.00

Augsburg Hbf — Meitingen: Weitere Angebotsverdichtung in der HVZ (derzeit Ast
ohne 15 Min-Takt)

Augsburg Hbf — Meitingen: Einflihrung eines Halbstundentaktes am Wochenende
(Sa7—-21 Uhr, So 12 - 20 Uhr)

Donauworth — Aalen: Einfihrung eines Stundentaktes am Wochenende

Augsburg Hbf — Augsburg Hochzoll: Herstellung eines Takt-Angebots auch nach
20.30 Uhr (derzeit Minute 39/45/51 1)

Augsburg Hbf — Mering: Herstellung eines Taktangebotes nach 20.30 (derzeit
Abfahrt Augsburg Minute 39/51).

Gessertshausen — Dinkelscherben: Verbesserung des HVZ-Angebots (15-Minuten-
Takt)

Zusatzliche Fahrten / Ausweitung Bedienzeit /
Kapazitatsverstarkung

Miinchen — Augsburg: Werktagliche Abfahrt 1.00 Uhr zum Anschluss an
Fernverkehre aus Richtung Norden

Miinchen — Augsburg: Zusatzliche Abfahrt Richtung Augsburg gegen 16.50 (15
Minuten-,Takt” in HVZ)
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Miinchen — Augsburg: Auslegung der Zugkapazitat basierend auf den aktuellen
Erfahrungswerten aus den Hauptverkehrszeiten und Einrechnung entsprechender
Fahrgastzuwichse basierend auf dem Bevdlkerungswachstum der Region®

Ulm — Augsburg: Weiterfiihrung Abfahrt Ulm 23:23 vom derzeitigen Endbahnhof
Dinkelscherben nach Augsburg Hbf

Augsburg — Dinkelscherben: Weiterflihrung Abfahrt Miinchen 0.00 tber Augsburg
bis Dinkelscherben und Donauwdrth

Paartalbahn: Beseitigung Kapazitdtsengpasse in HVZ Fahrten Augsburg an 6.38, 7.38
und 8.09 sowie Abfahrt Augsburg 16.13 Uhr

Schrobenhausen — Ingolstadt: Zusatzlicher Zug in Morgen-HVZ, Ankunft Ingolstadt
ca. 7.15 Uhr

Relationen

Durchbindung von Taktverstarkern aus Gessertshausen/Dinkelscherben nach
Mering oder Friedberg (s.a. Betriebskonzept)

Augsburg — Donauwérth — Niirnberg: Einfliihrung durchgehender Verbindungen
auch am Wochenende (Eventualposition Ringzug West)

Donauworth — Otting-Weilheim — Treuchtlingen: Stiindliche Bedienung von Otting-
Weilheim auch am Wochenende (durch Eventualposition Ringzug West)

Donauwdrth — Otting-Weilheim — Treuchtlingen: Schaffung einer Fahrmaglichkeit
ab Augsburg nach derzeit 21:54.

Anschliisse zum Regionalverkehr

Mering — Augsburg Hbf: Herstellung zusatzlicher Anschluss Richtung Bobingen
zwischen 21.51 und 23.30.

Dinkelscherben — Augsburg Hbf: Verbesserung der Anschliisse Richtung Bobingen in
den HVZ (Ubergang < 15 Min).

Augsburg — Dinkelscherben: Einrichtung des Haltes Vogelsang zum Anschluss an Bus
506, 507 und 601 (setzt entsprechende Infrastrukturmafnahmen voraus)

Augsburg — Dinkelscherben: Wiedereinrichtung des Haltes Hirblinger StraBe zur
Anbindung des Stadtteils Augsburg-Barenkeller (setzt entsprechende
InfrastrukturmaRnahmen voraus)

! Der Fahrgastverband geht davon aus, dass die Beseitigung der derzeit bestehenden
Engpésse bei den Abfahrten 17.01, 17.18 und 18.36 ab Miinchen zeitnah (im Dezember
2016) stattfindet und keinesfalls in die Neuausschreibung vertagt wird.
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Augsburg — Aichach - Ingolstadt: in Ingolstadt Verbesserung des Ubergangs in
Richtung Altmahltal (derzeit 45 Min.)

Augsburg — Weilheim: Schaffung eines stlindlichen Anschlusses in Weilheim
Richtung Garmisch (setzt entsprechende InfrastrukturmaRnahmen voraus)

Anschliisse zum Fernverkehr

Augsburg Hbf — Mering bzw. Augsburg — Aichach: Herstellung Anschluss an
Fernverkehr aus Richtung Stuttgart Augsburg an derzeit 22:53

Fahrzeugausstattung

Hohes Leistungsgewicht zum Einsatz auf Strecken mit kurzen Haltestellenabstdnden

Ausreichende Anzahl von Fahrzeugen, um sowohl zukiinftige Fahrgastzuwéachse
sowie Fahrzeugausfille durch Werkstattaufenthalte sowie Hauptuntersuchungen
abzudecken, ggf. auch weitere Reserve als Ersatzzug zum Einsatz bei
Fahrplanabweichungen

Augsburg — Miinchen: Zugteile missen zu Einheiten bis zu 1000 Sitzplatzen
kuppelbar sein

Sicheres Kuppeln und Trennen mit Herstellung der Abfahrbereitschaft nach maximal
60 Sekunden

Auslegung auf eine Bahnsteighdhe von 55cm
Vollwertige (ausfahrbare) Trittstufe fir Einstieg an niedrigeren Bahnsteigen
Freier, nicht durch Klappsitze blockierter Durchgang im gesamten Zug

Hinreichend nach GréRe und Anzahl bemessene Einstiegsraume mit
Anlehnmoglichkeiten, die einen zligigen Fahrgastwechsel erlauben

Ausreichende Sitzplatze fiir Mittel- und Langstreckenpendler

1 WC pro 100 Fahrgaste, pro Wagen/Triebfahrzeug mindestens ein WC nach
Anforderungen der TSI-PRM.

Ablagen fiir Handgepack und Kleidung fir jeden Sitzplatz

Grol3e Fensterflachen ohne Klappfensterelemente im direkten Sichtbereich
sitzender Fahrgaste

Zugfreie Klimatisierung mit einer hinreichenden Zahl von Regelabschnitten
Gestaltung der Sitze

Sitze mit hinreichendem Sitzkomfort auch fir langere Strecken (Miinchen — Ulm,
Miinchen - Aalen, Miinchen — Wiirzburg)

2016-06-06
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Hoherer Anteil von vis-a-vis-Sitzen mit Sitzkantenabstand von mindestens 56 cm
In der Reihenbestuhlung Sitzteiler von mindestens 83cm

Staurdume fir groRere Gepackstlicke unter den vis-a-vis-Sitzgruppen
Klapptische in der Reihenbestuhlung

Sitze mit ausgeformten Kopfstlitzen mit Seitenhalt

Vis-a-vis-Sitze so gestaltet, dass Laptopnutzung moglich ist

Klappbare Armlehnen an der Gangseite

Steckdosen sowie USB-Ladeanschluss an den Sitzplatzen

Ausstattung der 1. Klasse, die sowohl vom Platzangebot (Sitzabstand, -breite) als
auch von Ausstattung und Anmutung her 60% Preisaufschlag rechtfertigt

Ausgewiesene Ruhebereiche

Weitere Ausstattungsmerkmale

Kostenfreies WLAN

Fahrgastinformationssystem mit Anschlussinformationen in Echtzeit; angezeigte
Information fiir sehbehinderte Fahrgaste auf Knopfdruck in Sprachausgabe abrufbar

Videoliberwachung
Barrierefreiheit

Niveaugleicher Einstieg am Bahnsteig (Spaltbreite max. 5 cm)

Fiir Rollstihle, Kinderwagen usw. Rampenzugang an Stationen mit abweichender
Bahnsteighdhe

Erreichbarkeit von Sitzplatzen und Abstellplatzen fiir Rollstiihle, Kinderwagen und
Fahrrader ohne Stufen und mit dauerhaft freigehaltenen Gangflachen mit
Mindestbreite nach TSI PRM

Ammersee- und Paartalbahn: Bei Neubeschaffungen Sitzteiler in der
Reihenbestuhlung von 83 cm

Betriebskonzept

,Fugger-Express-Netz“: Entwicklung eines Fahrplan- und Betriebskonzeptes, das
sicherstellt, unter den gegebenen Infrastrukturbedingungen den Pinktlichkeitswert
von 96% zu erreichen.

2016-06-06
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5 Fahrplan und Takt

Dieses Kapitel befasst sich mit den Fahrpldanen der einzelnen Strecken. Schwerpunkt sind
dabei die Takte zu den unterschiedlichen Betriebszeiten sowie Forderungen beziiglich zu
beachtender Anschlussbeziehungen.

5.1 Grundsatzliche Forderungen
Ein attraktives Nahverkehrsangebot sollte folgende Anforderungen beziiglich der
Betriebszeiten und des angebotenen Taktes erfillen:

e Durchgangiger Betrieb mit nur geringer Betriebsruhe in der Nacht
Der regionale Schienenverkehr muss den Anforderungen vieler
Bevolkerungsgruppen gerecht werden. Egal ob der Rettungssanitdter nach der
Nachtschicht zu seiner Wohnung fahrt, der Mechaniker seinen Arbeitsplatz in der
Frihschicht erreichen muss oder die Krankenschwester und der Kellner spat abends
von lhrem Dienst zurlickkehren — wenn sie nicht das Glick haben, dass der
Arbeitsplatz direkt am Wohnort zu Ful3, mit dem Fahrrad, dem Bus oder der Tram zu
erreichen ist, sind sie auf den SPNV angewiesen. Gleichzeitig dienen die ersten und
letzten Ziige auch als Zubringer zu den Knoten des Fernverkehrs fir Urlaubs- und
Dienstreisen oder Tagespendler zu weiter entfernten Zentren. Daraus ergeben sich
durchgangige Betriebszeiten mit einem Start zwischen 4 und 5 Uhr morgens und
einem Betriebsschluss zwischen Mitternacht und ein Uhr morgens. An
Wochenenden und Feiertagen ist es sinnvoll, das Angebot in die Nacht
auszudehnen, um den Besuchern von kulturellen Veranstaltungen (Theater, Kino,
Konzerten usw.) eine Heimfahrt mit dem SPNV zu erméglichen.

e Angebotsorientierte Fahrplangestaltung mit hinreichendem Grundtakt
Erfahrungen der Aufgabentrager belegen, dass in Gebieten mit hoher
Bevolkerungsdichte —also den GroBstadten und deren Umland — die Nutzung des
SPNV (gemessen in Zahl beforderter Personen und zuriickgelegter Strecken) mit
dem Ausbau des Angebots steigen. ,Angebotsausbau” bedeutet im SPNV
insbesondere eine entsprechende Taktdichte. Wenn heute beispielsweise am
Wochenende von Dinkelscherben oder Aichach nur ein Zug pro Stunde Richtung
Augsburg fahrt, ist das fiir viele, die zum ,,Shoppen” oder zu einer Veranstaltung
wollen, kein attraktives Angebot, denn es bedeutet lange Wartezeiten vor einer
Veranstaltung oder moglicherweise auf der Heimfahrt. Dementsprechend nutzt nur
eine relativ kleine Zahl von Fahrgasten dieses Angebot, fir die dann ein Zug pro
Stunde platzmaRig ausreicht. Daraus wird dann gerne der Schluss gezogen, dass zwei
Zlge pro Stunde absolut Gberdimensioniert seien. Das ist aber grundlegend falsch:
Ein Angebot mit 30-Minuten-Takt ist deutlich attraktiver und zieht dann wieder
mehr Fahrgaste an.

o Leicht merkbarer und iiber den gesamten Betriebszeitraum eingehaltener
Grundtakt
Ein Uber den ganzen Tag lang geltender Grundtakt hinreichender Dichte (s.0.) sollte
moglichst konstant sein. Idealerweise gilt vom ersten bis zum letzten Zug des Tages
ein durchgangiges Abfahrtzeitenschema (,,Der Zug nach Augsburg fahrt an meinem
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Bahnhof immer um 10 und 40, und das von 4.10 bis 00.40.). Fiir den Fahrgast ist
das ein verlassliches Angebot, das ihn nicht zwingt, jede einzelne Fahrt wieder im
Fahrplan zu tberpriifen. Gleichzeitig ermdoglich es, auch auf Anschlussverkehren (z.B.
Buslinien ins Umland) ebenfalls vertaktete Verkehre anzubieten, fur die dieselbe
Verlasslichkeit gilt.

Taktverdichtung zur Angebotsverstarkung in der sog. Hauptverkehrszeit

Je nach Streckenbereich gibt es i.d.R. morgens zwischen ca. 6.00 Uhr und 7.30 Uhr
und am Nachmittag zwischen 16.00 und 19.00 Uhr eine deutlich erhéhte Nachfrage
durch Pendler auf dem Weg von und zur Arbeit. Dieser Fahrgastaufkommen wird
morgens verstarkt durch den Schiilerverkehr (hier gibt es auf manchen
Streckenabschnitten auch zwischen 12.00 und 14.00 Uhr starke Belastungen durch
heimwarts fahrende Schiiler). Nachmittags Gberlagert sich dem Pendlerverkehr i.d.R.
noch der Freizeitverkehr, beispielsweise Fahrgaste, die tagstiber zum Einkaufen in
Augsburg oder Miinchen waren oder von Ausfligen zurlickkehren. Um diese
Verkehrslast bewaltigen zu konnen, wird sinnvollerweise das Fahrtenangebot in der
HVZ erhoht. Idealerweise geschieht dies durch Einfligen von Zwischentakten in den
Grundtakt. Wird also auf der Strecke ein Grundtakt von 30 Minuten angeboten, kann
dieser in der HVZ zu einem 15-Minuten-Takt verdichtet werden. Zu den obigen
Beispielabfahrten zur Minute 10 und 40 kdmen dann noch Abfahrten zur Minute 25
und 55 hinzu.
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5.2 Abfahrtstaktdiagramme — Taktqualitdt auf einen Blick

Um die Qualitat des Bedientaktes einer Strecke moglichst einfach erkennen zu kénnen, setzen wir spezielle Taktdiagramme ein. Wir haben diese bei uns bei
Untersuchungen zum Angebot auf der Strecke Augsburg — Schwabmiinchen im Jahre 2011 entwickelt, sind uns aber sicher, dass wir sicherlich nicht die Erfinder
dieser Darstellung sind, sondern diese auch anderenorts benutzt werden.

BEISPIEL EINES STABILEN TAKTES MIT HVZ-VERSTARKUNG

20 @0 20 20 20 20 0 W . 20 20 20

10 10 10 1o 10 10 10 10 10 10 1o

Um diese ,Fieberkurve” verstehen zu kdnnen, haben wir einen Ausschnitt vergroRert:
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BEISPIEL EINES S5TABILE

Zeit zwischen den
Abfahrten = Takt

20 200 X0 IO
| I

Abfahrtzeiten der
Zuge an einem Ort

Am unteren Rand sind die Abfahrtszeiten der Ziige einer Richtung auf der jeweiligen Strecke eingetragen. In unserem Beispielbahnhof fahren die Ziige
Richtung GroRstadt also zu folgenden Zeiten ab: 5:19, 5:39, 5:59, 6:19.
Uber den Abfahrtszeiten steht die Zeit seit Abfahrt des Zuges davor. Hier gibt es also einen ersten (nicht dargestellten Zug um 4:39, 40 Minuten spéater
fahrt ein Zug um 5:19, dann beginnt ein 20 Minuten-Takt bis 6:19, der dann zu einem 10-Minuten-Takt verdichtet wird).
Die Taktzeit wird auf der Achse nach oben entsprechend eingetragen. Daraus folgt:

o Je weiter unten die Taktzahlen stehen, desto enger ist der Takt. Hier gibt es also einen engen HVZ-Takt zwischen 6:29 und 9:19.

o Stehen die Taktzahlen in einer geraden Linie nebeneinander, ist der Takt gleichmaRig.
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Man sieht im Gesamtdiagramm also auf einen Blick:

e Die Strecke hat einen konstanten Grundtakt von 20 Minuten.
e Mustergiiltig wird dieser Grundtakt in der Morgen- und Nachmittags-Hauptverkehrszeit zu einem konstanten 10-Minuten-Takt verdichtet.
e Lediglich morgens und am Abend gibt es kurze Bereiche mit einem 40-Minuten-Takt.

In Summe zeigt dieses Diagramm mit seinen klaren geraden Linien ein beziiglich des Taktes hochqualitatives SPNV-Angebot. Dargestellt ist hier aber keine
Phantasiestrecke, sondern das real existierende Angebot auf einer Strecke der Miinchener S-Bahn; hier die Abfahrten in Olching Richtung Minchen.

ABFAHRTSTAKT OLCHING RICHTUNG MUNCHEN HAUPTBAHNHOF

i0 10 10 30 30 20 20 10 10 0 10 40 30 10 30 20 10 10 10 10 10 10 10 30 B0 10 20 10

Im Gegensatz dazu finden sich auf den meisten Strecken des Augsburger Regio-Schienen-Taktes im wahrsten Sinne des Wortes ,Fieberkurven” — hier ist der Takt
wirklich ernsthaft ,krank”. Ein Beispiel unter vielen die Abfahrten in Augsburg Richtung Gessertshausen werktags:
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ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG GESSERTSHAUSEN

34 34 34
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Schon der Beginn ist absurd: Nach zwei Ziigen (5:24, 5:43) steigt der Taktabstand auf eine 60-Minuten-Spitze an. Wer Nachtdienst hat und nach Hause méchte,
hat die Wahl zwischen den Abfahrten 6:25 und 7:25!

Dann gibt es einen 26/34-Minuten Stolpertakt bis zum Mittag.
Dann folgt eine punktuelle Verdichtung fir den Schilerverkehr, wiederum gefolgt von einem 26/34-Minuten Stolpertakt.
In der Nachmittags-HVZ wird das Angebot verdichtet. Aber der oft genannte ,15-Minuten-Takt” schwankt zwischen 8 und 22 Minuten.
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Hier zeigen sich die Nachteile des Regio-Schienen-Takt-Konzeptes sehr deutlich. Bei der Realisierung des Augsburger Nahverkehrs durch teilweise langlaufende
SPNV-Verbindungen auf gemeinsam mit Fern- und Giterverkehr genutzten Strecken ergeben sich sowohl auf der Strecke selber wie auch bei den Abfahrten der
Zige in Knotenbahnhofen wie Ulm, Donauwdrth und Miinchen Zwdnge, die eine hochqualitatives Taktangebot schlichtweg unméglich machen.

Ohne entsprechende Infrastrukturausbauten kann und wird es weder in der Ausschreibung der Augsburger Netze 2021 noch danach eine durchgreifende
Verbesserung in der Taktqualitdt geben. Im zu betrachtenden Zeitraum ist lediglich die Fertigstellung des Bahnsteigs F im Augsburger Hauptbahnhof sowie der Bau
des Wendegleises in Oberhausen (s.a. 8.1.3).

Wir haben daher in diesem Dokument den Schwerpunkt konsequenterweise auf die Verbesserung des Angebots zu Zeiten besonders dirftiger Versorgung
(insbesondere an den Wochenenden) bzw. punktuelle Ausweitungen an Werktagen gelegt.

5.3 Regionalverkehr Augsburg — Mering — Miinchen

Die Darstellung an dieser Stelle bezieht sich ausschlieBlich auf den Regional-Verkehr. Zwischen Augsburg Hbf und Miinchen Hbf verkehren zusatzlich Ziige des DB
Fernverkehrs. Diese ICE-/IC-Zuige werden hauptsachlich von Fahrgasten genutzt, die mit Bus oder Tram direkt zum Augsburger Hauptbahnhof fahren. Fahrgéaste
aus dem 0stlichen Teil Augsburgs (Bahnhofe Haunstetter StralRe, Hochzoll) fahren i.d.R. direkt mit dem Regionalverkehr nach Miinchen. Auch zahlreiche Pendler
mit Wohnorten westlich und noérdlich von Augsburg, die vor Ort ohnehin in einen Regionalverkehrszug einsteigen, fahren mit diesem Richtung Miinchen durch.

5.3.1 Aktuelle Situation

Es besteht ab Betriebsbeginn ein meistens zwischen 27 und 33 Minuten schwankender Halbstunden-Takt, der ab 20:39 in einen Stundentakt tibergeht. Zwischen
5:55 und 8:08 wird dieser Fahrplan auf vier Ziige die Stunde verdichtet, die allerdings nicht gleichmaRig verteilt sind. Die Taktabstande schwanken zwischen 10 und
26 Minuten:
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In der Gegenrichtung besteht ab 5:32 ein zwischen 25 und 35 Minuten schwankender Halbstundentakt, der zwischen Abfahrt 15:59 und 18:36 auf ca. vier Zlige die
Stunde verdichtet wird. Hier liegen die Abstande zwischen 6 und 25 Minuten (zwischen Abfahrt 16:36 und 17:01). Ab Abfahrt 21:01 besteht ein Stundentakt.

ABFAHRTSTAKT MUNCHEN UBER MERING NACH AUGSBURG WERKTAGS
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Am Wochenende besteht zwischen ca. 7:00 Uhr und 21:00 Uhr ein 30 Minuten-Takt im Regionalverkehr, danach und davor Stundentakt. Ausnahme ist der Spatzug
2.00 Uhr Samstag und Sonntag frith ab Miinchen mit 2 Stunden Abstand zur Abfahrt 00:08.

ABFAHRTSTAKT MUNCHEN UBER MERING NACH AUGSBURG SA/SO
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In der Gegenrichtung besteht ab Betriebsbeginn 5:39 ein zwischen 27 und 33 Minuten schwankender Halbstundentakt, der um 20:39 in einen Stundentakt
Uibergeht.
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ABFAHRTSTAKT AUGSBURG UBER MERING NACH MUNCHEN SA/SO

5.3.2 Forderungen

e Aufgrund der Ausdehnung von Arbeitszeiten (u.a. Spatschichten im Rahmen globaler Vernetzung oder Erweiterung von Dienstleistungen) und der
Fahrgastnachfrage Verlangerung des Halbstundentaktes bis zur Abfahrt Miinchen 22.00 Uhr

e Taktkonforme und fiir den Fahrgast nachvollziehbare Haltepolitik — Taktziige bedienen alle Stationen (Negativ-Beispiel ist hier die Abfahrt 16.01 ab
Minchen, die alle Halte zwischen Mering und Haunstetter Stral3e auslasst)
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Einflihrung einer weiteren Fahrmoglichkeit Minchen Richtung Augsburg gegen 1:00 Uhr als Anschluss flr ICE aus Berlin Ankunft derzeit 00:44 sowie
Rickfallebene bei verspateter Ankunft ICE 23:46.

Ergdnzung einer Abfahrt in Miinchen gegen 16:50, damit HVZ-Angebot von 4 Ziigen pro Stunde zwischen 16:00 und 19:00 und Entlastung der Abfahrt
17:01.

Auslegung der Zugkapazitat basierend auf den aktuellen Erfahrungswerten aus den Hauptverkehrszeiten und Einrechnung entsprechender
Fahrgastzuwachse basierend auf dem Bevélkerungswachstum der Region

Fahrgastzahlenentwicklung
= Atyyl  Miinchen — Mering - Augsburg

(s.a. Daten im Kapitel 9). Dies beinhaltet die Beseitigung der derzeit
bestehenden Engpasse bei den Abfahrten 17.01, 17.18 und 18.36 ab
Minchen. Hier erwartet PRO BAHN allerdings, dass dieser Kapazitatsausbau
mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2016 geschieht und keineswegs auf
die neue Ausschreibung vertagt wird.

16:40
17:08

e Am Abend fahren drei Ziige pro Stunde von Augsburg Hbf Richtung
1723 |34 fre 3 2 Hochzoll innerhalb von 12 Minuten (Abfahrten z.B. 22.39, 22.45, 22.51). Diese
1741 +03.rej e Taktliicke von 48 Minuten ist fiir eine S-Bahn-dhnliche Bedienung dieses

1757 e Innenstadt-Astes viel zu groR (s.a. Taktdiagramme in 5.7 und 5.8).
18:10

18:24 e Beseitigung der schlechten Anschlisse in Richtung Lechfeld/Bobingen am
|[18:41| 456 Abend, zwischen Abfahrt 21.51 und 23.30 in Mering gibt es nur eine

o] 5144|5229 554 Verbindung um 22:51 mit 23 Minuten Aufenthalt in Augsburg Hbf. Zwar fahrt
um 22:48 ab Augsburg ein Zug Richtung Lechfeld, aber dieser hat bei vier

Minuten Ubergang keinen Anschluss an den Fugger-Express aus Miinchen.

In Augsburg am Abend schlechter Anschluss vom Fernverkehr aus Stuttgart in Richtung Mering — Weilheim und sowie auch Aichach — Ingolstadt gegen
22.50: Der ICE an Augsburg 22:53 verpasst sowohl die Abfahrt um .45 Richtung Friedberg/Aichach wie um .51 Richtung Mering. Dies ist zu beheben.



Ausschreibung ,, Augsburger Netze” - Fahrgastanforderungen 23

5.4 Augsburg — Gessertshausen (- Langenneufnach) — Dinkelscherben — Ulm

5.4.1 Aktuelles Angebot an Werktagen

ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG GESSERTSHAUSEN

34 34 34 34 34
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e 30-Minuten-Stolpertakte aufgrund der unzureichenden Gleis-Infrastruktur zwischen Augsburg und Gessertshausen
e HVZ-Schiilerverkehrs-Verstarker um 13:04.
o HVZ-Verstarker in Lastrichtung nachmittags zwischen 15:51 und 18:55 mit stark schwankenden Taktlagen (zwischen 6 und 22 Minuten)
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e 42-Minuten und dann sogar 60-Minuten-Liicke am Morgen auf Strecke mit einem ca. 30 Minuten-Takt

ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG DINKELSCHERBEN
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e 30-Minuten-Stolpertakt aufgrund der unzureichenden Gleis-Infrastruktur zwischen Augsburg und Gessertshausen
e 42-Minuten und dann sogar 60-Minuten-Llicke am Morgen
e AuBer einem Schilerverkehrsverstarker keinerlei HVZ-Verstarkung
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ABFAHRTSTAKT GESSERTSHAUSEN RICHTUNG AUGSBURG

37 37 37 37 37 37 37 37

L AYAYAAY W Y
W\ 70 “

e Stark schwankender Takt, Grundtakt mit 23- und 37-Minuten Abfahrtabstand schon relativ weit von 30 Minuten entfernt.
e Morgens HVZ-Verstarkung zwischen 5:49 und 8:15 mit zwischen 8 und 20 Minuten schwankenden Takten.
o Nachmittags HVZ-Verstarkung zwischen 16:15 und 18:38 in einem zwischen 5 und 38 Minuten schwankenden Takt
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ABFAHRTSTAKT DINKELSCHERBEN RICHTUNG AUGSBURG
WERKTAGS

AN
\

e Stark schwankender Takt, Grundtakt mit 23- und 37-Minuten Abfahrtabstand schon relativ weit von 30 Minuten entfernt.
e Morgens ein HVZ-Verstarker um 5:39 sowie abweichender Grundtakt zwischen 5:29 bis 9:29
e Abends zwischen 19:06 und 21:06 mit wechselnden Takten Ubergang in den 60-Minuten-Takt
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Samstag/ ABFAHRTSTAKT AUGSBURG RICHTUNG DINKELSCHERBEN

Sonntag
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Am Wochenende zeitweilig relativ gleichmaRiger Stundentakt, jedoch um 21:51 Bruch mit Wechsel der Abfahrtsminute 25 auf 51 (wegen Anschluss aus Richtung
Miinchen, dem Wechsel vom Halbstundentakt zum Stundentakt folgend).

5.4.2 Forderungen

e Einflhrung eines Halbstundentaktes zwischen Augsburg und Dinkelscherben am Wochenende

e Einflhrung eines 15-Minuten-Taktes in der Werktags-HVZ von und nach Dinkelscherben, ggf. Kuppeln und Fliigeln mit Zigen nach Langenneufnach
e Verbindung der Verstarker aus Langenneufnach mit den Verstarkern nach Mering oder Friedberg zu einer durchgehenden Relation

e Verldangerung der Abfahrt 23:23 ab Ulm bis nach Augsburg (endet aktuell 0:07 in Dinkelscherben)

e Verbesserung des derzeit schlechten Anschlusses aus Richtung Ulm in Richtung Bobingen (Umsteigezeiten i.d.R. 15 Minuten)
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Konzeptuelle Einplanung zukinftiger Halte in Vogelsang und an der Hirblinger StralRe: Die Errichtung des Haltepunktes in Augsburg/Vogelsang zur besseren
Verknlpfung mit den Buslinien 506,507 und 601 ist nach wie vor offen. Der Nahverkehrsplan weist den Halt aus, aber konkrete Schritte fehlen! Ebenso
fehlen diese zur Wiederherstellung eines Haltes an der Hirblinger StralRe zur Anbindung des Augsburger Stadtteils Barenkeller. Diese zwei Mallnahmen
missen allerdings dringlichst im Rahmen der Vorbereitung des Ausbaus Ulm — Augsburg (BVWP 2030) angegangen werden. Nur zusammen mit dem

Ausbau sind die Haltepunkte kostengtinstig herstellbar. Nachtraglich wird dies kaum mehr moglich sein.
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5.5 Augsburg — Donauworth — Treuchtlingen / Aalen

5.5.1 Aktuelle Situation
Im direkten Augsburger Umland (Beispiel Gersthofen) besteht derzeit ein extrem unregelmaRiger Takt. Die groRte Taktliicke von 43 Minuten tagsliber besteht im
morgendlichen Berufsverkehr in Lastrichtung (6:03/6:46).

ABFAHRTSTAKT GERSTHOFEN RICHTUNG AUGSBURG WERKTAGS

6
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Wie schlecht diese Versorgung ist, zeigt ein Vergleich mit der Anbindung von Friedberg an Augsburg. Selbst wenn man die um ein Drittel héhere Einwohnerzahl
von Friedberg beriicksichtigt (Stand 31.12.2013 It. Bayerischem Landesamt flr Statistik: Gersthofen —21311 Friedberg 28894), ist die Anbindung von Gersthofen
nur als ,mangelhaft” zu bezeichnen. Andere Halte zwischen Gersthofen und Meitingen wie beispielsweise Langweid, Westheim usw. werden genauso oder ahnlich
schlecht bedient.
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ABFAHRTSTAKT AUGSBURG RICHTUNG FRIEDEERG WERKTAGS
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In der stadtauswartigen Richtung ein dhnliches Bild. Hier sind die gréBten Taktllicken einmal im abendlichen Berufsverkehr zwischen 16:54 und 17:40 mit 46
Minuten in Lastrichtung und mit 50 Minuten zwischen 5:43 und 6:33.

ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG GERSTHOFEN WERKTAGS
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Ein deutlich besseres aber keineswegs optimales Bild bietet sich fiir Meitingen, da hier auch die RE-Ziige der Relation Augsburg-Nirnberg (Netz Ringzug West)
halten und die Station durch Taktverstarker bedient wird:
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ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG MEITINGEN WERKTAGS
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ABFAHRTSTAKT MEITINGEN RICHTUNG AUGSBURG WERKTAGS

\/\A

s |\/| /| |\/| =] |\/| N AN |

o
04:22 05048 D5:27 05:48 06:22 D232 06:55 O7:03 DT:12 07:28 O7:59 0E:11 02: 20 09:08 49:12 09:28 10001 10:22 10:42 11:01 11:13 11:38 13:01 12:21 12:38 13:03 13:13 13:38 14:01 14:15 14:38 15:01 15:13 15:38 15:57 16:19 16:35 16:57 17:13 17:38 17:57 18:19 15:39 19:13 19:38 20:19 10038 11:13 21:38 32:19 17

Hinter Meitingen entfallen die Verstarker der Relation Augsburg — Meitingen, sodass hier das Angebot weiter abnimmt:

ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG WESTENDORF WERKTAGS
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An Wochenenden werden die meisten Halte (selbst die an Augsburg direkt angrenzende Stadt Gersthofen) nur im Stundentakt bedient, wobei die nachfolgende
Grafik zeigt, dass die aktuell vorhandene Infrastruktur noch nicht einmal einen wirklich sauberen Stundentakt zuldsst:

ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG GERSTHOFEN SA/SO
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Meitingen selbst wird an Wochenenden besser bedient, halten hier doch zumindest Samstag bis zum friihen Nachmittag noch die RE-Ziige von und nach Niirnberg
und an beiden Wochenendtagen RE-Zlige nach Treuchtlingen.

ABFAHRTSTAKT AUSGEURG RICHTUNG MEITINGEN SOMNTAG




5.5.2
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Forderungen
Taktverdichtung in der Werktags-HVZ (auf diesem Ast wird bislang kein 15 Minuten-Takt angeboten) zur besseren Versorgung des direkten Augsburger
Umlandes

30-Minuten-Takt im Augsburger Umland zumindest bis nach Meitingen am Wochenende (Samstag von 07:00 bis 21:00 Uhr, Sonntag von 12:00 bis 20:00
Uhr)

Durchgehende Verbindungen am Wochenende zwischen Nirnberg und Augsburg (Eventualposition Ringzug West), da das Umsteigen in Treuchtlingen
regelmalig zu Anschlussverlusten fiihrt. Zusammen mit RE-Verbindungen von Augsburg nach Treuchtlingen erhalt damit der Halt Otting-Weilheim eine
stiindliche Bedienung.

Schaffung einer Verbindung zwischen Augsburg und Treuchtlingen nach der derzeit letzten Abfahrt 21:54 Uhr.

Stundentakt am Wochenende zwischen Donauwdrth — Noérdlingen — Aalen; der hier angebotene Zwei-Stunden-Takt ist nicht zeitgemal.
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5.6 Augsburg - Friedberg — Aichach — Ingolstadt

5.6.1 Aktuelle Situation
Die Anbindung von Friedberg ist eine der besten im Augsburger Netz, es besteht ein relativ gering schwankender 15 Minuten-Takt.

ABIAHRTSTAKT AUGSBURG RMMTUNG FRIEDBERG WERKTAGS
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Allerdings gilt das nur fiir Werktage. Am Wochenende besteht auch auf diesem Streckenabschnitt ein 60-Minuten-Takt.

ABFAHRTSTAKT FRIEDBERG RICHTUNG AUGSBURG SA S0
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Dieser 60-Minuten-Takt besteht am Wochenende auf der gesamten Strecke. Unter der Woche besteht zwischen Augsburg und Aichach ein ziemlich konstanter 30-
Minuten-Takt, auf dem Abschnitt zwischen Aichach und Ingolstadt ein 60-Minuten-Takt.
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ABFAHRTSTAKT AUGSBURG RICHTUNG AICHACH WERKTAGS
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Forderungen

Einflihrung eines Halbstundentaktes zwischen Augsburg und Aichach an Wochenenden (Samstag von 07:00 bis 21:00 Uhr, Sonntag von 12:00 bis 20:00
Uhr)

Werktags sollte zur Verdichtung im Berufs- und Schiilerverkehr eine zusatzliche Fahrt ab Schrobenhausen mit Ankunft Ingolstadt ca. 7.15 Uhr angeboten
werden. Aktuell besteht hier auch in dieser Zeit nur ein Stundentakt (Schrobenhausen ab 06:27/7:28, Ingolstadt an 06:44/07:44).

In Augsburg am Abend schlechter Anschluss vom Fernverkehr aus Stuttgart in Richtung Mering — Weilheim und sowie auch Aichach — Ingolstadt gegen
22.50: Der ICE an Augsburg 22:53 verpasst sowohl die Abfahrt um .45 Richtung Friedberg/Aichach wie um .51 Richtung Mering.

Der schlechte Anschluss (ca. 45 Minuten Ubergang) in Ingolstadt Richtung Altmiihltal sollte beseitigt werden:

-

Rg Aeach FLSOIE e SEM : i 8 ﬁmlm > Reckfant hnzufegen
Oodrxiem Fr. 290198 - ot
BahnhotHaestelie  Datum Zelt Glets  Prodeste
Aimach Pr290116 ab O64Y 1 OROESE2 I Rog v Ing Hord
Inpaisiact e Fr 290116 an 0544 4 F 9 moghch | 9 A 9 lag
F stomat im Zug ,
l Unstsigeentl 46 M > Umstegezel mpaasen
Ingststadt Mor Fr290116 ab 0TI T RS 59144 g T

Doleatein Fr.200016 an 0802 1 Fasmagminahme Degrenst mglcn



Ausschreibung ,, Augsburger Netze” - Fahrgastanforderungen 36

5.7 Augsburg — Mering — Geltendorf — Weilheim — Schongau

5.7.1 Aktuelle Situation

Aktuell zeigt sich ein sehr unregelmaRiges Taktdiagramm. Dies liegt daran, dass die Strecke Augsburg — Mering im Grundtakt von drei Zligen bedient wird; dem im
ungefahren 30-Minuten-Takt verkehrenden Fugger-Express nach Miinchen sowie der stiindlich verkehrenden Ammerseebahn Richtung Geltendorf. Dieser
Grundtakt ist beispielsweise zwischen 8:39 und 12:39 erkennbar. Morgens tberlagern sich HVZ-Verstarker nach Miinchen, die aber nicht jeden Halt zwischen
Augsburg und Mering bedienen sowie Taktverstarker zwischen Augsburg und Mering.

ABFAHRTSTAKT AUGSBURG RICHTUNG MERING WERKTAGS
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In der Gegenrichtung erscheint ebenfalls ein drei-Zlige Grundtakt zwischen 09:02 und 14:02, verstarkt morgens durch BRB-Ziige sowie am Nachmittag durch BRB-

Verstarker sowie Berufsverkehrsverstarker aus Minchen.

ABFAHRTSTAKT MERING RICHTUNG AUGSBURG WERKTAGS

=1y

AN T

: : /D
/! AW /‘ ,\A 1\/‘ X\/‘ |\/] ﬂ Nt IN A . /‘\ |\/’ /'

i, /et /N

WAL 193120:02 20:29 20:51 2102 24,31 151 2127 2253 1321 13510033

04 590525 03530000 0515 06:31 06:51 07-08 17:16 07:26 07:31 0753 0802 68:16 68 190834 0854 £9:-02 0431 09:51 30:02 10:20 16:51 11:0211:31 11:53 1202 1339 121:5113:00 13138 1353 34:02 1426 32: 334 454 15/07 15:31 16:51 1640 16: 36 6301634 16045 1655.47:02 17:08 734 17:4747-53 1802 18- 21 18:35 18:44 1853 1502



Ausschreibung ,, Augsburger Netze” - Fahrgastanforderungen 37

Zwischen Geltendorf und Mering besteht ein 60-Minuten-Grundtakt mit Berufs- bzw. Schillerverkehrsverstarkern in einem zwischen 24 und 36 Minuten
schwankenden Takt:

ABFAHRTSTAKT GELTENDORF RICHTUNG AUGSBURG WERKTAGS
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ABFAHRTSTAKT AUSGBURG RICHTUNG GELTENDORF WERKTAGS
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Zwischen Mering und Geltendorf besteht am Wochenende ein Stundentakt:
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ABFAHRTSTAKT AUGSBURG RICHTUNG GELTENDORF SA/SO

07:30 08:30 0930 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 1530 16:30 17:30 1830 1930 20:30 21:30 22:30 23:30

5.7.2 Forderungen
e Herstellung eines stiindlichen Anschlusses von der Ammerseebahn in Weilheim Richtung Werdenfels/Garmisch
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5.8 Augsburg—-Oberhausen — Augsburg-Hochzoll (,,Stammstrecke”)

5.8.1 Aktuelle Situation

In Richtung Westen (von Hochzoll nach Oberhausen) zeigt sich ein sehr unregelmaRiger Takt, der aktuell auch zum Teil durch Umsteigeverbindungen in Augsburg
Hbf mit dann langerer Fahrzeit gebildet werden (hier rot markiert):

ABFAHRTSTAKT HOCHZOLL RICHTUNG OBERHAUSEM "STAMMSTRECKE™ WERKTAGS
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5.8.2 Forderungen
Mit dem Bau des Wendegleises in Augsburg-Oberhausen kénnen ab 2021 weitere bislang in Augsburg endende Fahrten aus Richtung Osten (derzeit Ziige der
Paartalbahn) bis nach Oberhausen durchgebunden werden. Damit sollte sich eine gewisse Verbesserung der Stammstreckenversorgung ergeben. Werden diese
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Zuge dann wie in 5.4.2 gefordert, teilweise in die Relation Dinkelscherben/Langenneufnach — Gessertshausen — Augsburg eingebunden, profitieren auch die Orte
weiter im Westen von diesen neuen Durchmesserlinien.

Unabhangig davon muss in Westrichtung die Bedienung der Stammstrecke am Abend verbessert werden. Taktliicken von 43 Minuten sind im GroRstadtbereich
nicht akzeptabel.



6 Fahrgastprofil

Das geplante Netz wird durch mehrere verschiedene Fahrgastgruppen genutzt.

Fahrplangestaltung und Fahrzeugausstattung miissen sich an diesen Fahrgastgruppen

orientieren:

6.1 Nahpendler (,S-Bahn Bereich/Stadtverkehr”)

Ein- und Auspendler im Nahbereich der Knoten Augsburg und Ulm, in geringerem
MaRe auch Donauwdrth und Aalen

Schiiler gehoren im Regelfall zur Gruppe der Nahpendler. Dabei ist zu beachten, dass
Schilerverkehre mit einer starken Frequenz auch auRerhalb der Knoten im
Einzugsbereich von Schulen auftreten (z.B. Gymnasium Diedorf, Schulzentrum
Neusdll, Ammersee-Gymnasium) (Anmerkung: Es gibt natiirlich im Netz auch langer
reisende Schiiler, beispielsweise zu Ausbildungsstatten in Augsburg oder
Gberregionalen Schulen wie dem Gymnasium in Sankt Ottilien, hier gelten dann die
Anforderungen von Mittelstreckenpendlern analog)

Verbringen relativ kurze Zeit in den Ziigen (< 15 Minuten)

Erwarten gute Uberginge an innerstidtische Taktverkehre und Anschluss-
Informationen in Echtzeit und im Zwei-Sinne-Prinzip

Sitzplatz ist bei kurzen Strecken weniger wichtig; die Fahrgaste erwarten aber
entsprechenden gut zuganglichen Stehplatzraum mit Moglichkeiten zum Festhalten
und auch Anlehnen (siehe Lehnen z.B. in Minchener U-Bahn in den Stehbereichen).
Die aktuellen Gange im Fugger-Express entsprechen nicht diesen Kriterien, da es hier
schon fur zwei Personen problematisch ist, aneinander vorbei zu kommen.

Langere Halte auf der (kurzen) Wegstrecke wie derzeit teilweise mehr als 10
Minuten in Augsburg Hbf beim Fugger-Express werden im Vergleich zur Reisezeit als
extrem empfunden.

Als Bestandteil des stadtischen Nahverkehrsnetzes wird z.B. in Augsburg bedingt
durch den WLAN-Ausbau bei den StraBenbahnen und Bussen der SWA auch hier
diese Ausstattung erwartet.

6.2 Mittelstreckenpendler

Ein- und Auspendler zu den groBen Knoten Miinchen, Augsburg, Ulm und
Donauworth aus dem Nahbereich eines anderen Knoten

Hauptlastrichtung ist hier Verkehr aus den Streckenasten von Ulm und Donauw®drth,
aus der Stadt Augsburg und aus den Halten in den Landkreisen Aichach-Friedberg
(Friedberg, Kissing, Mering, Mering Sankt-Afra, Merching) und Landsberg Lech
(Schmiechen) morgens nach Miinchen und abends zuriick

Mittelstreckenpendler gibt es aber auch nach Donauworth (z.B. zu Eurocopter) oder
aus dem Donau-Ries nach Augsburg
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Verbringen langere Zeit in den Ziigen (zwischen 15 und 60 Minuten (Grenzdefinition
Nahverkehr)

Bendtigen entsprechenden Reisekomfort, insbesondere Sitzplatz mit Ablagen fir
Handgepack und Mantel

Wollen im Zug entweder bereits produktiv sein oder Medien zur
Entspannung/Freizeitgestaltung benutzen. Aufgrund der Fahrzeiten ist hier neben
der Internetanbindung Gber WLAN auch eine Lademoglichkeit (230 V und USB
Anschluss) erwiinscht.

Ebenso sind ausgewiesene Ruhebereiche (keine Gesprache, Telefonie) sinnvoll.

Fiir die Nutzung von Laptops ist eine entsprechende Anzahl von vis-a-sis-Sitzen mit
entsprechendem Abstand und Zuschnitt (Negativ-Beispiel ET440 FEX: Milleimer und
Tisch direkt im Klappbereich des Laptops) notwendig, da diese Gerate in
Reihenbestuhlung i.d.R. nicht genutzt werden kénnen.

Mit steigender Reiseldnge steigt auch die Nachfrage nach einer ersten Klasse. Zudem
wird die erste Klasse auch im stark ausgelasteten Streckenbereich zwischen
Minchen und Augsburg haufiger genutzt.

6.3 Fernpendler

Bedingt durch die Ausdehnung des Netzes, schlechte Anschliisse und das
unzureichende Platzangebot von DB Fernverkehr im Berufsverkehr insbesondere
morgens nach Miinchen benutzen auch zahlreiche Pendler mit Fahrzeiten groRer als
einer Stunde den Regionalverkehr. Beispielsweise betragen die Fahrzeiten bereits
von Westheim und Gersthofen nach Miinchen ca. 1 Stunde.

Fiir DB Fernverkehr ist der sryaid o B e
Pendlerverkehr von Augsburg nach R R s vieglirhs e
Minchen offenbar nicht BEAANAN. FOCH) OS890 VISRV, AN dume O S 4o G Dereant
wirtschaftlich attraktiv. Insofern ist s 00 Vo s o i oo Kigsot N e sibaursdin
tendenziell mit einem weiteren = TN e e .
Ruckbau des Platzangebotes durch dass der Zug i Pt abtaven dirfe, wes e« zu voll sei. Die Nachira hef eloions
DB Fernverkehr und damit mit einer e s o 1k s A o Saamhart A e YLl
steigenden Zahl von Abwanderern AR A dgoR R SN R
auf den Regionalverkehr zu rechnen.

1 ausgeshageor vhanna Plock! =t sitzon geblaban und kam rund oine haltx

Aufgrund der Fahrzeit bewertet diese : Bahn hat Verstindni fiir Arger

. . "Das s1 natirlich Hiod. wean man

Fahrgastgruppe den Reisekomfort im Augsburger Allgemeine o e

Zug noch hoher. Im Vergleich zu den vom 27.1.16 vin Qeagl Bekomind, 605 man
) SThl

Anforderungen der Mittelstrecken-
pendler werden 230V und USB-Anschliisse zum Laden von Laptops, Tabletts und
Smartphones noch wichtiger. Auch ein Sitzplatzreservierungssystem fiir Inhaber
entsprechender Stammkundenfahrkarten (Monats-/Jahreskarten) wiare sinnvoll.
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Im Unterschied zu Reisenden, die an einem der Knoten mit Ziigen des Fernverkehrs
weiterreisen, flihren diese Kunden i.d.R. nur Handgepack (Aktentaschen, Rucksacke)
mit.

6.4 Fernreisende (Weiterfahrt Schienenfernverkehr oder Flugzeug)

Der Regionalverkehr dient in weiten Teilen des Netzes auch als Zubringer zum
Fernverkehr. Anschlussknoten sind hier schwerpunktmaRig Augsburg, Ulm und
insbesondere mit der zunehmenden Konzentration auf die Schnellfahrstrecke Gber
Ingolstadt die Knoten Miinchen Hauptbahnhof, Miinchen Pasing und Ingolstadt.

Fiir Fernreisende ist ein gesicherter Anschluss ohne lange Wartezeit am Knoten das
wichtigste Kriterium. Ein gesicherter Anschluss setzt mindestens voraus, dass die
Mindestumstiegszeit des jeweiligen Knoten eingehalten wird. Die Umstiegszeit sollte
unter Berlicksichtigung der vorhandenen Qualitatsdaten ggf. verlangert werden,
wenn nicht durch infrastrukturelle Anderungen oder MaRnahmen bei der
Trassenplanung eine héhere Piinktlichkeit zu erwarten ist. Ubergangszeiten tiber 15
Minuten (zuziglich Mindestumstiegszeit) sind zu vermeiden, weil diese von
Reisenden als Bruch in der Reisekette wahrgenommen werden und die Entscheidung
flir ein anderes Verkehrsmittel wahrscheinlicher machen.

Fernreisende fiihren in vielen Fallen (Mehrtagesreisen, Wochenendpendler,
Urlaubsreisende zum Flughafen) gréRere Gepackstiicke mit, fur die eine addquate
Verstauungsmoglichkeit vorhanden sein muss, da ansonsten Durchgange oder ganze
Sitzgruppen durch Koffer blockiert werden. Aufgrund der haufigen Halte und der
damit verbundenen Fahrgastwechselfrequenz missen die Gepackablagen in der
Nahe der Sitzplatze sein, damit sie vom Fahrgast angenommen werden.

6.5 Tagesausfliigler

Insbesondere die Stadte Minchen, Augsburg, Ingolstadt und Ulm locken bei
schonem Wetter, an Wochenenden und wahrend der Schulferien zahlreiche
Tagesausfllgler an.

Ebenso gibt es einen ausgepragten Ausflugsverkehr Richtung Ammersee und Alpen
Uber die Ammerseebahn an Wochenenden.

Weitere touristische Ziele im zuklnftigen Gebiet der Augsburger Netze sind die
Naherholungsregionen um Augsburg, das Legoland in Glinzburg, der Bereich Donau-
Ries und das Altmiihltal.

Reisegruppen nutzen wegen der besseren Kommunikation untereinander gerne vis-
a-vis-Sitzgruppen.

Wandergruppen fiihren oft auch gréRere Rucksacke mit. Tagesausfligler in die
GroRstadte missen auf der Riickfahrt in der Lage sein, Einkdufe zu verstauen, ohne
die Nachbarplatze mit Tuten zu belegen.

Anforderungen bezlglich mitgefihrter Radern und Kinderwagen siehe weiter unten.
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6.6 Fahrgdste mit besonderen Anforderungen beziiglich Zugang und
Mehrzweckflachen

Zu den Fahrgdsten mit besonderen Anforderungen beziiglich des Zuganges zum Zug sowie
der Bewegungsmoglichkeiten im Zug sowie der Gestaltung von Mehrzweckflachen gehoren:

o Mobilitatseingeschrankte Fahrgaste

e Fahrgaste mit Fahrradern

e Fahrgaste mit Kinderwagen, Buggys o0.3.
Allen Gruppen haben sehr dhnliche Anforderungen:

e Niveaugleicher Einstieg am Bahnsteig (maximaler
5 Zentimeter)

e Erreichbarkeit des Sitzplatzes bzw. des Abstellplatzes fiir Kinderwagen und Rad
sowie des WCs ohne Uberwindung von Stufen unter Sicherstellung von dauerhaft
freigehaltenen Mindestdurchgangswegen (800 mm It. TSI PRM). Diese miissen
einen Zugang fir Rollstuhl- und Radfahrer sowie Fahrgaste mit Kinderwagen
ermoglichen, der nicht durch sitzende Reisende verstellt werden kann Ein
Negativbeispiel ist das Mehrzweckabteil im ET440 des Fugger-Express, das nur
durch einen schmalen Gang erreicht werden kann. In dem Gang sind Klappsitze
angebracht, bei deren Benutzung der Gang nicht mehr passierbar ist. Im
Endergebnis miissen dann Fahrgaste mit Radern, Kinderwagen oder im Rollstuhl oft
im Einstiegsbereich stehen bleiben, was fiir diese unkomfortabel ist, den Durchgang
im Zug weiter einschrankt und schon aus Sicherheitsgriinden (Freihalten der
Fluchtwege) gar nicht gestattet ist.

e Platze, an denen ein Rollstuhl, Kinderwagen oder Rad sicher abgestellt werden kann.

e  Fiir Platze von Rollstuhlfahrern gibt es hier einschlagige Vorschriften in den TSI PRM.
Auch Kinderwagen mussen in der Nahe von Sitzplatzen fir die Eltern sicher
abstellbar sein.

e Fiir Fahrgaste mit eingeschranktem Sehen ist eine kontrastreiche Gestaltung der
Fahrzeuge notwendig. Glasflachen miissen mit Kontraststreifen auf einer Héhe von
1,2 m—1,6 m nach DIN 32975 vorsehen sein.
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7 Ausstattungsmerkmale der Fahrzeuge

Aus den obenstehenden Fahrgastprofilen sowie den zu bedienenden Strecken lassen sich
folgende Anforderungen an die Fahrzeuge ableiten.

7.1 Streckenbereich Miinchen — Mering — Augsburg — Dinkelscherben -
Ulm / — Donauworth — Treuchtlingen — Wiirzburg / — Aalen

7.1.1 Fahrzeugeigenschaften
1. Hohes Leistungsgewicht und dementsprechendes Beschleunigungsvermogen, um
auf Strecken mit kurzen Haltabstanden insbesondere im Augsburger Umland (S-
Bahn-dhnlicher Verkehr) die Fahrzeiten der aktuellen Fahrplane einzuhalten. Diese
Forderung dirfte aktuell nur mit Triebwagen oder entsprechend starken
Lokomotiven erreichbar sein.

2. Einzelne Zugteile missen zu Einheiten mit bis zu ca. 1000 Sitzplatzen kuppelbar sein.

3. Nach Kuppeln oder Trennen von Zugteilen miissen die gekuppelten oder getrennten
Zugteile nach maximal 60 Sekunden abfahrbereit sein (vergleichbar den ET423 der S-
Bahn).

4. Die Fahrzeuge missen eine Einstiegshdhe von 55 cm aufweisen. Fiir den Einstieg an
niedrigeren Bahnsteigen ist (mindestens) eine ausfahrbare Trittstufe vorzusehen, die
bei héheren Bahnsteigen als Spaltiiberbriickung eingesetzt werden kann. 2

5. An mindestens einem Einstieg auf jeder Seite des Fahrzeuges muss eine Moglichkeit
zum Einstieg flr Rollstuhlfahrer auf Bahnsteigen abweichender Hohe realisiert
werden. Im Mindestfall ist dies eine mechanische, von Hand ausleg- und fixierbare
Rampe, wobei in diesem Fall zwingend ein Zugbegleiter vorzuschreiben ist, da die
enge Fahrplangestaltung es im Regelfall nicht erlaubt, dass der Triebfahrzeugfiihrer
die Rampe auslegt.

6. Die Zahl der Fahrzeuge ist so zu bemessen, dass eine entsprechende Betriebsreserve
besteht und Zuwachse entsprechend den Erfahrungen aus der vorhergehenden
Ausschreibung bewiltigt werden. Sofern das Betriebskonzept (s. Kapitel 8) keine
grundsatzliche Stabilisierung der Plinktlichkeit mit anderen MaRnahmen
herbeifiihren kann, ist bei der Fahrzeuganzahl auch eine Reserve einzuplanen, um

2 Die Workshopteilnehmer stellen ibereinstimmend fest, dass aus ihrer Sicht kein schliissiges Konzept zum
durchgehenden barrierefreien Ausbau des SPNV-Netzes der Region besteht. Die bisherige Praxis, Bahnsteige an
Strecken fur elektrischen Betrieb auf 76cm und fiir Dieselbetrieb auf 55cm Hoéhe auszubauen, wird als
problematisch angesehen. So wird der Streckenabschnitt Augsburg Hbf — Gessertshausen sowie die Abschnitte
Augsburg Haunstetter StraRe — Augsburg Oberhausen und Mering — Augsburg Hbf langfristig sowohl mit Diesel-
und Elektrofahrzeugen bedient. Den Workshopteilnehmern erscheint von daher eine Zielhéhe von 55cm der
noch auszubauenden Bahnhofe als sinnvoll, wobei diese Zielhohe im Vergleich zu 76cm auch weniger Kosten und
Umbauten der Zuwegungen verlangt.
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Ersatzfahrten zu realisieren (z.B. Starkung von Ziigen in Augsburg Hbf aus der
Reserve, um plinktlich Richtung Miinchen abfahren zu kénnen).

Die Zahl der Tiren ist so zu bemessen, dass auch bei einer hohen Zahl ein- und
aussteigender Fahrgaste kurze Haltezeiten erreichbar sind.

Ausstattung Fahrgastraum

Barrierefreier Zugang von den Tiren zum Mehrzweckbereich sowie zumindest zu
einem Teil der Sitzplatze, bevorzugt innerhalb des gesamten Zugteils

Freier Durchgang im jeweiligen Zugteil von Wagenanfang bis Wagenende,
insbesondere keinerlei Klappsitze im Durchgangsbereich. Zu den
Mehrzweckbereichen muss ein ausreichender Zugang fir Nutzer von Rollstiihlen,
Kinderwdgen oder Fahrradern stets gewahrleistet sein.

Zwei WCs pro Zugteil, davon eines entsprechend den Anforderungen der TSI-PRM.

Im Bereich der Tiiren entsprechende Staurdume mit ausreichenden Halte- und
Anlehnmoglichkeiten (s. beispielsweise Minchener U-Bahn) fiir stehende Fahrgaste.

Ablagen fur Handgepéack (Rucksacke, Handtaschen, Aktentaschen, Mantel usw.) fiir
alle Sitzplatze.

GrofR3e Fensterflachen, die sowohl Kindern wie auch Erwachsenen freien Ausblick
und Orientierung ermdglichen. Falls eine Notbellftung tGber klappbare Fenster
vorgesehen wird, sind diese so zu montieren, dass die Rahmen nicht den Ausblick
verstellen.

Eine zugfreie Klimatisierung ist mit einer hinreichenden Zahl von Regelabschnitten
zu kombinieren.

Gestaltung der Sitze

Grundsatzlich sind die Sitze fiir langere Fahrten auszulegen, da in dem Netz
langlaufende Verbindungen (z.B. Ulm — Miinchen, Wirzburg — Miinchen) angeboten
werden.

Hoherer Anteil von vis-a-vis-Sitzen mit einem Abstand der Sitzkanten von
mindestens 56 cm. Die Sitzbereiche sind so zu gestalten, dass Arbeitsmittel wie
Laptops, Tablets usw. auch auf dem Fensterplatz benutzt werden kénnen (also
beispielsweise keine Abfalleimer im Schwenkbereich eines Laptop-Displays).

Unter den vis-a-vis-Sitzen sind durchgangige freie Bereiche zum Ablegen grofRerer
Gepackstiicke (Koffer) vorzusehen.

In der Reihenbestuhlung ist ein Sitzteiler von mindestens 83cm (Fugger-Express
Fahrzeuganfangs-/Endbereich nach Umbau) vorzusehen.

Alle Sitze sind mit ausgeformten Kopfstilitzen zu versehen, die dem Kopf einen
gewissen Halt geben.
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6. Inden Teilen mit Reihenbestuhlung sind Klapptische anzubringen.

7. Die Armlehnen zum Gang sind klappbar auszufiihren, um den Zugang zum Sitz bzw.
das Verlassen des Sitzes zu erleichtern.

7.1.4 Weitere Ausstattungsmerkmale

1. Fahrgastinformationssystem
In den Einstiegsbereichen ist ein Fahrgastinformationssystem vorzusehen, das
folgende Informationen anzeigt:

Zuglaufinformationen, im Fall von Fliigelung von Ziigen fiir den jeweiligen Zugteil
- Plan- und aktuelle zu erwartende Ankunft an den Stationen des Zuglaufs

- Fir den nichsten Halt die Ist-Situation der Anschliisse (gesamter OPNV)., ggf.
Hinweise zur Betriebslage (z.B. Stammstreckensperrung S-Bahn Miinchen usw.)

- Fir Personen mit Sehbehinderung sollte liber eine Taste am Display eine Ansage
der Informationen abrufbar sein.

2. WLAN
Im Zug ist ein kostenloser WLAN-Zugang zur Verfligung zu stellen. Beispiele wie die
ET440.2 im zeigen, dass dies inzwischen technisch maoglich ist. Analog
zum Angebot im ENNO muss ein Audio- und Video-Streaming nicht unterstitzt
werden.

3. Videoliberwachung
Der Einsatz von Videoaufzeichnungstechnik reduziert Vandalismusschaden im Zug
deutlich und erlaubt ggf. eine effektive Verfolgung der Verursacher. Zudem wird so
das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste verbessert.

7.1.5 Aktuelle Ausstattungsbeispiele aus dem SPNV

Wir sind der Meinung, dass sich die Ausstattung der Ziige in den ,, Augsburger Netzen 2021
an in der Einfiihrung befindlichen Standards anderer Regionen — insbesondere solcher in
Bayern — orientieren muss.

7.1.5.1 Ringzug West (Miinchen - Ingolstadt — Niirnberg)

Die neuen Skoda Doppelstockwagen sind gekennzeichnet durch die Umsetzung zahlreicher
Fahrgastanforderungen der Region:

e Sitze mit grof¥flachigen, umschlieBenden Kopfstiitzen
e Erhohter Sitzabstand zwischen den Sitzen

e Klapptische in der Reihenbestuhlung

o Keine Klappsitze in Durchgangen
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e Grol¥flachige Fenster
e Die erste Klasse wird in bequemer 2-1-Bestuhlung realisiert:

Fotos der Ziige finden sich in einer Broschiire von Skoda, die unter

heruntergeladen werden kann.

7.1.5.2 ET440 einmal anders — ENNO in Niedersachsen

Dass auch ein Alstom-Triebwagen der ET440-Klasse, wie er im Fugger-Express im Einsatz ist,
anders ausgestattet werden kann, wenn der Besteller dies fordert, zeigt das Beispiel des
ENNO, der in Niedersachsen beispielsweise im Regionalverkehr Braunschweig und Hannover
verbindet.

Wer sich die Bildergalerie unter naher anschaut, wird
folgendes finden:

Sitze mit ausgearbeiteten Kopfstitzen

e  Gut zugangliche Mehrzweckbereiche

e Fahrgastinformationssystem

e Ablagen flr groRe Gepackstiicke

e WLAN

e Sitzplatzreservierung

e Videoliberwachung

7.1.5.3 Stadler KISS — Elektro Doppelstocktriebwagen

Beim KISS handelt es sich um einen Doppelstock-Elektrotriebwagen, der in unterschied-
lichsten Ausfiihrungen im Regional- und Fernverkehr bei europdischen Bahnen eingesetzt

wird.
Der KISS ist fiir den Augsburger Raum aus mehreren Griinden interessant:

e Beieiner komfortableren Gestaltung der Ziige (hoherer Sitzabstand, Wegfall der
Klappsitze fiir einen freien Durchgang im Zug) sinkt zwangslaufig die Zahl der Platze
bezogen auf die Zugldange. Da es aber heute bereits auf alle Streckenéasten Ziige gibt,
die aus Nachfragegriinden mit der durch die Bahnsteige vorgegebenen
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Maximallange gefahren werden missen, erlaubt der Einsatz eines
Doppelstocktriebwagens die Kapazitat bei gleicher Zug- und Bahnsteiglange zu
erhohen.

Alle Umsteige- und Anschlussverbindungen werden in Miinchen derzeit nur Gber
den Querbahnsteig erreicht. Bei einem vierteiligen Zug bedeutet das fiir die
Reisenden im letzten Zugteil bis zu 240 Meter Weg. Doppelstockziige gleicher
Sitzplatzanzahl sind ca. 30% kiirzer.
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WC entsprechend TSI PRM, daneben freier Durchgang im Zug:
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Mehrzweckraum im Anschluss an den Einstiegsraum. Man beachte die umlaufenden

Polsterelemente, die Passagieren mit Stehplatz zumindest ein Anlehnen erméglichen:
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Ablagen fir groRere Gepackstiicke:
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7.2 Streckenbereich Augsburg — Friedberg — Aichach — Ingolstadt

7.2.1 Fahrzeugausstattung

Aufgrund der im Regelfall eher kurzen Fahrzeiten der meisten Fahrgaste auf dieser Strecke
lag die Fahrzeugausstattung bislang weniger im Fokus der Fahrgaste.

Der Sitzabstand ist hier jedoch mit 75cm ebenfalls sehr eng; bei einer Neuanschaffung von
Fahrzeugen ist eine Erh6hung auf mindestens 83cm vorzusehen.

7.2.2 Kapazitat

Im diesem Streckenbereich sind in der aktuellen Ausschreibung Kapazitatsengpasse im
Berufsverkehr vorhanden, die in der Folgeausschreibung beseitigt werden muissen:

e Ankunft Augsburg 6.38
o Ankunft Augsburg 7.38
o Ankunft Augsburg 8.09
e Abfahrt Augsburg 16.12

8 Betriebskonzept
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Den Ausschreibungen der BEG liegen konkrete Fahrplan- und Betriebskonzepte zugrunde.
Zusammen mit der Infrastruktur wird damit auch die Basis fiir die iberhaupt erreichbare
Plnktlichkeit gelegt.

8.1 Fugger-Express-Netz

DB Regio Bayern veréffentlicht — im Gegensatz zu den Mittbewerbern —im Internet auf der
Seite die monatlichen Pilinktlichkeitswerte der
einzelnen Wettbewerbsnetze sowie der Streckennetze im Verkehrsdurchflihrungsvertrag.

Dazu wird — wie auch mit der BEG vereinbart — an definierten Punkten im Netz gemessen, ob
ein Zug diesen pulnktlich erreicht oder nicht.

Dabei gilt eine Zugfahrt nach den aktuellen Kriterien als pinktlich, solange die Verspatung
kleiner 6 Minuten ist®. Die Gesamtptinktlichkeit einer Fahrt ergibt sich dann aus

Zahl aller puinktlichen Ankiinfte an den Messstellen
P[%] = *100%
Zahl aller Zugankiinfte an den Messstellen

Wie man der Formel entnehmen kann, wird ein nach einem Zugausfall iberhaupt nicht mehr
angefahrener Halt nicht gezahlt. Das ist bezliglich der Abrechnung mit dem Freistaat
insofern konsequent, weil bei Zugausfall fir den jeweiligen Abschnitt auch kein
Bestellerentgelt gezahlt wird, spiegelt aber keineswegs die Auswirkungen auf den Fahrgast
wieder, der dann im Regelfall auf den nachsten Zug verwiesen wird und oft nicht nur
verspatet ankommt, sondern vorher lange Zeit in Wind, Schnee, Regen und Kélte auf dem
Bahnsteig verbracht hat und dann in dem nachfolgenden, oft komplett iberfillten, Zug
weiterfahren ,darf”.

Daher regen wir an, dass die BEG in die kommende Ausschreibung der Augsburger Netze
zusatzlich zu der Nichtzahlung ausgefallener Zugleistungen eine Pénale einfiihrt, die bei
ausgefallenen Ziigen auf die Verspatung der Fahrgaste am Zielort bezogen ist.

8.1.1 Aktuelle Piinktlichkeitssituation
Die nachfolgende Grafik visualisiert die Plnktlichkeit einzelner ausgewahlter Netze:

3 Die 5 Minuten” - Definition kommt noch aus der Zeit der Bahnhofsuhren ohne Sekundenzeiger.
Dementsprechend endete am Bahnsteig die 5. Minute ,,optisch” erst mit dem ,Zeigersprung” auf die 6. Minute
nach Ankunft eines Zuges. Daher erhebt die DB die sog. 5 - Minuten-Plinktlichkeit nach wie vor nach dem
gleichen Prinzip mit 5:59 min ( )
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Punktlichkeit Bayerischer SPNV-Netze der DB Regio

Der gelbe Graph stellt die Plinktlichkeit des Fugger-Express da. Hier sind insbesondere
auffallig:

- Die Plinktlichkeit liegt permanent unter dem vertraglichen Zielwert von 96% (giiltig
seit Ende des viergleisigen-Ausbaus zwischen Olching und Augsburg).

- Die Trendlinie (als ungefdhrer Durchschnitt) fallt dabei sogar von knapp 93% auf
etwas Uber 89%.

- Damit ist das Fugger-Express-Netz eines der schlechtesten hier veréffentlichten
Netze in Bayern.

Ziel einer Neuausschreibung muss es sein, die Grundlagen fiir einen Betrieb mit besseren
Pinktlichkeitswerten zu legen. In diesem Fall muss man zuerst nach méglichen Ursachen fir
die schlechte Plnktlichkeit fragen.

Die Geschaftsleitung der DB Regio Allgau-Schwaben hat in der Vergangenheit keineswegs die
schlechten Ergebnisse akzeptiert, sondern umfangreiche Analysen durchgefiihrt. Im Ergebnis
wird der mit Abstand groRte Anteil der Verspatungsminuten durch sog. ,,Zugfolge (Zug war
Plan)“ verursacht. Im Klartext: Der Fugger-Express war pinktlich unterwegs, bis er
beispielsweise

- auRerplanméRig in einem Bahnhof auf die Uberholung durch einen (verspateten) ICE
oder IC warten musste

- In Neu-Esting/Olching warten musste, bis nach dem Ende der Ausbaustrecke der ICE
oder IC den Blockabschnitt vor ihm gerdumt hat

- an einem der Knotenbahnhofe (insbesondere den tiberlasteten Bahnhdfen Miinchen
und Augsburg) keine Einfahrt oder Ausfahrt bekam
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Die Auswertung der DB Regio ergab darliber hinaus, dass aufgrund der hohen
Streckenauslastung auch bei bereits vorhandener Verspatung sich diese nochmals weiter
erhohte.

Fir den Fernverkehr veroffentlich die DB eine eigene Plinktlichkeitsstatistik, die auch den
folgenden Verlaufsgraphen enthilt:

DB Personenverkehr gesamt DB Femverkehr DB Regio

100 % —
90 % —
93.2%
S
c
= 80%-—
]
X
L
L
¥ 70%-
=
o
60 % —
50 % —

JAN FEB MRZ APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEZ

® 5 min Pii 816 832 812 752 76.4 745 66.9 69.3 707 66.5 63.3 79.6
@® 15 min Pii 932 94.0 925 906 91.1 89.8 852 87.3 88.7 86.4 87.9 9238

Quelle: http://www.bahn.de/p/view/buchung/auskunft/puenktlichkeit_personenverkehr.shtml

Legt man die Plinktlichkeitsgraphen flr Fugger-Express und Fernverkehr Gibereinander, wird
sichtbar, dass diese nicht ganz unabhangig sind: Fallende Plinktlichkeit im Fernverkehr zieht
oft fallende Piinktlichkeit im Fugger-Express-Netz nach sich.
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Punktlichkeit Bayerischer SPNV-Netze der DB Regio

b,

\__\
A

Diese Abhangigkeit ist im derzeitigen Betriebskonzept zwangslaufig vorhanden:

>

Auf den zweigleisigen Strecken Ulm — Augsburg und Treuchtlingen — Donauwérth —
Augsburg sind Uberholungen durch den Fernverkehr bei den meisten Zugliufen
notwendig.

Verspatungen im Fernverkehr fihren dann dazu, dass der Fugger-Express entweder
nach einem Planhalt zur Uberholung verspitet weiterfahrt oder an einem Bahnhof
aulerplanméRig zur Uberholung ldnger verweilen muss.

Die technisch bendétigte relativ lange Zeit zwischen Kuppeln des Ulmer Zugteils bis
zur Herstellung der Abfahrbereitschaft der vereinigten Zugteile fiihrt dazu, dass
Verspatungen Uber drei bis vier Minuten aus Richtung Ulm Abfahrverspatungen in
Richtung Miinchen nach sich ziehen.

Aufgrund der hohen Auslastung des Bahnhofs Augsburg kommt es dann regelmaRig
zu einer Erhéhung der Verspatung durch kreuzende Ein- oder Ausfahrten anderer
Zige, selbst wenn diese an sich im Fahrplan verkehren.

Ebenso sind weitere Verzogerungen durch zwischenzeitlich die Strecke belegende
Guterzige moglich, die zunadchst einmal die an den Bahnhof Augsburg angrenzenden
Blockabschnitte wieder verlassen miissen. Die Forderung, grundsatzlich die Strecke
auch bei verspateter Abfahrt flir SPNV-Ziige freizuhalten, ist zwar verstandlich, aber
wegen der hohen Streckenauslastung sowie der eklatanten Fehlplanung der
Hochgeschwindigkeitsgleise Augsburg — Olching (wegen fehlender
Uberholméglichkeiten nur eingeschrankt fiir Giiterverkehr nutzbar) nicht
realisierbar.
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8.1.2 Engpass Infrastruktur

Wie bereits oben ausgefiihrt, wird der weitaus groRte Teil der Verspatungen durch Engpasse
der Infrastruktur verursacht:

e Minchen Hbf: Die vorhandenen Bahnsteige in Miinchen Hbf sind in den HVZs
komplett ausgelastet. Halt vor der Einfahrt und verzogerte Abfahrt aufgrund
kreuzender Zugfahrten sind tagliche Realitat.

e Pasing: Fir die Zugfahrten von und nach Augsburg steht in Pasing jeweils nur eine
Bahnsteigkante zur Verfligung. Regional- und Fernverkehrsziige verkehren in beiden
Richtungen teilweise im Blockabstand. Insbesondere am Abend sind Verspatungen
in Richtung Augsburg der Regelfall.

e Pasing — Olching: Aufgrund der Entscheidung, nur den Abschnitt Augsburg — Olching
viergleisig auszubauen, kommt es bei Fahrplanabweichungen insbesondere auf der
Fahrt von Augsburg nach Miinchen zu aulRerplanmaRigen Halten des
Regionalverkehrs vor Olching, um Ziige des Fernverkehrs vorranging in Richtung
Pasing fahren zu lassen. RegelméRig beobachten Reisende auch Halte bei Fahrten
aus Richtung Pasing vor Olching, deren Ursachen unklar sind.

e Mering — Kissing — Hochzoll — Augsburg Hbf (Regionalverkehrs- und Gitergleise):
Hohe Streckenauslastung durch zusatzliche Zugfahrten der Ammerseebahn sowie
Taktverstarker zwischen Augsburg und Mering.

e Hochzoll — Augsburg Hbf HGV: In Hochzoll zweigt die Paartalbahn Richtung
Ingolstadt ab. Bedingt durch den 15-Minuten-Takt in der HVZ zwischen Augsburg
und Friedberg auf der Paartalbahn sowie die Halte dieser Zlige am Haltepunkt
Haunstetter Strafle an den HGV-Gleisen ist auch dieser Streckenabschnitt teilweise
stark ausgelastet. Zusatzliche Behinderungen zwischen Fern- und Regionalverkehr
durch den Verzicht auf ein Uberwerfungsbauwerk fiir Ziige Richtung Ingolstadt, die
nun das HGV-Gleis aus Miinchen héhengleich kreuzen.

Hinzu kommt, dass im Rahmen des Streckenausbaus zwischen Augsburg und Miinchen
Ausweich- und Uberholméglichkeiten reduziert wurden. Dies schrénkt die
Dispositionsmdoglichkeiten bei Verspatungen oder Stérungen auf oder an der Strecke
erheblich ein:

e Nach Riickbau des Bahnhofs Haspelmoor zu einem Haltepunkt besteht nur noch in
Maisach und Mammendorf die Méglichkeit, das Gleis zu wechseln. Ein Uberholgleis

existiert nur noch in Mammendorf.

e In Mering wurde die frihere Verbindung von Gleis 5 zu Gleis 4, die eine Nutzung von
Gleis 5 als Uberholgleis erlaubte, nicht wieder errichtet. Ebenso entfiel die
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Moglichkeit, vor Mering aus Richtung Miinchen von Gleis 4 auf Gleis 3 zu wechseln.
Bleibt ein Zug nun im Gleis 4 in Mering liegen, besteht auf einer der am starksten
belasteten Bahnstrecken in Deutschland ein eingleisiger Betrieb zwischen Kissing
und Mammendorf — das sind 21 Kilometer (Fahrzeit Glterzug bei 100 km/h 13
Minuten).

Weitere Infrastrukturengpasse bestehen in folgenden Streckenabschnitten:

e Augsburg Hbf — Gessertshausen:
Zwischen Augsburg und Gessertshausen ist die Strecke durch die Summe aus
Fernverkehrsziigen, Fugger-Express-Ziigen nach und von Dinkelscherben bzw. Ulm,
den aktuell von bzw. nach Gessertshausen fahrenden HVZ-Verstarkern im ,,15-
Minuten-Takt” sowie Glterverkehr in Richtung Stuttgart ebenfalls stark belastet.

Mit Fertigstellung des neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs sowie der Neubaustrecke
Ulm — Wendlingen 2021 sollten zusatzliche Fernverkehrsangebote zwischen
Stuttgart und Augsburg angeboten werden. Bei der derzeitigen Streckenauslastung
ist dies nicht moglich. Beantragt DB Fernverkehr trotzdem eine entsprechende
Fahrplantrasse, besteht sogar die rechtliche Maglichkeit (entsprechend § 9
Eisenbahninfrastruktur-Nutzungsverordnung EIBV), dass diese Trasse bevorzugt
zugeteilt wird und der 15 Minuten-Takt nach Gessertshausen ausgediinnt werden
misste bzw. die neuen Direktverbindungen in die Stauden nicht realisiert werden
kénnen.

Im BVWP 2030 ist ein dreigleisiger Ausbau der Strecke bis Dinkelscherben
vorgesehen. Dieses Projekt ist jedoch in einem Gesamtausbau der Strecke Augsburg
— Ulm eingebunden, der bestenfalls zur Mitte der Laufzeit der neuen Ausschreibung
abgeschlossen werden kann. Es muss daher vorrangiges Ziel sein, den Ausbau bis
Dinkelscherben zu priorisieren.

e Augsburg — Meitingen — Donauworth
In diesem Streckenabschnitt kann bereits jetzt bedingt durch die hohe Auslastung
durch Fern-, Glter- und Regionalverkehr nur ein sehr eingeschrankter Verkehr im
direkten Augsburger Umland realisiert werden. Auch kommt es haufig zu
Verspatungen im Nahverkehr durch auRerplanméRige Uberholungen des
Fernverkehrs.

Ein von der Region schon lange geforderter Ausbau im Bereich Augsburg —
Meitingen ist zwar in den BVWP 2030 aufgenommen worden, wurde aber nur in die
Kategorie , Potentieller Bedarf” eingestuft und hat daher aktuell nur eine sehr
geringe Chance auf Umsetzung. Sowohl Anliegergemeinden wie auch der
Fahrgastverband PRO BAHN haben hier innerhalb der Einspruchsfrist zum BVWP
gegen diese Einstufung protestiert, da die Engpdasse bereits heute vorhanden sind.

Strittig ist hier auch zwischen Bund und Landern, in wie weit derartige Ausbauten
von den Landern zu finanzieren sind, wenn sie im Wesentlichen den Nahverkehr
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tangieren. Das Land Bayern sieht hier nach den AuRerungen von Ministerialdirigent
Hans-Peter Bohner vor der Bayerischen Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft
BVWG den Bund fir alle Ausbauten auBerhalb der reinen S-Bahn-Netze in der
Pflicht.

8.1.3 Zu erwartende Infrastrukturausbauten

Zu Beginn des Verkehrsvertrages (2021) sollen folgende BaumaRBnahmen nach heutiger
Planung abgeschlossen sein:

e Umbau Augsburger Hbf, Neubau Bahnsteig F
e Bau eines Wendegleises in Augsburg Oberhausen
e Ausbau Gessertshausen — Langenneufnach (Staudenbahn)

Wahrend der Laufzeit des Verkehrsvertrages sind folgende BaumaRnahmen zu erwarten:

e Ausbau Knoten Miinchen (aktuelle Auswirkungen unbekannt)

e Ausbau Ulm — Augsburg (weiterer zeitlicher Ablauf ebenfalls aktuell unbekannt.
Auch wenn die MalBnahme im sog. Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 aufgeflihrt
ist, gibt es derzeit noch keine abgeschlossene Planung und somit noch auf Jahre hin
kein Baurecht).

Wie diese Aufzahlung zeigt, sind nur in wenigen Engpassbereichen wirkliche Verbesserungen
wahrend der Laufzeit des neuen Verkehrsvertrages zu erwarten. Insofern muss die
Piinktlichkeit durch Anderungen am Fahrplan- und Betriebskonzept erreicht werden.

8.1.4 \Verschiedene L6sungsansatze

Es gibt schon aus dem aktuellen Betrieb eine gréRere Zahl von Losungsansatzen, deren Vor-
und Nachteile im Folgenden aufgezeigt werden sollen:

8.1.4.1 Bereithaltung von Ersatzziigen an Knoten des Netzes

e Bildung eines Ersatzzuges mit mindestens 750 Sitzplatzen.

e Dieser Ersatzzug wird in Augsburg mit Triebfahrzeugfiihrer vorgehalten.

e Mit dem Ersatzzug werden entweder einzelne verspatete Zugteile (Richtung
Miinchen) oder der gesamte Zug (Richtung Ulm/Donauwdérth) ersetzt. Ob der
verspatete Zugteil bzw. Zug weitergefiihrt wird oder aulerplanmaRig in Augsburg
endet und dann wieder den Ersatzzug bildet, ist individuell unter Beachtung der
Fahrgastanzahl und nachster Reisemoglichkeit zu entscheiden.
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o DispositionsmaRig anspruchsvoll, da der Einsatz des Ersatzzuges die
Fahrzeugumlaufe andert.

o Joker-Effekt”: Der Ersatzzug muss bei einem Einsatz erst durch andere Zugteile
wieder neu gebildet werden und kann solange nicht ein zweites Mal eingesetzt
werden.

e Bei Verspatungen in Richtung Augsburg keine Garantie mehr fiir Weiterbeforderung
Uber Augsburg hinaus, da der verspatete Zug u.U. in Augsburg endet und dem
Ersatzzug zugefiihrt wird.

8.1.4.2 Langere Wendezeiten an den Endpunkten

e Planung langerer Wendezeiten an den Endpunkten des Netzes zum Ausgleich von
Verspatungen.

e In Minchen aufgrund der hohen Auslastung der Bahnhofsgleise nicht realisierbar
(Ansatz belegt permanent ein Gleis in der Haupthalle).

e Lost nicht die typischen Morgen-HVZ-Probleme mit Zulaufverspatungen auf
Augsburg zu und verspateter Weiterfahrt Richtung Miinchen.

8.1.4.3 Verzicht auf Kuppeln- und Fliigeln

e Zur Stabilisierung des Fahrplans wird auf das Kuppeln- und Fliigeln der Ziige in
Augsburg Hbf verzichtet.

e Stattdessen fahren die Zlige von Miinchen nach Augsburg in Richtung Donauwérth
oder Ulm weiter, in der anderen Relation ist ein Umstieg in Augsburg notwendig.

e Zlge zur Weiterfahrt nach Miinchen werden in Augsburg in der HVZ verstarkt. Bei
Zigen aus Richtung Miinchen enden Zugteile in Augsburg.

e Bei einer Verspatung des planmalig nach Miinchen weiterfahrenden Zuges kann
entschieden werden, stattdessen die Leistung aus der anderen Richtung zu

verstarken und weiterzufiihren.

e Umsteigezwang und damit Komfortverlust fiir die Fahrgaste der nicht
durchgebundenen Richtung. Nur realisierbar, wenn im Augsburger Hbf mit dem Bau
des Bahnsteiges F die Moglichkeit besteht, diesen Umstieg auf einem Bahnsteig
durchzufiihren.

e Nachteilig flir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste, die grundsatzlich
Direktverbindungen bevorzugen.
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e  Kupplungsrisiko (technische Probleme beim Kuppeln, Folgestérung am
Triebfahrzeug) besteht in der HVZ wegen Verstarkung der Ziige weiterhin, es sei
denn, es wird auf Verstarkung / Schwachung in Augsburg verzichtet.

e Genauso wie beim Ersatzzug (8.1.4.1) keine Anschlussgarantie in Augsburg bei
Verspatung.

8.1.4.4 Anderer Zuschnitt der Netze (,,Uberlagerte Netze*)

e Einbindung der Strecke Augsburg — Gessertshausen — Dinkelscherben in ein anderes
Netz, z.B. Ingolstadt — Aichach — Friedberg — Augsburg — Gessertshausen —
Dinkelscherben.

e Verspatungen aus dem Streckenabschnitt Dinkelscherben — Augsburg wirken in die
eingleisige Paartalbahn in Richtung Ingolstadt ein. Diese Einwirkung kénnte

allerdings begrenzt werden, wenn nur die Ziige Richtung Dinkelscherben
durchgebunden werden, die als Taktverstarker in Friedberg enden.

Die neu geschaffene Relation diirfte eine geringere Fahrgastnachfrage haben; es gibt
mehr Pendler aus dem Streckenabschnitt Dinkelscherben — NeusaR in Richtung
Pasing und Minchen als in Richtung Friedberg. Diese miissen dann in Augsburg Hbf
umsteigen.

8.1.5 Empfehlungen zum Betriebskonzept

Die vorstehend aufgezeigten Ansdtze und ihre Erlauterung machen klar, dass es kein
Allheilmittel gegen Infrastrukturengpasse gibt. Alle MaBnahmen haben ihre eigenen Vor-
und Nachteile, die bei einer Planung sorgfaltig gegeneinander abgewogen werden mussen.
Wahrscheinlich kann nur eine Kombination der obigen und anderer Ansatze unter
Inkaufnahme gewisser Nachteile die Pinktlichkeit verbessern.

Letztendlich handelt es sich dabei um eine Reduzierung der Auswirkungen der Engpasse,
aber nicht um eine Beseitigung der Engpasse selber.

Das jetzige Betriebskonzept hat sich unter diesen Engpéassen nicht bewahrt. Im Rahmen der
Neuausschreibung sind die Voraussetzungen zu schaffen, dass auf der gegebenen
Infrastruktur die Zielplinktlichkeit von 96% auch erreicht werden kann.

Hierzu sind im Vorfeld entsprechende Untersuchungen durchzufiihren und anhand der bei
DB Netz, EVUs und BEG vorhandenen Daten Analysen und ggf. Simulationen vorzunehmen,
um die Tauglichkeit des Betriebs- und Fahrplankonzepts der Ausschreibung nachzuweisen.
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9 Schlusswort

In dem vorliegenden Dokument hat der Fahrgastverband PRO BAHN die zusammen mit
Fahrgasten aus der Region ermittelten Anforderungen an die Ausschreibung der
»Augsburger Netze” zusammengestellt. Wir méchten damit sowohl die Mandatstrager der
Region als auch die zustandigen Behdrden und Institutionen des Freistaates bei der
Weiterentwicklung des Augsburger Regio-Schienen-Taktes unterstiitzen, damit es auch in
den Jahren 2021 bis 2033 gelingt, mehr Biirger zur Nutzung des SPNV zu bewegen.

Bereits heute sind sowohl die Strallen im Augsburger Raum wie auch die A8 als
Verbindungsachse nach Miinchen an ihrem Belastungslimit. Der taglich zahfliefende
Verkehr auf der B17 Richtung Augsburg ab Kénigsbrunn und der allmorgendliche Stau auf
der A8 kurz hinter Sulzemoos sind nur zwei Beispiel daflir. Gerade das letzte Beispiel zeigt,
dass der Ausbau Uberértlicher StraBen wie hier der sechsspurige Ausbau der A8 keine
wirkliche Losung sind, da spatestens im enger bebauten Stadtbereich die Stralenkapazitdten
nicht einfach erhéht werden kénnen. Verstarkt wird dieses Problem durch fehlende
Parkplatze.

Als wirtschaftliche Zentren wachsen sowohl Miinchen wie auch Augsburg und die
umliegenden Landkreise wie beispielsweise der Landkreis Augsburg:

Einwohner im Landkreis
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*Bereinigte Zahlen nach Zensus 2011 30.6,2015
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(Quelle: Augsburger Allgemeine Zeitung vom 12.3.2016)

Die Stadt Augsburg und der Landkreis Aichach Friedberg werden vom Bayerischen
Landesamt flr Statistik in der Kategorie ,stark zunehmend” gefiihrt.
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Verénderung 2034
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(Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung
flir Bayern bis 2034, Landkreis Aichach Friedberg bzw. Stadt Augsburg)

Besonders stark wachsen dabei auch die Orte an der Achse Augsburg — Miinchen.
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Entsprechend dieser Entwicklung ist ein weiterer Ausbau des SPNV dringend geboten. Das
hier eingesetzte Geld wirkt auf vielen Gebieten:

e Reduzierung der Schadstoffbelastung der gesamten Region durch deutlich hohere
Energieeffizienz im OPNV.

e Reduzierung des Verkehrslarms auf den StraRen, wahrend die Bahn schon an sich
wesentlich leiser als der Individualverkehr ist und in der Region groRtenteils auf mit
Larmschutz versehenen Trassen verkehrt.

e Reduzierung des Autoverkehrs und der Staus — freie Fahrt fiir diejenigen, die die
StraRe nehmen miissen (Industrie, Handwerk, Fahrten ohne OPNV-Alternative)

e Reduzierung des weiteren Flachenverbrauchs durch StraBenausbau und Parkplatze

Nur mit Angebotsverbesserungen, einer komfortablen Fahrzeugausstattung auf stark
nachgefragten Verbindungen sowie mit einer verbesserten Plinktlichkeit wird es moglich
sein, einen weiteren Anteil des Verkehrs auf die Schiene zu verlagern und damit die
Lebensqualitat aller Biirger der Region zu erhdhen.

2016-06-06

67



Ausschreibung ,,Augsburger Netze” - Fahrgastanforderungen

10 Fotonachweis

e 7.1.5.3 Stadler KISS — Elektro-Doppelstocktriebwagen
Fotos Errol Yazgac
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