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(K)Ein Halt in Petershausen

. « « UNnd die Pendler bleiben auf der

Strecke

nfang Marz gab die DB bekannt, dass man ab Montag, den 12.3. den RE 4046
AMUnchen — Ingolstadt — Nurnberg unter der Woche nicht mehr in Petershausen

halten lassen werde, da der Zug tberfillt ist, und bis Petershausen hatte man ja
die Moglichkeit die S-Bahn zu nehmen. Der Protest vor Ort war erwartungsgemaf grof3
und auch berechtigt. 40 Minuten S-Bahn-Gebockel gegeniiber 15 bis 20 Minuten Fahr-
zeit im RE sind nun einmal kaum als Alternative zu bezeichnen, aber der ,Flurschaden”
geht noch weiter: Im Zuge der Ausbaustrecke Miinchen — Ingolstadt wurden in Allach
(Kraus-Maffei) und Karlsfeld (MTU) an den Regional- bzw. Ferngleisen samtliche Bahn-
steige entfernt. Eine umsteigfreie Bedienung fir die zahlreichen Pendler aus den Rau-
men Pfaffenhofen, Rohrbach/Wolnzach, Ingolstadt, Eichstatt und Treuchtlingen ist damit
nicht mehr moglich, mehr denn je sind sie auf gute Anschliisse zwischen S-Bahn und
Regionalverkehr in Petershausen (oder Dachau) angewiesen. Durch den entfallenden
RE-Halt in Petershausen entsteht hier mitten im Berufsverkehr eine Taktllicke von fast ei-
ner Stunde zu den weiterfithrenden Verbindungen in Richtung Norden, fiir die Betroffe-
nen, die auf dem Weg zum Arbeitsplatz und nach Hause eine erhebliche Zeit in den
Zligen zubringen (mussen), keine Kleinigkeit.

Was hier angeblich unméglich ist, um der Engpdsse Herr zu werden, ldsst sich kurz
nach Abfahrt des RE im Muinchner Hauptbahnhof auf Gleis 26 beobachten: Der RE
nach Passau wird um 3 Wagen verstarkt.

Merkwiirdig ist auch die Abstimmung einiger Regionalbahnen (30554 und 35938)
nach Eichstitt bzw Treuchtlingen auf ICE-Anschlisse in Ingolstadt. Noch vor nicht allzu
langer Zeit mokierte sich Hartmut Mehdorn hochstpersonlich, dass Pendler die ICEs als
Nahverkehrsziige , missbrauchen” (was wohl vor allem auf die Relation Augsburg — Miin-
chen gemiinzt war). Die ,Werbebroschtire” der DB fiir diese Fahrplandnderungen ver-
schwendet nur keine Zeile auf die Frage, wie das dann tariflich gehandhabt wird. Im-
merhin liegt der reguldre Fahrpreis Miinchen — Eichstdtt Bahnhof mit ICE-Benutzung
ganz erheblich Gber dem des Regionalverkehrs (Einfach ohne BahnCard 29,00 statt
17,40 Euro; Monatskarte 263 statt 219 Euro, mogliche MVV-Nutzung im Nahverkehr
nicht berticksichtigt).

Nur zu durchsichtig ist der Versuch, ohne betrieblichen Mehraufwand ungehindert in
den Genuss der gleichen Regionalisierungsmittel zu kommen und dies der Offentlichkeit
als Verbesserung zu verkaufen. Die ,Erfolgsmeldungen” der nachsten Bilanzpresse-
konferenz diirften da nicht lange auf sich warten lassen.
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In der nach wie vor hochst lesenswerten Chronik ,,40 Jahre Deutsche Bundesbahn
1949 - 1989” ist auf Seite 665ff. unter dem Titel ,Der Dienstleister Bahn“ ein Beitrag
des damaligen Bundesbahn-Vorstandsmitglieds Hemjo Klein abgedruckt, in dem es un-
ter anderem heilst: ,Kundennutzen entsteht erst dann, wenn ein Unternehmen durch-
gangig gelernt hat, mit den Augen des Kunden zu sehen. Dies ist besonders schwierig,
wenn eine Fille von einleuchtenden Argumenten, warum etwas nicht geht, vielfach die
notwendige Lernfahigkeit fiir den Blick des Kunden verstellen. Denn nicht Bahnproble-
me sind letztlich der entscheidende Losungsansatz, sondern Kundenprobleme. Weil de-
ren Losung erkennbar als einziges in der Lage erscheint, auf Dauer Bahnprobleme I6sbar
zu machen” (ebendort S 665)

Auf der Fahrt an die Borse schon wieder vergessen?

Thomas Kauderer

Fernverkehr

Mit dem TGV nach London

pdtestens ab Juni wird das franzdsische TGV-System auch fiir Reisende aus Siid-
S deutschland interessant. Ab 10.6.2007 werden die schnellen franzosischen Zlige ab

Stuttgart in 3 Stunden und 39 Minuten Paris erreichen. Das bietet dann auch fir
Reisende aus Oberbayern neue Perspektiven. Mit einmal Umsteigen in Stuttgart benétigt
man von Miinchen nach Paris nur noch sechs Stunden und zehn Minuten. Durchgehen-
de Eurocity-Zlge bewadltigen die Strecke heute in etwa achteinhalb Stunden.

Diese Eurocity-Ziige, die Minchen und Paris direkt verbinden, werden allerdings ab
Juni entfallen. Es verbleibt ein durchgehender Nachtzug.

Die zukiinftige Fahrzeit von 6:10 hat zudem den Nachteil, dass sie auf einer Um-
steigezeit in Stuttgart von acht Minuten basiert. Wer den DB-Fernverkehr kennt, staunt
dann doch etwa tiber den Mut der Fahrplanmacher. Ob auch die Fahrgaste mutig genug
sind, sich auf diesen Fahrplan einzulassen, und ob dieser Mut dann von der DB belohnt
wird, bleibt abzuwarten. Verpasst man beispielsweise den TGV ab Stuttgart um 12.55
Uhr, so féhrt der nachste durchgehende Zug erst sechs Stunden spéter. Etwas eher gibt
es eine Ausweichverbindung via KoIn, aber ob die Nutzung dieses Umwegs unter Einbe-
ziehung des Thalys mit der vorhandenen Fahrkarte moglich ware, ist aus heutiger Sicht
zweifelhaft.
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Der Acht-Minuten-Ubergang in Stuttgart wird nach den heute verfiigbaren Informa-
tionen leider auch nicht bahnsteiggleich sein, sondern man muss ein oder zwei Bahn-
steige weiter. Das Umsteigen ist zwar in Stuttgart aulSer Gber den Querbahnsteig auch
tber einen Bahnsteigtunnel moglich. Aber gerade mit Gepack ist ein Bahnsteigwechsel
mit so wenig Zeit hinderlich und schwierig. Vielleicht soll diese Planung auch als ver-
steckte Werbung fiir Stuttgart 21 dienen.

Will man sich auf die knappen Umsteigezeiten nicht einlassen, so muss man mindes-
tens 45 Minuten friiher in Miinchen losfahren.

Noch weitere Wege beim Umsteigen in Stuttgart entstehen bei einer Fahrt von Paris
nach Miinchen. In diese Richtung hat man neun Minuten Umsteigezeit, muss aber in
der Zeit einen Weg zurticklegen, der zehn bis zwolf Gleisen entspricht.

Eine ebenfalls schnelle Alternative, allerdings mit einmal mehr Umsteigen, bieten ab
Juni die ICE-Ziige zwischen Paris und Saarbrticken. In 6 Stunden und 51 Minuten tber-
windet man mit Umsteigen in Saarbriicken und Mannheim die Entfernung zwischen der
franzosischen und der bayerischen Hauptstadt. Die Umsteigezeiten erscheinen hier et-
was zuverldssiger machbar als beim Umsteigen in den TGV in Stuttgart.

Und nach London fahrt man kiinftig auch am schnellsten mit dem TGV Stuttgart —
Paris. Wer die 800 Meter Wegstrecke zwischen dem Gare de |'Est und dem Gare du
Nord in Paris nicht scheut, schafft ab Juni Miinchen — London oder umgekehrt mit der
Bahn in zehn Stunden. Die knappe Umsteigezeit in Stuttgart ist ja bereits erwéhnt; in
Paris hat man allerdings fiir den Bahnhofswechsel tiber eine Stunde Zeit.

Die klassische Verbindung via K6In und Briissel mit ICE, Thalys und Eurostar benétigt
tiber 20 Minuten mehr. Etwa ebenso lang dauert die Fahrt nach London oder zurtick,
wenn man die neue ICE-Linie tiber Saarbriicken nutzt.

Im Gegensatz zu einer Reise nach Paris ist die Zugfahrt zwischen Miinchen und Lon-
don wohl auch zukiinftig nur fiir bahnorientierte Kunden eine Alternative zum Flugzeug.
Fraglich ist auch, ob fir eine Kombination aus ICE, TGV und Eurostar fahrgastfreundli-
che Tarife angeboten werden. Schneller wird es nach Grof8britannien — tiber jeden der
erwdhnten Wege — noch einmal im November dieses Jahres, wenn die englische Neu-
baustrecke zum Londoner Bahnhof King's Cross/St. Pancras in Betrieb geht.

Zur Er6ffnung der neuen Verbindungen nach Paris bietet die DB vom 10.6. bis zum
31.8. einen Sonderpreis ,Paris Spezial“ ab Frankfurt, Stuttgart und Mannheim zu 29
Euro an. Das Angebot, das am Schalter 5 Euro mehr kostet, wird ab 10. April verkauft
und gilt nur, solange der Vorrat reicht. Ab 10.6. erhalten BahnCard-Besitzer bei anderen
Fahrscheinen fir die franzésischen Strecken 25 Prozent Rabatt, und die Sparpreise der
DB werden auf die neuen Relationen ausgedehnt.

Edmund Lauterbach
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Baustellen

Sommer wird’s - die StraBen werden

aufgerissen

om 2. April bis zum 7. September gibt es etliche Sanierungsmalinahmen im Tram-
bahn-Netz. Nachfolgend eine linienweise Auflistung aller Umleitungen und Stre-
ckensperrungen (SEV = Schienenersatzverkehr).

Linie Datum Ersatzverkehr
12 5.4.-9.4.  SEV (112) Rotkreuzplatz — Romanplatz
23.7.-31.8. SEV (112) Leonrodplatz — Scheidplatz
15/25 2.4. - 28.5. SEV (125) GroBhesseloher Briicke — Griinwald Derbolfinger Platz
29.5. - 17.6. Betrieb Max-Weber-Platz — Ostfriedhof durch Tram 35, SEV (125)
Ostfriedhof — Griinwald Derbolfinger Platz
18.6. - 23.6. SEV (125) Grofshesseloher Briicke — Griinwald Derbolfinger Platz
16/17 2.4. - 4.4.  Betrieb nur Amalienburgstralle — Sendlinger Tor und Isartor —
Effnerplatz
5.4.-9.4. Betrieb nur lsartor — Effnerplatz, Schienenersatzverkehr (117)
Amalienburgstrale — Stachus, Linie 16 entfallt
10.4. - 20.7. Betrieb nur Amalienburgstrafle — Sendlinger Tor und Isartor —
Effnerplatz
N17 2.4.-20.7. SEV (N117) auf reguldarem Linienweg der N17
18  2.4.-20.7. Betrieb nur Gondrellplatz — Sendlinger Tor und Isartor — Effnerplatz
19 Keine Beeintrdchtigung
20/21 20.8.-7.9. SEV (120) Pelkovenstralle — Leonrodplatz
27 29.5. - 17.6. Betrieb Petuelring — Stachus (Haltestelle der Linie 19) durch Tram
38, SEV (Linie 125) Stachus — Ostfriedhof, Betrieb Ostfriedhof —
Schwanseestrale durch Tram 35
N27 29.5.-17.6. SEV (N127) Stachus — GroRhesseloher Briicke
35  29.5.-17.6. Baustellentram Max-Weber-Platz — Ostfriedhof — Schwanseestrale
38  29.5.-17.6. Baustellentram Petuelring — Stachus — Gondrellplatz
N120 20.8.-7.9. SEV (N120) auf reguldrem Linienweg der N20
125 2.4.-28.5. Baustellenbus Grollhesseloher Briicke — Griinwald Derbolfinger
Platz
29.5.-17.6.  Baustellenbus Stachus — Ostfriedhof — Griinwald Derbolfinger Platz
18.6. - 23.6.  Baustellenbus GroBhesseloher Briicke — Griinwald Derbolfinger
Platz

Peter Morath (extrahiert aus einer Pressemitteilung der MVCG)
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Ausbaumaflinahmen im Bahnnetz

Fruhlingsuberraschung

ahrgastpolitische Kreise riigen die DB oft fur Riickbau und Verwahrlosung des Net-
zes. Um so mehr freut man sich, dass es auch umgekehrt geht, sogar ohne grofSe
Ankiindigungen und Werbemafinahmen.

Fast unbemerkt hat namlich die DB Netz AG die Grolshesseloher Briicke dreigleisig
ausgebaut. Der Hauptgrund daftir ist der kiinftige 10-Minuten-Takt auf allen S-Bahn-Li-
nien und eine Reorganisation des gesamten Netzes; zur Entlastung der Stammstrecke
falls der zweite Tunnel nicht gebaut wird, ist an einen duferen Stidring gedacht, der die
westlichen Linienaste iber Deisenhofen zum Ostbahnhof weiterfiihren soll, aullerdem
munkeln Kenner von Pldnen eines 20-Minuten-Taktes der BOB. Um das Projekt schnell
durchzuziehen, Eingriffe in die Landschaft und den Bedarf kostspieliger Larmschutzmaf-
nahmen sowie Einwendungen benachbarter Anwohner zu vermeiden, wurde nun be-
grenzt auf den Bereich der Briicke ein zusétzliches Ausweich- und Uberholgleis ange-
legt. Die Baumafinahmen wurden weitgehend nachts ausgeftihrt, um Aufsehen und
langwierige offentliche Diskussionen zu vermeiden.

Die Einweihung wird mit einem kurzen Festakt am Sonntag, dem 1.4. um 10.00 Uhr
stattfinden; erwartet wird Prominenz von Landesregierung und DB. Wegen der Enge auf
der Briicke wird zu dieser Veranstaltung nicht tber die Medien eingeladen, aber sie ist
offentlich mit Freibier, und fir Eisenbahnfreunde und Fotografen wird ein Dampfzug
mehrfach kostenlose Pendelfahrten durchfiihren.

Die neue Bausituation ist im Internet schon im voraus zu begutachten: Bei Google
Earth ist das dritte Gleis bereits gut zu erkennen, wie unsere Abbildung zeigt.

Michael Werner
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Presseschau

Wir zitieren aus: Weilheimer Kurier vom 25.3.2007

EU-Gericht starkt Autofahrerrechte

(von unserem Redaktionsmitglied Jonathan Leutenberg)

abend der Klage des Autofahrers Xaver H. aus Eschenlohe (Landkreis Garmisch-

Partenkirchen) gegen die Bundesrepublik Deutschland und die Deutsche Bahn (DB)
stattgegeben und damit einen mehrjéhrigen Rechtsstreit abgeschlossen. H. hatte wegen
der systematischen Bevorzugung von Bahnfahrgasten gegentiber Autofahrern Beschwer-
de eingelegt. Ausloser war die Tatsache, dass der Klager auf dem Weg von Eschenlohe
nach Oberau mehrfach von einer Regionalbahn, die hier parallel zur Bundesstralle 2 ge-
fuhrt wird, Gberholt wurde, wéahrend er mit seinem PKW wegen Z&hflussigkeit des Ver-
kehrs nur im Schritttempo vorankam. In zwei Féllen habe er sogar im Stau gestanden,
wahrend der Zug mit schatzungsweise 90 km/h an ihm ,vorbeigerauscht” sei. Ein unab-
hangiger Gutachter bestitigte, dass eine solche Uberholung technisch méglich sei, so
dass dem Klager Glauben geschenkt werden misse. Erschwerend kam fiir H. hinzu, dass
er seit der Uberholung von Versagensingsten geplagt sei und unter temporéren Angstzu-
standen leide. Am 12. November 2004 seien ihm zudem im Traum ,fréhliche Fahrgaste,
ihm aus dem Zugfenster zuwinkend*, erschienen.

I n einem letztinstanzlichen Urteil hat der Europdische Verkehrsgerichtshof gestern

Prof. Friedrich Klausendorff, der als Nebenkldger auftrat, beméangelte, dass zu sehr der
Autofahrer im Mittelpunkt der Argumentation stiinde. Es sei namlich nicht auszuschlie-
Ren, dass das Automobil selbst viel schwerer geschadigt worden sei. ,In der einschlagi-
gen Fachliteratur ist keine einzige Studie bekannt, die ausschliefSt, dass das Seelenleben
eines Autos wihrend eines Uberholvorgangs durch einen Zug nicht nachhaltig zerriittet
werde,” fihrte Klausendorff aus.

In ihrem Urteil folgten die Richter weitgehend den Argumenten der Anklage. Die DB
wurde bereits Ende letzten Jahres zur Zahlung eines Schmerzengeldes in Hohe von
300.000 Euro an H. wegen ,Verursachung eines Albtraums” verurteilt. Die DB hatte da-
raufhin die Preise des Werdenfels-Tickets zum Jahreswechsel von 9 auf 10 Euro erhoht
(wir berichteten). Die Bundesrepublik wurde verurteilt, ein Forschungsprogramm zur
Untersuchung der psychosomatischen Charakterisierung von Automobilen aufzulegen
und Uberholvorgénge durch Ziige nachhaltig zu unterbinden. Somit wird nach einer
Richtlinie, die am 1. April 2007 in Kraft tritt, Ziigen untersagt, schneller zu fahren als
Autos auf einer parallel gefuihrten Strale. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf
der B2 muss somit in Zukunft mit erheblich verldngerten Fahrzeiten und stillstehenden
Zugen — insbesondere Richtung Garmisch — gerechnet werden. Der Fahrgastverband
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PRO BAHN wies in diesem Zusammenhang daraufhin, dass so auch die Ziige in Gegen-
richtung blockiert wiirden und forderte wieder einmal den zweigleisigen Ausbau der
Strecke Tutzing — Garmisch.

Ausflugsfahrten

LEOs zweiter Fruhling

EO, die Lokalbahn Bad Endorf — Obing, startet in die zweite Ausflugssaison. Bereits
Ldie Faschingsfahrt am 18. Februar war mit 210 Fahrgdsten insgesamt und 188 ver-

kauften Fahrkarten tiberaus erfolgreich. Dazu haben wohl als Begleitprogramm ein
,Uberfall“ durch kleine ,Rothaute” und die Verteidigung des Zuges durch ebensolche
,Sheriffs” in alter Westernmanier entscheidend beigetragen.

(Dem aufmerksamen Chronisten bleibt nur anzumerken, dass Uberfille auf Bahnstre-
cken heute ganz anders aussehen: Man erinnert sich da an abgeschwemmte Ddmme,
herausgesagte Schienenstiicke und Balkenkreuze im Gleis . . .)

Etwas friedlicher wird’s auf jeden Fall am Ostermontag, den 9. April zugehen: ,Mit
LEO auf der Suche nach Ostereiern” lautet das Motto, und man kann nur hoffen, dass
bei dieser Gelegenheit auch die verkehrspolitisch richtigen gefunden werden.

Eigentlicher Saisonstart ist am 17.Mai (Donnerstag, Christi Himmelfahrt). Bis zum 21.
Oktober fahrt LEO an allen Sonn- und Feiertagen in der Regel nach folgendem Fahr-
plan: Ab Bad Endorf um 10; 13 und 16 Uhr; ab Obing um 11.05; 14.05 und 17.05
Uhr, Fahrzeit jeweils eine knappe Stunde. Die ,Zufiihrungsfahrt” erfolgt morgens von
Amerang ab 8.35 und Halfing ab 8.47 Uhr, nach der letzten Abfahrt in Bad Endorf um
18.20 begibt sich LEO wieder in ,sein” Quartier in Amerang, das um 18.47 Uhr erreicht
wird. Die Aktiven sind noch mal méchtig tiber den Fahrplan gegangen (insbesondere die
letzte Abfahrt von Obing war bisher fiir den Ausflugsverkehr zu friih) und zeigen, wie
sich mit relativ einfach merkbaren Fahrzeiten der Tagim Grolien und Ganzen abdecken
lasst. Ein Dreistundentakt ist zwar nicht gerade ,integraler Taktfahrplan”, aber der muss
es ja bei einer Tourismusbahn auch nicht unbedingt sein. Zu beachten ist, dass es an
Dampftagen bei groBerem Andrang zu Abweichungen von diesem Regelfahrplan kom-
men kann. Dem Vernehmen nach hat LEO bisher seine Géste aber immer noch gut
nach Hause gebracht . . .

Thomas Kauderer
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150 Jahre Eisenbahn im Mangfalltal

Das wohl gro3te Bahnfest in Sudbayern

aum einem Fahrgast, der im Zug von Miinchen nach Rosenheim reist, ist bekannt,
Kdass die erste Eisenbahn nicht den heutigen Weg tber Grafing nahm. Vielmehr

wurde die erste Bahnverbindung Miinchens mit Rosenheim im Jahre 1857 tber
GroBhesselohe — Holzkirchen durch das Mangfalltal in Betrieb genommen. Die Isarque-
rung mit der Grollhesseloher Briicke war seinerzeit eine vielbewunderte technische
Pioniertat.

Die gesamte Eisenbahnverbindung Ulm — Augsburg — Miinchen — Rosenheim — Salz-
burg/Kufstein, mit der das Konigreich Bayern in West-Ost-Richtung erschlossen wurde,
hie nach dem damaligen Regenten auch ,Maximiliansbahn”.

Heute ist die Strecke bis Holzkirchen in den Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
(MWV) integriert. Der auch als ,Mangfalltal-Bahn“ bekannte Abschnitt von Holzkirchen
nach Rosenheim ist eine wichtige Regionalstrecke zwischen den Ballungsraumen Miin-
chen und Rosenheim und eine unentbehrliche Umleitungsstrecke fiir den Fernverkehr.

Das runde Jubildum brachte die PRO BAHN-Aktivisten der Stadt- und Kreisgruppe
Rosenheim auf die Idee zu einem dem Ereignis angemessenen Jubildumsfest. Bereits im
Sommer 2005 fand auf deren Anregung das erste Vorbereitungsgesprach im Landratsamt
Rosenheim und im Januar 2006 eine erste Sitzung in groRerem Kreis statt, bei dem auch
das Buch zum Jubildum - ,150 Eisenbahn im Mangfalltal” — vorgestellt wurde.

Aus diesen Initiativen entwickelte sich schlieBlich das wohl grofSte Bahnfest in Stid-
bayern in diesem Jahr. An Pfingsten finden zahlreiche Bahnhofs- und Strallenfeste statt,
der Hauptfesttag ist Samstag, der 26. Mai: Deisenhofen/Oberhaching (25.-28.5.), Holz-
kirchen (26.-27.5.), Westerham, Bruckmiihl, Bad Aibling, Kolbermoor und Rosenheim
(jeweils am 26.5.).

Zwischen den einzelnen Festorten verkehren zusétzlich zu den Planziigen nostalgi-
sche Dampfsonderziige und auch die historische Miinchner S-Bahn 420 001. Nicht nur
fur Bahnfans, sondern fir die ganze Familie wird ein abwechslungsreiches und spannen-
des Programm geboten.

Das Buch zum Jubilaum

Zum Fest erscheint im eigenen Verlag das Buch ,150 Jahre Eisenbahn im Mangfalltal”.
Dieses aus Anlass des Jubildums herausgegebene Buch erzéhlt die Geschichte der ersten
Bahnverbindung von Miinchen tber Holzkirchen durch das Mangfalltal nach Rosenheim
und Geschichten von Land und Leuten an der Bahn.
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PRO BAHN-Post

Mit Unterstlitzung von Gemeinden und Ar-
chiven und viel Liebe zum Detail schildern
fachkundige Autoren Entwicklung, Technik
und Betrieb dieser Eisenbahnstrecke, die eine
ganze Region formte und den Grundstein zu
deren heutigem Wohlstand legte.

Das Buch kann bis 28.5.2007 zum Sub-
skriptionspreis vorbestellt bzw. wéahrend der
Bahnhofsfeste zum Festpreis erworben wer-
den:

150 JAHRE EISENBAHN
IM MANGFALLTAL

Subskriptions- und Festpreis 24,— Euro
(spaterer Ladenpreis 27,80 Euro)

Armin Franzke/David Hruza: ,150 Jahre
Eisenbahn im Mangfalltal”,
Format 29,7 x 21 c¢cm, Umfang 136 Seiten,
davon 8 Seiten in Farbe, mit zahlreichen, zum
groften Teil bisher unveroffentlichten
Abbildungen.
ISBN 3-9809568-6-5

Sonderaktion nur fir PRO BAHN-Mitglieder

PRO BAHN-Mitglieder, die das Buch ,150 Jahre Eisenbahn im Mangfalltal” bis
28.05.2007 vorbestellen, erhalten eine der Broschiiren aus dem bekannten Broschiiren-
programm gratis dazu (Vorbestellungen bitte richten an PB Service GmbH (vormals PRO
BAHN Verlag und Reisen GmbH), Agnes-Bernauer-Platz 8, 80687 Miinchen, Tel.
089/54 45 61 09, Fax 089/56 82 21 23)

PRO BAHN beim Fest

Klar, dass PRO BAHN an so einem Fest nicht fehlen darf. Neben den obligatorischen
PRO BAHN-Infostanden wollen auch die Jubilaumsbucher an den Mann/an die Frau ge-
bracht werden. Alle PRO BAHN-Mitglieder sind herzlich eingeladen, hier mitzuhelfen.

Zur Belohnung gibt es fir alle, die mindestens einen ganzen Tag an Infostanden und
beim Buchverkauf mitmachen, ein Jubildumsbuch gratis.

Wenn Sie also mithelfen wollen, melden Sie sich bitte beim »Diensteinteiler« Giinther
Polz (Tel. 08063/7928).

Ernst Huber
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Samstag, 14. April 2007

Exkursion
Wanderung oberhalb der Donau im Vorwald des Bayeri-
schen Waldes

Vom Bahnhof Vilshofen (iber die Vils und dann durch die Stadt zur Donau. An ihr
entlang bis Windorf, durch Bachtiler und Hugel hinauf nach Ratsmannsdorf (Mittags-
einkehr). Danach tiber Solla und Frauendorf hinunter nach Schmaldorf und zurtick
nach Vilshofen. Abwechslungsreiche Landschaft mit einigen Anstiegen.

Gehzeit ca. 5 Stunden
Treff: Miinchen Hauptbahnhof bis 7.10 Uhr am Abfahrtsbahnsteig Gleis 25
Abfahrt: 7.24 Uhr mit RE Richtung Passau bis Vilshofen

Fihrungsgebthr fiir PRO BAHN-Mitglieder € 3.—, fiir Gaste € 6.—
Fahrpreis anteilig Bayernticket

Fihrung: Eugen Reifing
Veranstalter: Bund Naturschutz
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Termine

Die PRO BAHN-Geschéftsstelle befindet sich am Agnes-Bernauer-Platz 8, 80687 Miinchen,
Telefon: 089/53 00 31, Telefax: 089/53 75 66 (Tram 19 Agnes-Bernauer-Platz) oder 10 Min.
Fulweg vom Bahnhof Laim oder U-Bahn Laimer Platz).

Stammtisch in Mlnchen: Jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.30 Uhr im ,,Zwingereck®,
RumfordstralSe 35, 80331 Miinchen, (S Isartor, Tram 17, 18 Reichenbachplatz)

PRO BAHN-Veranstaltungen

Do. 29.03. 19 Uhr; Weilheim, GH ,Holzwurm®, Minchner Str. 36; Stammtisch der Kreis-
gruppe Weilheim-Schongau; Info: Norbert Moy (08 81/63 81 31, e-mail:
n.moy@bayern.pro-bahn.de)

Fr.  30.03. 19 Uhr; Geschéftsstelle; Stadt- und Kreisgruppe Munchen (April-Sitzung)

Mi. 04.04. 19 Uhr; Geschéftsstelle; Aktiventreffen

Do. 12.04. 19 Uhr; Rosenheim, Bahnhofsgaststdtte; Stammtisch der Stadt- und Kreisgruppe
Rosenheim; Info: Wolfgang Giinther (080 62/40 27), Glnter Polz (080 63/79 28)

Fr. 13.04. 18.20 Uhr, Eichstétt, Café ,Paradeis”, Am Marktplatz 9; Stammtisch der Kreis-
gruppe Eichstatt; Info: Rhaban Lammeyer (Tel: + Fax: 084 21/38 69, e-mail:
lammeyer@web.de, www.altmuehlnet.de/probahn)

Mi. 18.04. 19 Uhr; Geschéftsstelle; Aktiventreffen

Mi. 25.04. ab 19.30 Uhr; Stammtisch im GH ,,Zwingereck*

Do. 26.04. 19 Uhr; Weilheim, GH ,Holzwurm®, Minchner Str. 36; Stammtisch der Kreis-
gruppe Weilheim-Schongau; Info: Norbert Moy (08 81/63 81 31, e-mail:
n.moy@bayern.pro-bahn.de)

Mo. 30.04. 19.30 Uhr; Augsburg, Zeughaus, Zeugplatz 4, Remhardszimmer, Raum 113); PRO
BAHN-Treff Schwaben; Helmut Hofmann (Geschéftsfihrer des AVV): Mobilitéts-
drehscheibe, Linienbrechungen, RST: Wohin fahrt der Nahverkehr im GroBraum
Augsburg? Info: Winfried Karg (082 51/(538 87, e-mail:
w.karg@bayern.pro-bahn.de)

Mi. 02.05. 19 Uhr; Geschéftsstelle; Aktiventreffen

Fr.  04.05. 19 Uhr; Geschiftsstelle; Stadt- und Kreisgruppe Miinchen

Termine anderer Veranstalter

Fr. 06.04. 17 Uhr; Salzburg, Bahnhofsgaststdtte ,Quo vadis, Marmorsaal“; Salzburger Platt-
form der Verkehrsinitiativen; Info: Regionale Schienen (00 43/664/411 82 23,
Fax: 00 43/62 74/49 66, e-mail: office@regionale-schienen.at,
www.regionale-schienen.at)

Sa. 14.04. Treff 7.10 Uhr; Miinchen Hbf, Cleis 25; Zug Richtung Passau (7.24 Uhr) bis
Vilshofen; Exkursion: Wanderung oberhalb der Donau im Vorwald des Bayeri-
schen Waldes; (Gehzeit ca. 5 Stunden); Info: Eugen ReifSing (089/700 46 08)

Do. 19.04. 19 Uhr; Minchen, SV-Forum, Farbergraben 14, Initiative ,Magistrale fir Europa“,
offentliche Podiumsdiskussion: ,,Prioritaten fir den Ausbau der Trans-Européi-
schen Bahnprojekte in Stiiddeutschland*

Fr. 04.05. 17 Uhr; Salzburg, Bahnhofsgaststatte ,Quo vadis, Marmorsaal”; Salzburger Platt-
form der Verkehrsinitiativen; Info: Regionale Schienen (00 43/664/411 82 23,
Fax: 00 43/62 74/49 66, e-mail: office@regionale-schienen.at,
www.regionale-schienen.at)



