Das Projekt llztalbahn

Bald 20 Jahre Leistung durch Ehrenamtliche —
Beispiel eines Bahn-Reaktivierungsprojektes in Bayern

www.ilztalbahn.eu



2000er Jahre: Die Natur hat die stillgelegte =~ B" [ [{ztalbahn
liztalbahn zuriickerobert

 1982: Einstellung des Personenverkehrs, gleichzeitig Sanierung fir Militarziige
nach Freyung sowie Gulterzlge nach Patriching und Jandelsbrunn

e 2002: Einstellung des Guterverkehrs nach einem schweren Hangrutsch

e 2005: Stilllegung der Strecke, aber kein Abbau und keine Entwidmung
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Streckenzustand bei
Passau (2008):
Zugewachsen, aber
grofstenteils noch intakt




Riickblende 1998: Die 1. Untersuchung nach
der Regionalisierung des SPNV

B9 N /iztalbahn

Gutachten im Auftrag des Verkehrsministeriums und der BEG

Zuwelchem Schluf? die Bahn-Gutachter gekommen sind:

Reaktivierung der Strecke Passau—Freyung ist
,,in Betracht zu ziehen‘ und ,,iiberlegenswert*

Von Peter Piischel

Freyung. Die Arbeits-
gemeinschaft TransCa-
re/Regio-Rail hat ihre
Arbeit abgeschlossen,
das Bahn-Gutachten
ist fertig. Es eroffnet gu-
te Chancen fiir eine-
Wiederbelebung der
‘Bahnstrecke . Passau-
Freyung. Die abschlie-
Benden Empfehlungen
der Gutachter: ;

»von der Realtivierung der
untersuchten Bahnstrecken
im Bayerischen Wald sind
positive strukturpolitische
Wirkungen zu erwarten. Das
zu erwartende Fahrgastauf-
kommen sowie der zum Teil
erhebliche Investitionsbe-
darf unterscheiden sich bei

den einzelnen Abschnitten
des Streckex_‘lnetzes Jedoch'

erheblich.

Die absoluten Werte der
: Verkehrsnachfrage auf der
| Teilstrecke Passau-Freyung
bewegen sich mit rund 1700
Reisenden- je Montag bis
Freitag in einer GroBenord-
nung, die eine Reaktivierung
{iberlegenswert macht. Da-
gegen fallen die Werte fiir die

Strecken Kalteneck-Tittling -

sowie - Waldkirchen-Haid-
miithle deutlich ab. -

Von einer Wiederinbe-

triebnahme der Strecke Pas-
sau-Ereyung sind positive
strukturpolitische Impulse
fiir den gesamten Unteren
Bayerischen Wald zu erwar-
ten. Die Infrastruktur dieser

ahnstrecke ist, aufgrund

er Instandhaltungsmal-
nahmen fiir die Nutzung
durch die Bundeswehr, in ei-

SPNV-Betrieb nur relative
geringe Investitionen.

Eine Reaktivierung der
durchgehenden Linie Kal-
teneck-Tittling-Eging a.S.
kann erst im Fall einer
Durchbindung bis Deggen-
dorf positiv bewertet wer-
den. Die wesentlichen Ver-
kehrsstrome auf dieser Ver-
kehrsachse sind in der Rela-
tion Tittling-Eging a.S.-Deg-
gendorf zu verzeichnen. Im
Bereich -des Landkreises
Passau _erscheint ailenfalls
eine Wiederinbetriebnahme
des Teilabschnittes Tittling-
Kalteneck in  Verbindung
mit einer Durchbindung bis
Passau verkehrlich interes-
| sant. Allerdings kann mit

dieser ,kleinen Lésung“ nur
ein geringes  Fahrgutauf-
kommen von rund 440 Fahr-
gisten von Montag bis Frei-
tag angesprochen werden.

Der Wiederaufbau der
Bahnstrecke Waldkirchen-

Jandelsbrunn-Haidmihle

fnem betriebsfahigen Zu- |
; stand und erfordert fiir einen

und eine Verlangerung in die
Tschechische Republik ist
mittelfristig nicht realistisch.

Dem hohen Investitionsbe-
darf von mindestens 35 MII-
lionen Mark (einschlielich

ANZEIGE

Markenporzellan

Glaqzen rr
Spiegelau

einer Sanierung der Strecke
auf tschechischer Seite bis
Cerny Kriz) steht ein Fahr-

staufkommen von ledig-
lich 760 Fahrgiisten/Montag
bis Freitag gegeniiber.

Aufgrund des zu erwar-
tenden Fahrgastaufkom-
mens ist eine Wiederaufnah-
me eines regelmdBigen
SPNV-Angebotes nur fiir die
Strecke Passau-Freyung mit-
telfristig in Betracht zu zie-
hen.

Als kurzfristige MalBnah-
me empfiehlt die Arbeitge-
meinschaft TransCare/Re-
gioRail die Ausweitung des
bisherigen Sonderfahrten-
Programms. Damit kann die

Region relativ schnell von.

den strukturpohtmchen Wir-

kungen einer Strecken-Re-

aktivierung profitieren: Oh-
ne nennenswerte Investitio-
nen und groe Vorlaufzeiten

kann mit den historischen
Fahrzeugen der Passauer Ei-
senbahnfreunde ein auf die

Zielgruppe ‘des Ausflugs-

und - Urlauberverkehrs aus-
‘gerichtetes Verkehrsangq—
botrealisiert werden.

Denkbar ist zum Beispiel-

die Einrichtung von regel-
miRigen Fahrten an Wo-
chenenden. Damit auch an-
und abreisende Urlaubsga-
ste dieses Bahnangebot nut-
zen konnén, sollten die
Fahrplane auf die Fahrzeiten
der Fernverkehrsziige abge-
stimmt werden.

Durch die landschaftlich
reizvolle Trassierung kann

‘die Bahn zu einem wichtigen

Instrument fiir den regiona-
len Fremdenverkehr ausge-
baut werden. Da der Aus-
flugsverkehr im Vergleich
zum Pendlerverkehr deut-
lich wenigerzeitsensibel ein-
zustufen ist, sind die ochne ei-
nen Streckenausbau zum
Teil langen Fahrzeiten un-

problematisch. - AuRerdem-

bleibt der durch ein solches
Verkehrsangebot zu erwar-
tende  Fehlbetrag iiber-
schaubar.

In jedem Fall ist bei einer

-Wiederinbetriebnahme ™ der

Bahnstrecke Passau-Frey-

-ung eine intensive Abstim-

mung mit dem straBenge-
bundenen OPNV notwen-
dig, der zur ErschlieBung ab-
seits der Schiene gelegener
Orte auch kunfug erforder-
lich ist.

www.ilztalbahn.eu
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Fiir den Giiterverkehr er-
geben sich neben der derzeit
aktuellen Nutzungen durch
die Bundeswehr und die
Zahnradfabrik (ZF) nur be-
dingte Chancen auf neue
Angebote. Die
Chancen fiir cine Realtivie-
rung wiren bei einer Durch-
bindung der Strecke in die
‘Tschechische

(Wiederaufbau Jandels-

brunn-Haidmiihle) gegeben. ;

Hier bilden Baustofftrans-
porte (zum Beispiel Holz,
Zement) in groBem Umfang
ein bahnaffines Potential.
Ein Wiederaufbau der Strek-
ke allein fiir den Giterver-
kehr ist jedoch wirtschaft-
lich kaum darstellbar.

" 'Weitere potentielle Kun-
den mit bahnaffinem Ver-
kehrsaufkommen entlang
des untersuchten Strecken-
netzes sind abhéngig von ko-
stengiinstigen und/oder

‘zeitlich geeigneten Angebo-

ten. Diese liegen derZeit
durch die DB Cargo nicht
vor. Bei einer Wiederauf-
nahme des regelméaigen

Bahnbetriebes auf der Strek- _

ke ist auch die Neuaufnah-
me der Bedienungen im Gii-
terverkehr, sei es durch .die
DB Cargo oder durch einen
privaten Betreiber, vorstell-
bar. Insbesondere fiir den
kombinierten Verkehr Stra-
RBe/Schiene sind mitden gro-
Ben ortsansidssigen Spedi-
teuren Interessenten vor-
handen.*

Republik-

groflten |




2009: Langfristiger Pachtvertrag als Start- B9 N /iztalbahn
schuss zum Erhalt und zur Sanierung

Der Forderverein llztalbahn e.V. und die neu gegriindete llztalbahn GmbH
beginnen mit dem Freischnitt und der Instandsetzung der Strecke.

.'. www.ilztalbahn.eu



2010: Die Eisenbahninfrastruktur ist wieder BT [ [{ztalbahn
betriebsfahig — Teileroffnung ab Waldkirchen

Die Sanierung der Hangrutsche bei Hacklberg und in Voglod ermadglicht die durch-
gangige Befahrbarkeit. 11. September 2010: Abfahrt Passau nach Waldkirchen.

@) Geafizad Brcer

.'l www.ilztalbahn.eu




2010: Die Eisenbahninfrastruktur ist wieder BT [ [{ztalbahn
betriebsfahig — Teileroffnung ab Waldkirchen

BegrifBung des 1. Zuges in Waldkirchen, der im Baugleis von Passau Uberfihrt
worden war. 12. September 2010: Die 1. Abfahrt nach Freyung steht bevor.

.'. www.ilztalbahn.eu




2010: Die Eisenbahninfrastruktur ist wieder BT [ [lztalbahn

betriebsfahig — Teileroffnung ab Waldkirchen

Ankunft des 1. Zuges in Freyung am 12. September 2010. Moglich durch das
enorme ehrenamtliche Engagement und viel privates Kapital.

‘%
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2011: Es ist geschafft — am 15. Juli 2011 geht BT U [{ztalbahn
die komplette Bahnstrecke wieder in Betrieb

Die llztalbahn GmbH als Bestellerin nimmt den fahrplanmaRigen Zugbetrieb auf —
im Sommerhalbjahr verkehren seitdem Ziige am Wochenende und feiertags.




2011: Es ist geschafft — am 15. Juli 2011 geht BT U [{ztalbahn

die komplette Bahnstrecke wieder in Betrieb

Nach der Er6ffnung der Gesamtstrecke wird der EU-Zuschuss in Hohe von 70%
der Investitionskosten freigegeben (Zuschussbetrag: 1.601.861 €).




2012: Das 1. komplette Betriebsjahr von B9 N liztalbahn
Ende April bis Ende Oktober

Fahrplan 2012 —in der Fassung der Veroffentlichung im Bayern-Kursbuch

12888  passau - Waldkirchen- Freyung [lztalbahn 12888

Tiztaibain EmbH, Farberzasse 1, %4007 Waldkirchen
Betriehsfikrang: Rhean-Siep-Eisenbahn GmbH, Bann {RSE)

gl [TB11| [TB13| MBi5| [MTBA7 fegl ITB12| [TB14 MB1e| [TE 18
s I o | du 4| del | Verkehrstage 2012
" Samstags, sonntags 28, Apr bis 28, Okt; auch 28. Mai
[ | [ |
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G berschrertender Freizeitverkehr Donau-Tiz-Mobdaw: i o : .

roreisimt e et sowie {iber the arthchen Tounismushiiros,

In Waldkizchen bestehen von jedem Zug dieite Busanzchidzse nach bow. 2us Richtung Raidmahie und hové Udaoli mit doekter Anlindeng an das (1-He
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2014: Mit dem Abschluss der Erstinvestition B" [ [lztalbahn

ist der Mehrzugbetrieb moglich

Kalteneck und Waldkirchen werden zu Kreuzungsbahnhofen ausgebaut — auch
Freyung kann mit zwei Ziigen angefahren werden. Erste politische Signale aus
dem Stadt Waldkirchen am 29. Januar 2014

Stadtrat zeigt Flagge fiir [1ztalbahn

Einstimmige Befurwortung fir einen Personennahverkehrs-Probebetrieb — Chance fiir die Region

Vou Reinhold Steiml

Waldkirchen, Mit nur ciner Ge-
erstimme hatte schon vorkurzem
er FRG-Krekausschuss die For-

derung nich einem Probebetnieh
fur cinen reguliren Personennch-
veckehr auf der Bohnlinie Frey-
ung-Wal didirchen -Passau deutlich
gemacht, nun hat der Waldkich.
ner Stadira 1 sogarein einstimmiges
Votumn dafilr igcgcbcn Das Gre-
mium sioht hier cine Chance far
dle ganze Reglon (Ur einen kanfi-
geo Hleatlichen Penonemverkehs
aus der Schiene.

Hintergrund:  Vorn  Freistaat
Bayern wunlen ffir einige Bahn-
strecken desjihnige Probebetniche
mit zusdtzlichen Mitteln zugesagt,
wobei nach derzeitigem Kenntnis.
stand der Landtag in wenigea Wo.
chen im Rahmen der Beratungen

Stadtratsmeinung: HegaImaBig urterwegs sein eoll —=und das nicht nur rar Tounstan, scndam 1Or enen reguia-

ren Parsorenrahverkei r =die lzabain(ier beienenbal b Kallensck). - Folo: Steiml

fiber einen Nachtragshaushalt fir
2014 dozu eine Haushalispositon
beschlieRen wird.

Folgende Anforderungen wer-
den an die Strecken gestellt: 1. Die
Fisenbahninfrastrukiur st be-
tricbsfdhig: 2. Dos scitens des Frei-
staats unterstellte  Fahrgosieuf-
leomumen liegr bel unter 1000 Fahr-

gdsen am Ty Der Trassenpres
l:egt nicht hd icr ols derjenige der
DB Nez AG.

chendon Heschluss, dor filr die
Kommunen

Der Krelsausschuss hat zuge-
stimmi. Der Landkreis Preyung-
Gralersu sollte im Falle eines Pro-
bebetrebs innerhelb sciner Zu-
stindigkeiten fur den straflenge-
bundensn OTentlichen Personsn.
verkehr  dafiir  sorgen,  dass
attrakuve Anschlissc zu den
Landkreiskommunen eingerichtot

kostenneutral wara,

Hauptachse Passau - R6hrnbech -
Wwaldkirchen . Freyung kbnnte ei.
ne attraluilive Alternative zum mo-
torisierten Individimlverkehr ge.
schaffen werden hieR es such bel
der Voostellung dieses Projelkts im
Waldkirchner Stadorot. Die Fahr-
zoiten von Freyung, Waldlirchen
und Rohmbach nach Passau seien

vsmleichbar zu den jetzigen Fahr
teilen  der OPNV.Ruces Nie

Chancofirdie Hogionauf cinen 6f-
jentlichen Schienenparsonanver.
kehr, coch dazu kostenneutral . Es
gehe auch um die Offentlichkeits-
wirksamkei1, wie hier die griifie
Swndtim Landlareis Freyung-Urafe-
nau encscheide.

Doch die Wormmeldungen zum
Beispie]l von Rermte Cerny von der
UCW (.Da braucht es lkeine Dis-
kussion. das ist aine gute Sache,

.'. www.ilztalbahn.eu



2015: Die Potenzialanalyse steht konkretim  B" 1 [{ztalbahn
Raum — doch die Region findet keinen Weg

 Februar 2015: Anschub durch die Minister Brunner und Herrmann;
Abstimmung Uber den Weg zu einer Potenzialanalyse mit SPNV-Perspektive

» Stadt Passau: positiver Grundsatzbeschluss
* Landkreis Freyung-Grafenau: positiver Grundsatzbeschluss

* Landkreis Passau: eher ablehnende Position mit Betonung des eigenen
Buskonzepts, kein eindeutig positiver Beschluss im Sinne des Freistaats Bayern

e Stadt Freyung: positiver Grundsatzbeschluss ohne Vorbehalt

e Stadt Waldkirchen: positiver Grundsatzbeschluss mit Finanzierungsvorbehalt



2015: Die Potenzialanalyse steht konkretim  B" 1 [{ztalbahn
Raum — doch die Region findet keinen Weg

 Februar 2015: Anschub durch die Minister Brunner und Herrmann;
Abstimmung Uber den Weg zu einer Potenzialanalyse mit SPNV-Perspektive

» Stadt Passau: positiver Grundsatzbeschluss
* Landkreis Freyung-Grafenau: positiver Grundsatzbeschluss

* Landkreis Passau: eher ablehnende Position mit Betonung des eigenen
Buskonzepts, kein eindeutig positiver Beschluss im Sinne des Freistaats Bayern

e Stadt Freyung: positiver Grundsatzbeschluss ohne Vorbehalt

e Stadt Waldkirchen: positiver Grundsatzbeschluss mit Finanzierungsvorbehalt

Und was passiert anschlieBend: GAR NICHTS



2022/2023: Die Potenzialanalyse steht noch " 1| [{ztalbahn
immer im Raum — und nichts bewegt sich

* Noch immer gibt es keine Potenzialanalyse und keine SPNV-Perspektive
e Stadt Passau 2019: Erneuerung des positiven Grundsatzbeschlusses

* Landkreis Freyung-Grafenau 2019: Bekraftigung des positiven Grundsatz-
beschlusses mit klarer Mehrheit im Kreistag = 39 JA, 7 NEIN

e Landkreis Passau: Anpassung des Beschlusses aus dem Jahr 2015
=» aus Sicht des Staatsministers fiir Wohnen, Bau und Verkehr noch immer
kein positiver Grundsatzbeschluss

* Drei parallel laufende Studien zur Mobilitat in der Region: Dialogforum Passau
/ Durchsetzung der Nordtangente Passau; Verbundstudie Donau-Wald (Stadt
Passau sowie Landkreise Deggendorf, Freyung-Grafenau, Passau und Regen)
sowie Studie ,Mobilitat neu denken” des Fraunhofer-Instituts (Verbundstudie
plus Landkreis Cham)



2022/2023: Die Potenzialanalyse steht noch " ! [{ztalbahn
immer im Raum — und nichts bewegt sich

Noch immer gibt es keine Potenzialanalyse und keine SPNV-Perspektive
Stadt Passau 2019: Erneuerung des positiven Grundsatzbeschlusses

Landkreis Freyung-Grafenau 2019: Bekraftigung des positiven Grundsatz-
beschlusses mit klarer Mehrheit im Kreistag = 39 JA, 7 NEIN

Landkreis Passau: Anpassung des Beschlusses aus dem Jahr 2015
=» aus Sicht des Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr noch
immer kein positiver Grundsatzbeschluss

Drei parallel laufende Studien zur Mobilitat in der Region: Dialogforum Passau
/ Durchsetzung der Nordtangente Passau; Verbundstudie Donau-Wald (Stadt
Passau sowie Landkreise Deggendorf, Freyung-Grafenau, Passau und Regen)
sowie Studie ,Mobilitat neu denken” des Fraunhofer-Instituts (Verbundstudie
plus Landkreis Cham)

Und weiter passiert ... GAR NICHTS



Kosten der llztalbahn-Infrastruktur von B8N /iztalbahn
2009 bis 2022: ca. 3 Mio. €

Die Kosten fur die llztalbahn-

Reaktivierung wurden ohne Landkreis Freyung-
D : : Grafenau?
jegliches finanzielles Engage- 80.000 € Landkreis Passau 3
ment des Freistaats Bayern 15.000 €
Stadt P 1)
gestemmit. adtrassau
50.000 €

Es kam fir die llztalbahn Privates

. “, Kapital
GmbH noch ,,schlimmer”: L 300,000 €

durch das Verlangen des

Freistaates Bayern nach EU-Férderung
Vollabsicherung der EU- 1.600.000 € _
Freistaat

Gelder sind in den vergange- Bayern
nen 12 Jahren Kosten fur 0€
Bankbirgschaften in Hohe

von ca. 250.000 € entstanden.

www.ilztalbahn.eu Seite 17




Das Jahr 2023: Licht und Schatten B8N /iztalbahn

* Die llztalbahn hat erstmalig Gelder vom Freistaat Bayern erhalten: aktuell ca.
2,5 Mio. € aus dem Corona-Investitionsprogramm fiir NE-Bahnen (CIP-NE)

 Die Gelder werden zur Erhaltung und Verbesserung der Eisenbahninfra-
struktur (Sanierung von Bahnbricken, Schwellen- und Schienenwechsel, Leit-
und Sicherungstechnik) eingesetzt

* Das Verkehrsministerium verweigert die Finanzierung von Zubringerverkehren
zur Landesgartenschau in Freyung analog des Modells Wassertriidingen aus
dem Jahr 2019

e Bayern hat weiterhin keine Strategie fiir den Tourismus- und Freizeitverkehr
auf der Schiene — alle NE-Bahnen mit Freizeitverkehr arbeiten eigenwirt-
schaftlich ohne staatliche Zuschusse

www.ilztalbahn.eu Seite 18




Die llztalbahn bietet das Potenzial weiterer RSB l{ztalbahn
Fahrzeitverkiirzungen

An zahlreichen Bahnubergangen mussen die Ziige heute bremsen. Zuklinftig
kann die Fahrzeit durch zusatzliche technische Sicherung und die Vermeidung
von Langsamfahrstellen sowie die abschnittsweise Anhebung der Hochst-
geschwindigkeit deutlich verklrzt werden.

@ Fahrzeit
Passau Hbf
- Freyung

@ Fahrzeit
Passau Hbf
- Waldkirchen

Heute

Regelverkehr

Perspektive

Heute

Regelverkehr

Perspektive

www.ilztalbahn.eu Seite 19
* Schatzung Zielfahrzeit




Bis zum SPNV ist es ein langer Weg — B9 N liztalbahn
touristische Verkehre konnen ihn abkitirzen

Aktuelle Reaktivierungszusagen beziehen sich bereits auf Jahre 2024 ff

FlUr diese Projekte ist das Verfahren der Potenzialabschatzung entweder bereits
abgeschlossen oder befindet sich in der Durchfihrung.

Die llztalbahn wird sich bezuiglich einer Reaktivierung hinten einreihen miissen

Wertvolle Jahre sind nutzlos verstrichen, andere Projekte sind an uns ,vorbeige-
zogen”. Da noch immer keine Potenzialanalyse verabredet ist, missen wir bereits
jetzt bis zu einer Wiederaufnahme des SPNV von 2030 und spater ausgehen.

Bei allen anstehenden Untersuchungen zum kunftigen Regionalverkehr ist darauf
zu achten, dass alle ,,physisch vorhandenen® Bahnlinien in die Betrachtungen
einbezogen werden.

Zwischenstand heute: Es gibt keinerlei greifbare Schritte hin zu einer Potenzial-
analyse oder gar einer Reaktivierung des SPNV.



Das Karlsruher bzw. Kasseler Modell als BO R /iztalbahn
Vorbild fir die Regio S-Bahn Passau
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Erfolgsmodell Verkehrs- und Tarifverbund - BT 1 [{ztalbahn
in Bayern gibt es viele weilRe Flecken
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Erfolgsmodell Verkehrs- und Tarifverbund- B liztalbahn
in Bayern gibt es viele weil3e Flecken

Integrierter Ansatz der Verkehrsplanung und Verkniipfung

Passau wird in einem Verbundkonzept zur zentralen Verkehrsdrehscheibe der
Region, da auch die Verknupfung zum ICE-Verkehr und sonstigen Fernverkehr
erfolgt. Neben dem Hauptbahnhof werden auch nahezu alle innerstadtischen
Bahnstationen zu Umstiegspunkten Zug / Bus. In der Region wird es zahlreiche
weitere Verkehrsdrehscheiben geben, u. a. in Waldkirchen, Freyung, Hauzenberg,
Vilshofen und Pocking. An der Strecke der llztalbahn konnten dies auch noch
Firsteneck Bahnhof (in Richtung Perlesreut) und Rohrnbach (in Richtung
Kumreut und Ringelai) werden. (Details sind zu untersuchen.)

Eine Region — ein Fahrschein — vielleicht sogar deutschlandweit ???

Alle Erfahrungen im In- und Ausland belegen, dass die Verbundfahrkarte den
einfachsten Zugang zum offentlichen Personenverkehr darstellt. Deshalb stellt die
Grindung eines voll integrierten Verbunds aller Aufgabentriger des OPNV/SPNV
einen zentralen Baustein einer nachhaltigen Verkehrspolitik dar.




Verbundregion Donau-Wald - B9 N /iztalbahn
der Beitrag der llztalbahn

Verkehrsverlagerung vom Individualverkehr auf den Schienenverkehr

Vor allem in den Relationen Freyung — Passau und Waldkirchen — Passau wird
eine llztalbahn im stindlichen Taktverkehr zum Umstieg vom Auto in den Zug
beitragen. Zahlreiche Studien belegen eine ausgepragte Umsteigebereitschaft
vom Auto in den Zug (,,Schienenbonus®).

Attraktive Zugangs- und Verknuipfungspunkte

Die llztalbahn bietet in Passau mehrere attraktive Zugangspunkte. Entlang der
Strecke werden Waldkirchen und Freyung mal3geblich zum Fahrgastaufkommen
beitragen. Die Bahnhofe werden Verkehrsdrehscheiben vom Zug zum Bus / Stadt-
bus und zum Auto (P+R) sowie perspektivisch auch zum Fahrrad / E-Bike (B+R).

Die attraktive Alternative des o6ffentlichen Verkehrs tut dem Klima gut

Jeder Umsteigevorgang vom Auto in den Zug stellt einen Beitrag zum Klimaschutz
dar. Die technologische Entwicklung dirfte in absehbarer Zeit zur Verfigbarkeit
von Schienenfahrzeugen ohne Emissionen beitragen.



Grenziiberschreitende Verbindungeninder " 1 [lztalbahn
Europaregion Donau-Moldau DE — CZ - AT

.'. www.ilztalbahn.eu



Zu guter Letzt: Europa ohne Verbindungen— W7 1 [lztalbahn
,missing links“ in Ostbayern

Zwei Bahnverbindungen zwischen Niederbayern und Oberosterreich
e Passau— Scharding — Wels — Linz — Wien
* Simbach - Braunau

Status:

» Zweigleisige elektrifizierte Hauptbahn mit Grenzbahnhof Passau Hbf, die nur
noch geringe Kapazitatsreserven zur Aufnahme zusatzlicher Verkehre hat

e Simbach — Braunau ist eingleisig und nicht elektrifiziert und steht daher als
Umleitungsstrecke fir internationale Verkehre nicht zur Verfigung

Nordlich der Donau existieren keinerlei 6ffentliche Verkehrslinien zwischen
Niederbayern und Oberosterreich, auch nicht im Busverkehr.



Zu guter Letzt: Europa ohne Verbindungen— W7 1 [lztalbahn
,missing links“ in Ostbayern

Vier eingleisige, nicht elektrifizierte Bahnverbindungen zwischen Bayern und
Tschechien

* Hof — Selb-Pl6Rberg — Asch — Franzensbad — Eger (Cheb)

e Schirnding — Eger (Cheb)

e Furth im Wald — Taus (Domazlice)

e Bayerisch Eisenstein — Bohmisch Eisenstein (Zelezna Ruda)

Zwei frihere Bahnlinien nach Tschechien wurden ,,Opfer” des Eisernen Vorhangs:
 Waldsassen — Eger (Cheb)

« Haidmihle — Neuthal (Nové Udoli) — Wallern (Volary) bzw. Krumau — Budweis

Die zuletzt genannte Bahnlinie zweigte friiher in Waldkirchen von der llztalbahn
ab und wurde 1976 und 2003 komplett demontiert.



Die einzige Eisenbahnverbindung zwischen B liztalbahn
Niederbayern und Tschechien

Plattling — Zwiesel — Bayerische Eisenstein — Zelezna Ruda — Klatovy
Kirzeste Bahnverbindung zwischen Minchen und Prag, trassiert als Hauptbahn

Keine durchgangige Zugverbindung zwischen Plattling und Klatovy — Umsteige-
zwang in Bayerisch Eisenstein (i. d. R. bahnsteiggleich)

Gunstige, allerdings knappe Umsteigeverbindungen im Zwei-Stunden-Takt (8 bzw.
9 Verbindungen pro Tag und Richtung)

Eingeschrankte Streckenqualitat auf dem Abschnitt Deggendorf Hbf — Bayerisch
Eisenstein — die Nutzung ist fir lokbespannte Personen- und Guterziige gesperrt,
da die Tragfahigkeit mehrerer Briicken nicht gegeben ist =» Strecke ist daher als
Umleitung der Hauptbahn Pilsen — Furth im Wald — Regensburg nicht geeignet
[absehbar erhebliche Zeit- und Qualitatseinbullen wahrend des Ausbaus der
Metropolenbahn Miinchen — Prag; wahrend der Sperrzeiten muss aufwandiger
Schienenersatzverkehr mit Bussen bei deutlicher Fahrzeitverlangerung eingerich-
tet werden]



Grenziiberginge vom Landkreis Freyung- B9 N liztalbahn
Grafenau nach Siidbohmen (Jihocesky Kraj)

Wichtigste Verbindungen: Stralleniibergang bei Philippsreut — Strazny sowie
Ubergang bei Haidmiihle — Nové Udoli




Situation am Grenziibergang B9 N liztalbahn
Philippsreut — Strazny (B12 / R4)

Keine 6ffentliche Buslinie auf der Route liber die Fernstralle B12 / R4

Fehlende Busverbindung von Freyung nach Lenora — mit Anschluss an Zuge nach
Vimperk — Strakonice bzw. Volary — Prachatice.

Umwegverbindungen tiber Haidmiihle Grenze — Nové Udoli mit duBerst
unattraktiven Reisezeiten:

* Freyung — Volary (37 km Gber StraRe) minimal 1 Stunde 34 Minuten mit
Rufbus-Abschnitt, am Wochenende nur drei tagliche Verbindungen

* Freyung — Vimperk (44 km Gber Strafe) minimal 2 Stunden 44 Minuten mit
Rufbus-Abschnitt, am Wochenende nur drei tagliche Verbindungen

Vereinzelte Fahrten tschechischer Anbieter in der Relation Strakonice — Vimperk —
Freyung — Passau. Das Angebot erstreckt sich nur auf ein oder zwei tagliche
Fahrtenpaare — eine regelmaldige Bedienung im Sinne eines Linienverkehrs
existiert damit nicht.



Situation am Grenziibergang B9 N liztalbahn
Haidmiihle — Nové Udoli (Neuthal)

Noch immer keine grenziiberschreitende Verkehrsverbindung

Seit 2018 ganzjahrige Buslinie 501 Waldkirchen — Neureichenau — Haidmtuhle —
Philippsreut. Haidmuihle Grenze ist ,nur” eine Bedarfshaltestelle. Ein- und
Ausstieg mussen beim Landratsamt FRG bestellt werden. Anmeldezeiten nur
montags bis freitags von 08:00 Uhr bis 17:00 Uhr. Zum 01.09.2022 wurden die
Fahrten Uber die Bedarfshaltestelle ,Haidmuhle Grenze” deutlich ausgeweitet.

Seit Mai 2022 saisonaler Verkehr mit der Igelbus-Linie 606 Waldkirchen —
Neureichenau — Dreisessel — Haidmuhle Grenze — Philippsreut. Die Haltestelle
,Haidmuhle Grenze” wird planmalig bedient — aber wie???

Das 2011 in Nové Udoli mit EU-Geldern gebaute Bahn-Bus-Terminal wird nicht
bedient (der Verkniipfungspunkt bleibt von Deutschland aus nicht angebunden)

Fahrgaste aus Deutschland miissen vor der Grenze an der ohne Infrastruktur
ausgestatteten Haltestelle ,Haidmuhle Grenze® am Stralsenrand aussteigen und
ca. 500 Meter zum tschechischen Bahnsteig gehen — umgekehrt entsprechend.



Situation am Grenziibergang

B8N /iztalbahn
Haidmiihle — Nové Udoli (Neuthal)

Haltestellen ohne Korrespondenz und Sichtkontakt
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Lange Wege, die der Bus ebenfalls, jedoch ohne Fahrgaste zurticklegt
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Situation am Grenziibergang B9 N liztalbahn
Haidmiihle — Nové Udoli (Neuthal)

PlanmaRige Leerfahrt liber die Wendeschleife am Bahn-Bus-Terminal vorbei

Zeitgemale, barrierefreie Infrastruktur mit kurzen Wegen ohne jegliche Nutzung



Situation am Grenziibergang B9 N liztalbahn
Haidmiihle — Nové Udoli (Neuthal)

Momentaufnahme zum grenziiberschreitenden Verkehr

Nové Udoli 13.8.2022
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Situation am Grenziibergang B9 N liztalbahn
Haidmiihle — Nové Udoli (Neuthal)

Fehlende Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

« Nové Udoli ist in der Bayern-Auskunft nicht hinterlegt

* Bei Verspatungen gibt es keine Fahrgastinformationen

* Anschlisse werden nicht verlasslich hergestellt

» Tagesausfluge aus CZ nach Passau oder aus DE nach Krumau sind nicht moéglich
e Fur die Relation Prachatice — Volary nach DE ist die Lage kaum besser

Verschlechterungen statt Verbesserungen
* Grenzbricke seit Ende August 2022 auch fur Leerfahrten der Busse gesperrt

* Bei eines neuen Buswendehammers mit tiber 500 Meter Abstand zur
Bahnstation in Nové Udoli (Idngere Wege als vom Parkplatz)

« EU-geforderter Bahn-Bus-Steig in Nové Udoli wird vollig funktionslos



Woriiber zu sprechen ist — B9 N liztalbahn
DiskussionsanstofRe

Fehlende Reaktivierungsstrategie und Reaktivierungsumsetzungskonzept in
Bayern

Keine verlassliche Finanzierung der NE-Infrastrukturen in Bayern
Deutschland-Netz und Deutschland-Tarif

Missing Links und fehlende grenziiberschreitende Taktverkehre in Europa

Link zur liztalbahn: https://ilztalbahn.eu/



RO N /iztalbahn

In die Zukunft mit der llztalbahn

Ehrenamtliches Engagement zu Gunsten einer nachhaltigen
Mobilitat — ohne engagierte Mitwirkung des Freistaates Bayern



