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Mit der Bodensee-S-Bahn zur IGA 2017

1. Einleitung

Die Euregio Bodensee steht vor einer neuen Herausforde-
rung: Im Jahr 2017 wird rund um den Bodensee die Inter-
nationale Gartenbau-Ausstellung (IGA 2017) stattfinden, an
der sich 20 Kommunen beteiligen werden und weitere Orte
sich gegenwartig um die Teilnahme bewerben. Um den zu
erwartenden Gasteverkehr zwischen den Ausstellungsor-
ten und in die angrenzenden Ballungszentren stressfrei fiir
die Reisenden und ohne Belastung fiir die einheimische Be-
volkerung zu bewaltigen, benétigt die Euregio Bodensee
einen offentlichen Verkehrsverbund, bestehend aus Bahn-,
Bus- und Schiffsverkehr.

Fur einen umweltfreundlichen Verkehr muss die Bahn
das Rlckgrat werden. Die Plattform ,Zu(g)kunft Euregio
Bodensee”, eine Interessengemeinschaft von Umwelt- und
Verkehrsverbanden aus vier Landern, hat deshalb ein Kon-
zept fiir eine Bodensee-S-Bahn mit Anschllssen in die an-
grenzenden Ballungszentren erarbeitet:

o Erweiterung der Euregio-Tageskarte in einen Verkehrs-
verbund, der die IBK-Lander Baden-Wirttemberg, Bay-
ern, Vorarlberg, Liechtenstein und die Schweizer Kanto-
ne St. Gallen, Thurgau, Schaffhausen, Zirich, Appenzell
Inner- und Ausserroden sowie das Alpenrheintal bis
Graublinden erfasst

e® Ausbau der bestehenden Bahnlinien im Bodenseeraum
und Alpenrheintal zu einem S-Bahn-Netz mit ganztagi-
gem und getaktetem Fahrplan

e Errichtung eines Fonds zur Finanzierung der zusatzlichen
Infrastruktur und des Bahn-Betriebes, an den die betrof-
fenen Lander und Kantone, Stadte und Gemeinden Bei-
trage leisten

e Ubertragung von Planung und Umsetzung (wie fiir die
Euregio-Tageskarte) an die IBK in Zusammenarbeit mit
offentlichen und privaten Institutionen

Nur mit gemeinsamen,
grenziiberschreitenden Anstrengungen

fur Planung und Finanzierung, gepaart mit
beharrlichem Einsatz der Bundeslander

und Kantone in der Euregio Bodensee, ist
Unterstlitzung aus Berlin, Bern, Brissel, Vaduz
und Wien zu erhalten.

2. Die IGA 2017 kann zur Initialziindung
fiir eine Bodensee-S-Bahn werden!

Der Bodensee ist Mittelpunkt der IGA 2017. Die Internationa-
le Gartenbau-Ausstellung in drei Landern gleichzeitig zu ver-
anstalten, ist ein neuartiges Konzept und zugleich eine zu-
kunftweisende Chance fiir die beteiligten Lander, wenn es
darum geht, 6kologisch bedeutende Freiflaichen zu erhalten,
die Trinkwasserversorgung zu schiitzen und eine nachhaltige
Verbesserung der Lebensbedingungen anzustreben.

,Durch die Dezentralitat wird die Mobilitat
zu einem Teil der Ausstellung. Die Fahrt von
einem Ausstellungspunkt zum nachsten ist
nicht nur Ortsverdanderung, sie wird zum
Erlebnis. Grundlegendes Ziel ist es, mit der
IGA 2017 eine auf den OPNV' ausgerichtete
Mobilitdt zu entwickeln und damit eine
nachhaltige Trendwende in der Raumschaft
Bodensee einzuleiten.”

Zitat aus dem Ausstellungskonzept von Planstatt Senner, Uberlingen 2005

3. Bestandsaufnahme offentlicher Verkehr

In der Bodenseeregion besteht ein grenziiberschreitendes
Schienennetz, das Uberwiegend von nationalen Bediirf-
nissen bestimmt wird. Es lasst nur eingeschrankt einen re-
gionalen, grenziiberschreitenden Nahverkehr zwischen
Deutschland, Osterreich und der Schweiz zu. Zudem beste-
hen grosse Unterschiede zwischen den einzelnen Netzen:

e Wihrend die Bahnlinien in der Schweiz und in Oster-
reich vollstandig elektrifiziert sind, ist in Deutschland mit
Ausnahme der Strecken am Untersee nur Dieselbetrieb
moglich. Schienenwege rund um den Bodensee sind
Uberwiegend eingleisig und damit nur begrenzt lei-
stungsfahig.

e Ein Halbstundentakt in jeder Richtung und auf allen Hal-
tepunkten besteht nur im Hegau und in der Schweiz.

Die Analyse des Bahnverkehrs am Stidufer zwischen Schaff-
hausen und Rorschach und am Nordufer zwischen Radolf-
zell und Lindau verdeutlicht beispielhaft die grossen Un-
terschiede. Beide Strecken sind eingleisig und rund 80 km
lang. Die Ergebnisse sind von PRO BAHN im Anhang 3 zu-
sammengestellt.

1 OPNV = Offentlicher Personen-Nahverkehr

Bestehendes Bahnnetz in der Bodenseeregion
© Stefan Stern, Biiro stadt-land-see Lindau (B), 2006
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4, Bahn verbindet

Fir die Bewaltigung des Verkehrs wahrend der IGA 2017 ist
neben einer leistungsfahigen Bodensee-S-Bahn (in Abstim-
mung mit Bus- und Schiffsverbindungen) auch die Bahnan-
bindung an die Hauptverkehrsachsen in Deutschland, Os-
terreich und der Schweiz notwendig. Das bedeutet endlich
den Anschluss der Bodenseeregion und des Alpenrheintals
mit etwa zwei Mio. Einwohnerinnen und Einwohnern als
Tourismusdestination und Wirtschaftsstandort an das Hoch-
geschwindigkeitsnetz via Stuttgart-Ulm-Miinchen.

Die Leitidee der IGA 2017 hei3t «Wasser verbindet». Wir
wollen mit der Bodensee-S-Bahn diese Leitidee fir den
Bahnverkehr nutzen. Denn: ,Bahn verbindet”.

Wer ist und was will
die Plattform
»Zu(g)kunft Euregio Bodensee”?

»Zu(g)kunft Euregio Bodensee” ist eine
Uberparteiliche Interessengemeinschaft aus
Stddeutschland, Vorarlberg, der Ostschweiz
und aus Liechtenstein. Als Plattform

wollen wir zur grenziiberschreitenden
Verkehrsplanung beitragen und einen
internationalen Verkehrsverbund fir die
Bahn in der Euregio Bodensee und im
Alpenrheintal férdern.



5. Massnahmenvorschliage
fiir eine Bodensee-S-Bahn

Infrastruktur

In Deutschland: Mittelfristiger Ausbau der eingleisigen
Strecken mit Kreuzungsmaoglichkeiten an allen Stationen
undlangeren Doppelspurabschnitten;langfristigdurchge-
hender zweigleisiger Ausbau mit Elektrifizierung

In Osterreich: Ausbau der eingleisigen Strecken von Bre-
genz nach Lindau/Reutin und Lustenau/St. Margrethen
mit langeren Kreuzungsstellen

In der Schweiz und Liechtenstein: Ausbau der eingleisi-
gen Strecke zwischen Buchs-Schaan-Vaduz-Feldkirch
sowie Sargans-St.Gallen und Rorschach-Konstanz auf
langere Kreuzungsstellen oder Doppelspur

Generell: Einsatz moderner, systemibergreifend einsetz-
barer S-Bahn-Garnituren

Wiederer&ffnung stillgelegter Bahnhéfe und Haltepunk-
te; Einrichtung neuer Halte an neuen bahnnahen Bebau-
ungsgebieten

Wiederinbetriebnahme der Linien Stockach-Mengen
und Altshausen-Pfullendorf

Zugverbindungen

Halbstundentakt rund um den Bodensee fiir alle Halte-
stellen und durchgehend (soweit moglich)

zusatzliche, durchgehende Zugverbindungen im Stun-
den- oder Zweistundentakt in die Stadte Basel, Zirich,
St. Gallen, Schaffhausen, Stuttgart, Ulm, Karlsruhe, Min-
chen, Innsbruck und Chur, die auf den regionalen S-Bahn-
Verkehr in der Bodenseeregion, am Hochrhein und im
Alpenrheintal abgestimmt sind

Fernverkehrsanschliisse an die Flughafen Stuttgart,
Minchen, Zurich und Basel/Mulhouse

Fahrpreisgestaltung und Service

Ausbau der in der gesamten Bodenseeregion geltenden
Euregio-Tageskarte auf Wochen-, Monats- oder Jahres-
karten sowie Einzel- und Mehrfahrtenkarten, neu mit
Einbezug von Graubilinden

Koordinierung der Tarifsysteme in der gesamten Boden-
seeregion und im Alpenrheintal

Verbesserung der Tarif-, Fahrplan- und Serviceinformation
mit gemeinsamem Marketing und Verkauf

6.

Gute Griinde fiir mehr Bahn

weniger Folgeschdaden aus dem Verkehr

mehr Verkehrskapazitat

auf der Strasse liegt das Potential fiir die Bahn
mehr Nachfrage durch OV-Angebotsverbesserung
weniger Zersiedelung und Landverbrauch
glinstige Fahrkosten

7.Vorschldge fiir weiteres Vorgehen

Die Internationale Bodenseekonferenz IBK wird gebeten, zu
nachfolgenden Punkten Untersuchungen zu veranlassen:

Bedarfsnachweis fiir die Einrichtung eines internationa-
len Verkehrsverbundes im Bodenseeraum und im Alpen-
rheintal und Vorschldage zur Realisierung

Kostenschiatzungen fiir die notwendigen Infrastruktur-
Massnahmen

Griindung eines neuen Verkehrsverbundes in der Eu-
regio Bodensee, der durch die zustandigen Behorden
rund um den Bodensee und im Alpenrheintal geplant,
gefiihrt und vorzugsweise durch einen internationalen
Fonds finanziert wird. Der Verkehrsverbund koordiniert
und optimiert das Angebot an allen Knotenpunkten mit
jedem angrenzenden Verkehrsverbund und den betei-
ligten Verkehrsunternehmen.

Harmonisierung der Tarife im Bodenseeraum und im
Alpenrheintal in einem integralen Tarifverbund

Anhang 1

Erlauterungen und Zahlen’
zum Thema,Gute Griinde
fiir mehr Bahn”

e Weniger Folgeschdaden aus dem Verkehr: Der moto-

risierte Verkehr ist die direkte und indirekte Ursache fiir
viele Belastungen. Mensch und Natur werden belastigt
und geschddigt durch Larm, Luftverschmutzung und
Unfalle. Hinzu kommen bedenkliche Verdnderungen des
Klimas, der Landschaft, der Dorfer und Stadte. Nur ein
Teil dieser Lasten lasst sich in Kosten umrechnen, wie das
die EU im Jahr 2003 in einer Studie veranlasst hat.

Das Ergebnis dieser Studie waren ungedeckte Folge-
kosten durch den Strassenverkehr von 9 Cent / Per-
sonenkilometer durch den Autoverkehr und 2 Cent
durch die Bahn. In der Schweiz werden pro Jahr 85
Mrd. Personenkilometer auf der Strasse gefahren.
Daraus lassen sich Folgekosten von ca. 7.6 Mrd. € ab-
leiten. In der Bodenseeregion und im Alpenrheintal
mit 2 Mio. Einwohnern entspricht das umgerechnet
ca. 2 Mrd. € /Jahr.

Mehr Verkehrskapazitat: Eine ausgelastete Strassen-
fahrspur bewaltigt pro Stunde innerorts etwa 1’000 Fahr-
zeuge, in denen im Durchschnitt 1’500 Personen sitzen.
Mit halbstlindlich vier Doppelstockwagen kann die Bahn
800 Sitzplatze / Std. anbieten, etwa fiir die Halfte der Per-

sonen in Strassenfahrzeugen.

e Auf der Strasse liegt das Potential fiir die Bahn: Die

zweispurige Strasse von Konstanz Richtung Radolfzell
bewaltigt heute bis 40°000 Fahrzeuge mit 60°000 Perso-
nen pro Tag. Durch Bregenz und den Pfandertunnel ist
der Verkehr etwa gleich gross. Auf den Hauptzufahrten
in andere Bodenseestadte verkehren innerorts uber
20’000 Fahrzeuge / Tag. Auf Hauptstrassen sind es mei-
stens Uber 10000 Fahrzeuge mit 15’000 Personen/ Tag.
Mehr Nachfrage durch OV-Angebotsverbesserung:
Neue S-Bahnen konnten haufig innerhalb von 10 Jah-
ren 50 — 100 % mehr Fahrgaste gewinnen. Dreimal mehr
Fahrgaste nutzten nach der Verdichtung vom Halb- zum
Viertelstundentakt den Stadtbus Kreuzlingen schon im
ersten Betriebsjahr.

Weniger Zersiedelung und Landverbrauch: Die Zer-
siedlung unverbauter Landschaften hat erst das Auto
ermoglicht und gefordert. Die Bahn braucht fiir jeden
Sitzplatz bis zu hundert Mal weniger Bauland als das
Auto. 2 Mio. Bewohner der Bodenseeregion und des
Alpenrheintals haben etwa 1 Mio. Autos. Parkplatze an
Stand- und Zielorten erfordern je 20 m? Bauland oder
insgesamt Uber 4’000 Hektar. In der Spitzenstunde
fahren 1'000 Fahrzeuge auf einer Fahrspur ins Stadt-
zentrum. Sie benétigen je einen Platz im Parkhaus. Bei
einem Neuwert von 20’000 € / Parkplatz sind das Inve-
stitionen von 20 Mio. €!

Giinstige Fahrkosten: Die Stidostbahn (SOB) musste fiir
den Personenverkehr im Jahr 2004 ca. 68.5 Mio. Franken
aufwenden ( = ca. 45.7 Mio. €). Davon wurden 168 Mio.
Personenkilometer zu 27 Cent / Personenkilometer ge-
leistet. Das ist in den meisten Fallen weniger als fir die
Fahrt allein im eigenen Auto.

Infrastruktur-Massnahmen auf bestehenden Linien*

Strecke (in alphabetischer Rheinfolge) Heutige Infrastruktur Ausbau

Buchloe-Geltendorf 2-gleisig Elektrifizierung’

Buchs-Schaan/ Vaduz-Feldkirch 1-gleisig Doppelspurinseln
Bregenz-Hafen-Lochau 1-gleisig Schliessung Doppelspurliicke
Bregenz-St. Margrethen 1-gleisig Doppelspurinseln?
Friedrichshafen-Lindau-HBf 1-gleisig Elektrifizierung, Doppelspurinseln
Friedrichshafen-Ulm-HBf 2-gleisig Elektrifizierung
Hergatz-Kempten-Buchloe 2-gleisig Elektrifizierung

Hergatz-Lindau 2-gleisig Elektrifizierung
Hergatz-Memmingen-Buchloe 1-gleisig Elektrifizierung, Doppelspurinseln
Kisslegg—Aulendorf 1-gleisig Kreuzungsbahnhof
Konstanz/Kreuzlingen—- Romanshorn-Rorschach | 1-gleisig Doppelspurinseln
Pfullendorf-Altshausen 1-gleisig Wiederinbetriebnahme
Radolfzell-Friedrichshafen 1-gleisig Elektrifizierung Doppelspurinseln
St. Gallen-Rorschach 1- bis 2-gleisig Durchgehende Doppelspur®
Stockach-Mengen 1-gleisig Wiederinbetriebnahme

1 bei Fliigelung sollte auch Buchloe — Augsburg elektrifiziert werden
2 mit Kurvenbegradigungen fiir h6here Geschwindigkeiten
3 Finanzierung gesichert durch HGV-Beschluss der eidg. Réte vom Mdrz 2005

* Von Wolfgang Schreier, Co-Président VCS Thurgau, Kreuzlingen, Februar 2006
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Anhang 2

Massnahmenkatalog fiir das Grundangebot

S-Bahn-Verkehr

Angebot: Halbstundentakt, mindestens Stundentakt,

alle Stationen mit Halt bedient, alte und neue Halte-

punkte nahe bei Siedlungen

S-B1 Bodensee-Ringbahn: Konstanz
Romanshorn-Rorschach-St. Margrethen-
Bregenz-Lindau-Stadt-Friedrichshafen-Hafen/
Stadt-Uberlingen-Ludwigshafen-Radolfzell-
Konstanz (und umgekehrte Richtung)
S-B2 Engen-Singen-Radolfzell-Konstanz:,,Seehas”
S-B3  Konstanz-Kreuzlingen-Hafen-Rorschach-
St.Margrethen-Buchs-Sargans—Chur
S-B4 Schaffhausen-Singen-Radolfzell-Uberlingen-
Friedrichshafen-Ravensburg-Aulendorf
S-B5 Singen-Radolfzell-Stockach(-Schwackenreute-
Krauchenwies-Mengen-Sigmaringen): ,seehdsle”

S-B6  Pfullendorf-Altshausen—-Aulendorf-Kisslegg

S-B7  Aulendorf-Ravensburg-Friedrichshafen-Lindau-
Reutin-Bregenz-Dornbirn-Feldkirch-Bludenz

S-B8 Memmingen—Kisslegg-Lindau-Stadt-Bregenz-
Dornbirn-Feldkirch

S-B9 Sargans-Buchs-Schaan-Vaduz-Feldkirch-
Bludenz(-Schruns)

S-B10 St. Gallen-Rorschach-St. Margrethen—-Bregenz-
Lindau-Stadt-Hergatz-Immenstadt

S-B11 St. Gallen-Rorschach-St.Margrethen-Buchs-
Sargans—Chur

S-B12 Frauenfeld—Weinfelden-Romanshorn

S-B13 Schaffhausen-Stein am Rhein—Kreuzlingen-
Romanshorn-St.Gallen-Herisau

S-B14 Schaffhausen-Stein am Rhein—Kreuzlingen-
Weinfelden

Uberregionaler (Fern-)Verkehr und
Interregio-Verkehr

Angebot: Stundentakt, mindestens Zweistundentakt
mit Bedienung der Oberzentren

e Verdichtung des Euro-City-Angebotes Ziirich-Miinchen
zum Stundentakt, alternierend via Kempten und Mem-
mingen

® Anschluss-Verbindungen Chur-Miinchen resp. Augs-
burg (z.B. mit Fliigelung in St. Margrethen und Buchloe)

e Systematische Verlegung des Beginns/Endpunktes der
innerosterreichischen EC-Ziige Bregenz-Arlberg-Inns-
bruck-Wien nach Lindau (statt Bregenz resp. unsys-
tematisch in Lindau)

e Verlangerungder stiindlich verkehrenden IRE UIm-Fried-
richshafen-Lindau nach Bregenz-Feldkirch-Bludenz (evt.
Uber Arlberg nach Landeck)

e Verdichtung der 2-stiindlich verkehrenden IRE Ulm-
Friedrichshafen-Basel zum Stundentakt

e \Verlangerung der bestehenden, stiindlich verkehrenden
Schwarzwaldbahn-Ziige Karlsruhe-Offenburg-Singen-
Konstanz via Romanshorn-Rorschach-St.Margrethen-
Buchs SG-Sargans-Landquart nach Chur

Anhang 3

Vergleich der heutigen
Bahnverbindungen an den
Bodenseeufern in Deutschland
und in der Schweiz*

Strecke Radolfzell- Schaffhausen-
Lindau Rorschach

Lange 83 km 80 km

Infrastruktur 1-spurig 1-spurig

Betriebsart thermisch (Diesel) elektrisch

Anzahl Zwischenhalte | 22 31

Fahrzeit 2 5td. 08 1 Std. 47

Durchschnittsge- 38.9/46.1 km/h 44.8 / 64.0 km/h

schwindigkeit

Anzahl Zilige / Tag' 27 36
Einwohner an der ca. 142.000 ca. 106.000
Strecke

' werktdglich pro Richtung: zwischen Radolfzell-Friedrichshafen und
Kreuzlingen-Romanshorn

Bodensee-Bahnverkehr in der Schweiz
verglichen mit Deutschland

® 65 % mehr Haltestellen bei 25 % weniger Einwohnern

e wahre Geschwindigkeit nahezu 40 % hoher als in
Deutschland

® Bei 30 % Haltestellen mehr immer noch tber 10 %
schneller

® 33 % dichtere Zugfolge - grof3eres Fahrtenangebot,
in Hauptverkehrszeiten Halbstundentakt

e reines Nahverkehrssystem — kleine Gemeinden sind
gleich gut angeschlossen wie die Stadte

Die Fahrzeuge der Bodensee-Bahnen
in Deutschland und der Schweiz

Land Deutschland Schweiz

Fahrzeugtyp VT 650 GTW 2/6

Baujahr 2000 2004

Hoéchstgeschw. 120 km/h 140 km/h

Platze 71 (nur 2.KI.) 106 (16. 1.KI.; 90 2. KI.)

Toiletten nurin jedem 2.Fahrzeug | in jedem Fahrzeug
(Fahrradplatze)

* Von Harald Sauter, Uhldingen-Miihlhofen, Mitglied im
Fahrgastverband PRO BAHN

seehas ()

Anhang 4
Die Plattform ,Zu(g)kunft Euregio
Bodensee”

Im Jahr 2004 griindeten die VCS-Sektionen Thurgau und
Graubiinden des Schweizer Verkehrs-Clubs, der VCD-
Kreisverband Ravensburg, der PRO BAHN-Regionalverband
Schwaben und PRO BAHN Osterreich, Land Vorarlberg, die
Plattform ,Zu(g)kunft Euregio Bodensee”, deren Anlie-
gen die Verlagerung von Strassenverkehr auf die umwelt-
schonende Eisenbahn in der Euregio Bodensee ist.

Sie will sich in der Offentlichkeit, besonders bei den poli-
tisch verantwortlichen Reprasentanten, fiir die Unterstit-
zung und schrittweise Realisierung des oben ausfiihrlich
beschriebenen Verkehrsverbundes einsetzen. Dazu fordern
die Vertreter der Plattform den Informationsaustausch, Ko-
ordinationsaufgaben und die Moderation mit 6ffentlichen
und privaten Institutionen. Durch Offentlichkeitsarbeit in
Baden-Wirttemberg, Bayern, Vorarlberg, Ostschweiz und
Liechtenstein und mittels der eigenen Website www.boden-
see-s-bahn.org werden diese Anliegen bekannt gemacht.

Unterstiitzende Organisationen

o PRO BAHN Landesverbande Baden-Wirttemberg und
Bayern

PRO BAHN Schweiz Sektion Ostschweiz

PRO BAHN Regionalverband Bodensee-Oberschwaben
VCD Landesverbande Baden-Wirttemberg und Bayern
VCD Kreisverbande Lindau, Konstanz und Sigmaringen
VCS Verkehrs-Club der Schweiz

VCS St. Gallen / Appenzell

VCS Schaffhausen

VCL Verkehrs-Club Liechtenstein

TRANSFORM Forum fiir Arlberg-Alpenrhein-Bodensee
LGU Liechtensteinische Gesellschaft flir Umweltschutz
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